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Under corona-pandemie
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Figur 1: | byer og regioner i resten af Europa sker der der meget pa
cykelomradet bade for og under corona-pandemien.

i

Under corona-pand
:?;’on har London etab
0 km permanent cyk

W
#

bplevet
3 80% i 202

Forord

Cykling har en positiv indvirken pa folkesundheden, klimaet og treengslen og er en yndet
indikator pa den livskvalitet bade pa land og i by, som med internationale briller gor Greater
Copenhagen metropolregionen sa attraktiv og unik.

Hver 5. tur i Greater Copenhagen sker pa cykel. Samtidig ligger tre af metropolregionens
byer, Kebenhavn, Malme og Lund, i toppen af ranglister over verdens bedste cykelbyer.
Cyklen er blevet et internationalt vartegn for metropolregionen, og med et oget globalt
fokus pa grenne, baeredygtige losninger er interessen for Greater Copenhagens cykellas-
ninger ogsa eget.

| disse ar er mange metropolregioner, saerligt i Europa, gaet fra interesse til handling pa
cykelomradet. Det skyldes at bade klimakrisen og coronapandemien har nedvendiggjort
gendringer mod en mere sund, gren og pladsbesparende transportadfaerd. Derfor er der
investeret massivt i udrulningen af cykeltiltag Europa over, og udviklingen synes at veere
kommet for at blive.

Den fremfarende cykeludvikling i udlandet betyder pa den ene side, at Greater Copenha-
gen har en enestdende chance for at udnytte sin position som én af verdens ferende cykel-
metropolregioner og blive et internationalt cykelknowhow-hotspot for bade eksport af vi-
den, rddgivning og produkter savel som tiltraekning af turisme, erhverv og arbejdskraft. Pa
den anden side betyder den markante udvikling i udlandet en eget konkurrence, og at der
skal mere til for at forblive en ferende cykelmetropolregion endsige blive verdens bedste.

Uanset om du er i by eller pa land, om du skal pa arbejde eller ferie, sa skal det gronne og
sunde transportvalg vaere tilgaengeligt, nemt og attraktivt i hele Greater Copenhagen. Det
kraever ikke kun forbedringer lokalt. Det kraever forbedringer pa tveers af metropolregionen
- og det kreever samarbejde

Med denne plan fremleegges forslag til tveerregionale initiativer, som med en staerk feelles
indsats og en ambitios opgavelasning er et afgerende skridt imod, at Greater Copenhagen
kan blive verdens bedste cykelmetropolregion. Dette vil ikke kun vaere vigtigt for at styrke
en gren og sund region, det vil ogsa have stor betydning for en international forankring af
Greater Copenhagen som et globalt center for baeredygtig vaekst og gren innovation.

God laeselyst!
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Supercykesti-
samarbejdet opstartes
i Region Hovedstaden

Hvorfor en strategisk plan
for cykeludvikling?

Greater Copenhagen onsker at veere et globalt
center for baeredygtig vaekst og gren innova-
tion. Det stiller store krav til nytaenkning og
fordrer samtidig, at alle nuvaerende baeredygtige
styrkepositioner opdyrkes.

Allerede i dag star Greater Copenhagen i en
unik position som én af verdens ferende cykel-
metropolregioner. Tre af regionens byer, Kaben-
havn, Malme og Lund ligger i toppen af rangli-
ster over verdens bedste cykelbyer, og hver 5.
tur i Greater Copenhagen sker pa cykel.

Om det er hele turen til arbejde, turen til toget,
turen med faergen, turen i skoven eller turen pa
ferie, sa er cyklen en afgerende brik, som skaber
sammenhaeng i Greater Copenhagens transport-
system. Og cykling kan med fordel fa en endnu
vigtigere rolle, nar metropolregionen arbejder
mod en mere tidssvarende og effektiv infrastruk-
tur, der skal sikre et velintegreret arbejdsmarked
kendetegnet ved baeredygtig veekst og gren
innovation.

Cykelparkeringskaelder i

Politisk oplaeg til
verdensklasse abnes pa

supercykelsti mellem

Greater Sverige far
Copenhagen far

en national

Mens cykelturene sikrer en gren og sund sam-
menhaeng i transportsystemet, er der mange
uudnyttede potentialer og plads til forbedring,
nar det gaelder integrationen af cykling i Greater
Copenhagens sammenhaengende transport-
system.

Derfor besluttede Greater Copenhagens besty-
relse i juni 2019 at fa udarbejdet en strategisk
cykelplan, som kortleegger behov og poten-
tialer for feelles tvaerregionale cykelindsatser og
cykelmalsaetninger for metropolregionen. Pa
den baggrund har akterer og eksperter fra for-
skellige fagomrader udpeget og kvalificeret
relevante tvaerregionale cykelindsatser.

Planens formal er at fremlaegge forslag til ind-
satser, som har interregional veerdi, og hvor cyk-
len bade kan veere vaekstgenerator for Greater
Copenhagen og samtidig understatte og styrke
sammenhaengen i metropolregionens trans-
portsystem.

Figur 2: Tidslinje over milepzaele pa cykelomradet i Greater Copenhagen siden
@resundsbroens indvielse i 2000.
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Andelen af cykelture

i Region Skane er
steget fra 16-19%

At styrke Greater Copenhagens internationa-
le position som gron og baeredygtig cykel-
metropolregion ligger godtitrad med de globale
tendenser. Saerligti Europa ses et voksende fokus
pa cykling. Samtidig har eget klimabevidsthed og
behov for trafikal nytaenkning i forbindelse med
coronapandemien betydet, at investeringer i
cykelfremme og cykelinfrastruktur er steget
kraftigt pa europaeisk plan.

Det ggede fokus pa cykelfremme ses ogsa i de
forogede muligheder for at f& medfinansiering
fra EU, hvilket er interessant for Greater Copen-
hagen som international metropolregion.

EU-medfinansiering

Et krav for at sege medfinansiering fraEU er nem-
lig ofte, at man samarbejder patvaers og kan refe-
reretilfaelles strategier og planer. Den strategiske
cykelplan for Greater Copenhagen kan vaere en
hjzelp til at efterleve disse krav og sikre fremtidi-
ge finansieringsmuligheder.

Der er folgende eksempler pa muligheder for EU-medfinansiering:

Interreg Oresund-Kattegat-Skagerrak 2021-2027 (Interreg @KS): Denne fond har fire fokus-
omrader: innovation, gren ekonomi, transport og beskaeftigelse. Den stotter bla. projekter
som har fokus pa at udvikle baeredygtig, klimavenlig, intelligent og intermodal national, re-
gional og lokal mobilitet, herunder forbedre adgangen til TEN-T samt graenseoverskridende
mobilitet. Interreg @KS 2021-2027 er szerlig interessant for denne plan.

Recovery and Resilience Fund: Formalet med denne fond er at give stotte til EU-lande til

at komme ud af den gkonomiske krise forsaget af coronapandemien. Mindst 37% af fonden
skal bruges pa at fremme klimalasninger. Fonden har samtidig seerligt fokus pa baseredygtig
og smart mobilitet og baeredygtig turisme, hvor cyklen spiller en stor rolle. Denne fond bli-

ver udmentet nationalt. | Sverige og Danmark er det hhv. Finansdepartementet og Finans-

ministeriet, der er ansvarlige for udmentningen.

European Regional Development Fund (ERDF): Denne fond har til at formal at understotte
regional udvikling pa flere parametre. Feks. erhvervsfremme og turisme. Her kan cyklen
spille en rolle. ERDF bliver udmentet nationalt. | Sverige og Danmark er det hhv. Tillvaxtver-
ket og Erhvervsstyrelsen, der er ansvarlige for udmentningen.

Horizon Europe 2021-2027: Horizon Europe er et af EU's vigtigste finansieringsprogrammer
og har fokus pa at fremme forskning og innovation. Et af programmets undertemaer, hvor
det er relevant at sege om finansiering af cykelprojekter, er Climate, Energy og Mobility. Der
gives bade tilskud til forskning, innovation, test- og pilotforseg og projekter med koordine-
rings-, informations- og netvaerksaktiviteter mm.
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Cykelplanens
opbygning

Planens indhold er blevet til pa baggrund af en potentialeanalyse udarbejdet
af Rambell* og af input fra akterer og eksperter fra forskellige fagomrader i
Greater Copenhagen. De har udpeget og kvalificeret relevante tvaerregiona-
le cykelindsatser med udgangspunkt i fire temaer: Viden, Rekreativ cykling
og cykelturisme, Pendling og Kombinationsrejser.

Cykelplanen er inddelt i to centrale afsnit, som fra hver deres perspektiv
belyser potentialer og mulige indsatser, hvor cyklen bade kan vaere vaekst-
generator for Greater Copenhagen og samtidig understotte og styrke
sammenhaengen i metropolregionens transportsystem.

Under hvert afsnit listes en raekke forslag til indsatser, som begr prioriteres
for at fremme cykling bredt i hele Greater Copenhagen metropolregionen.
Indsatserne er handlingsorienterede og beskriver forslag til, hvad der skal
geres, hvordan det skal gores, og hvem der skal gore det.

Indsatserne kan sikre Greater Copenhagen pladsen som feorende cykel-
metropolregion - og med et hgjt ambitionsniveau gere den til verdens bed—/
ste.

Se hvem der har
bidraget til pla-
nen i afsnittet
Tak til

1 For at afdaekke potentialet for cykelfremme i Greater Copenhagen metropolen har Rambell udarbejdet en potentialeanalyse.
Sterstedelen af handlingsplanens tal stammer herfra og rapporten kan findes som bilag.
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Cyklen som

vaekstgenerator

Greater Copenhagen som gren cykeldestination og hotspot for

cykel-knowhow

Netop nu er interessen for cykeludvikling og
eftersporgslen pa kvalificeret cykelerfaring
og -knowhow stigende. Samtidig har cyklen
som transportmiddel bade til hverdag, i fritiden
og pa ferie faet en renaessance efter corona-
pandemiens globale aendringer i vores trans-
portadfeerd. Det skaber bade et momentum for at
fastsaette nogle faelles mal for cykeludviklingen
og for at udnytte vaekstpotentialet for Greater
Copenhagen som cykelmetropolregion.

Greater Copenhagen har cykelbyer i verdens-
klasse, smukke og varierede landskaber og hi-
storiske og moderne kultur- og naturattraktioner.

Den enestaende cykelkultur i Greater Copen-
hagen kan ved faelles malsaetning og indsats
vaere med til at styrke regionens internationa-
le image som gren og innovativ metropol, som
kan tiltraeekke virksomheder, turister og inno-
vative kraefter til regionen og bidrage til oget
ekspertiseeksport.

Folgende indsatser beskriver, hvordan akterer
pa tveers af sundet med fordel kan samarbejde
om maélrettet markedsfering, vidensnetvaerk og
malsaetninger pa cykelomradet, der kan udvikle
Greater Copenhagen til international cykeldesti-
nation og et hotspot for cykel-knowhow.

Sammen med den unikke cykelkultur og -infra-
struktur er metropolregionen den ideelle cykel-
destination, bade for et gront og sundt hverdags-
liv og for aktive oplevelsesferier. Samtidig huser
metropolregionen en lang raekke universiteter og
vidensinstitutioner, der i international optik udger
en steerk vidensklynge indenfor cykel-knowhow:.
En knowhow som bade kan bidrage til udvikling-
en af Greater Copenhagens egen cykelkultur og
oge eksportpotentialet indenfor radgivning og
produktudvikling.

Feityline

~
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Indsats 1

Greater Copenhagen
som verdenskendadt
cykeldestination

Netveerk for malrettet markedsfering af
Greater Copenhagen metropolregionen

Interessen for en fysisk aktiv hverdag og aktive,  Der er mulighed for at tiltraekke bade de, der
klimavenlige ferier har vaeret stigende de sene-  onsker en aktiv hverdag og fritid, men ogsa de

— SKOTLAND

Det daglige forbrug for overnattende
cykelturister i Skotland la i 2011 pa
mellem £30 og £60.5, hvor den gen-
nemsnitlige ferieleengde var pa 7.7
dage. Cykelturisme og fritidscykling
bidrager med mellem £106-228 mio.
om aret i direkte udgifter samt med
£58.5 mio. om aret i indtaegter til den
skotske GVA (Bruttoveerditilvaskst).

ste ar, og cyklen har generelt faet en storre rolle
hverdagslivets aktiviteter og oplevelser. | forlaen-
gelse af denne tendens har Greater Copenhagen
en unik mulighed for at brande og markedsfere

turister, der udnytter cyklens oplevelsespoten-
tiale pa dagsture eller laengere cykelferier. Ved
at markedsfere Greater Copenhagen som én
cykeldestination vil det tiltraekke en bred vifte af

sig som en gron cykel(turist)destination. brugere og styrke metropolens grenne image.

Handlingsforslag

Der bor etables netvaerk om malgruppeorienteret markedsfering. Cykelturister er ikke en
homogen malgruppe og har forskellige behov og krav til deres oplevelse. Det kan veere i
forhold til dags- eller flerdagesture, overnatningsmuligheder, turafstande, muligheder for
transport af bagage eller behov for elcykel, mountainbike, ladcykel, racercykel eller turcykel.
| netvaerkene kan der feks. udvikles markedsferingsindsatser med malrettet kommunikation
og formidling af turistdestinationer, -attraktioner og -aktiviteter, der er tilpasset de forskellige
malgruppers behov. Markedsferingsindsatserne kan ogsa tage udgangspunkt i rekreative
cykelruter som EuroVelo-ruterne (se indsats 6).

TOVHOLDER OG NASTE SKRIDT:
- Dansk Cykelturisme, Cykelframjandet og Dansk Kyst- og Naturturisme: Ber facilitere og
koordinere netvaerket.

SAMARBEJDSPARTNERE:
- Turisme organisationer som f.eks. \Wonderful Copenhagen, Tourism in Skane AB: Bar
bidrage med relevant viden og kampagner.
- Region Skane og Region Halland: Ber bidrage med relevant viden.

REFERENCEGRUPPE:
- Handelskammaren, Dansk Industri, Dansk Erhverv, brancheforeninger som f.eks.
HORESTA og Naturturismféretagarna, malgruppespecifikke cykelaktivitetsvirksom-
heder som f.eks. MTB-tours.

//////

HOLLAND
2,5 mio. holleendere tog pa cykelferie i 2014. 1,3
mio. af dem gjorde det i Holland. Den gennem-
snitlige ferievarighed er 8,4 dage. Den beregnede
okonomiske effekt af flerdagesture er ca. €104,5
mio. om aret.

BELGIEN
| Flandern var der 40% mere fritidscykling i lebet
af foraret og sommeren 2020 sammenlignet med
samme periode aret for. Der var en 85% stigning i
antal besegende pa hjemmesiden vlaanderen-fiets-

land.be i forhold til samme periode i 2019.

FRANKRIG ——
| Frankrig cykler 21 mio. franskmaend under deres
ferie, mens 20% af cykelturisterne i Frankrig kom-
mer fra udlandet. Cykelturister i Frankrig bruger
€13 mere om dagen end andre turister, mens de
okonomiske gevinster forbundet med cykelturis-
me udger €5,1 mia. om aret i Frankrig. | Frankrig
mener man, at cykelturismen i hele landet kan
styrkes gennem en bedre kobling mellem cykel

og tog.

Figur 3: Kort over effekt af stigning i cykelturismen i Europa.

TYSKLAND

| 2019 besegte 34,3 mio. cykelturister Tyskland
pa dagsture i 2019, heraf havde 5.4 mio. cykel-
turister havde mindst 3 overnatninger. Desuden
planlagde 72% af respondenterne endnu en cy-
keltur i 2020 med Tyskland som destination. 40%
af de adspurgte var interesseret i at have andre
europaeiske lande som destination.

ITALIEN

Cykling er steget med 41% i Italien fra 2013-
2019. Det vurderes, at mindst 6 mio. italienere
benyttede cyklen pa deres ferie i 2019. Sta-
tistikker viser, at ca. 1,85 mio. turister hvert ar
tager cyklen pa ferie, mens 4,18 mio. turister
lejer cykler under ferien og bruger dem pa
destinationen. | 2018 brugte cykelturister i
Italien over €7 mia.



Indsats 2

Greater
Copenhagen

Cycling Cluster

Klyngenetvaerk for cykelviden

Cykelforskning er et underudviklet felt i trans-
portforskningen, og eftersporgslen pa mere
viden stiger i takt med, at cyklismen boomer
verden over som folge af treengsels-, klima- og
sundhedsudfordringerne.

Med de mange cyklister i regionen er Greater

Allerede i dag har en lang raekke af metropol-
regionens forsknings- og vidensinstitutioner
fokus pa cykling, men potentialet er langt storre.
Ved at fremme flere forsknings- og udviklings-
samarbejder kan universiteterne og vidensinsti-
tutionerne fa en international fererposition inden
for cykel-knowhow:.

Copenhagen bade en enestaende showcase for
udlandet og et unikt demografisk og geografisk
omrade for cykelforskning og -innovation. Det er
et godt udgangspunkt for at styrke cykelviden.

Handlingsforslag

Der bar opstartes et klyngenetvaerk mellem universiteterne i Greater Copenhagen med
fokus pa at styrke samarbejdet og videndelingen institutionerne imellem

Med sin tvaernationale ekspertise bar netvaerket ligeledes styrke dialogen og samarbejdet
med planleeggere, NGOer og erhverv gennem bedre videndeling og formidling af cykel
forskning og best practice lasninger indenfor cykelplanleegning, samt udvikling- og eksport
af cykellasninger.

Aktiviteter i netvaerket kan skaleres alt efter ressourcer og ambitioner men kan feks. indebae

re: Halvarlige mader, hvor nyeste forskning og viden praesenteres, en platform, hvor uden

landske interessenter kan finde frem til klyngenetvaerkets eksperter indenfor de forskellige
cykelomrader, en 'opgavebors, hvor planleaggere og erhverv kan pitche problemstillinger,
som studerende fra universiteterne kan bruge som case i deres projektopgaver.

TOVHOLDER OG NASTE SKRIDT:
- Danmarks Tekniske Universitet, Aalborg Universitet Kebenhavn og Statens vag- och
transportforskningsinstitut (VTI): Ber tage initiativ til og koordinere netveerket.

VIDSTE DU AT?

SAMARBEJDSPARTNERE:
+ IT Universitetet, Lunds Universitet, Kebenhavns Universitet, Malmé Universitet, Roskilde
Universitet, Copenhagen Business School, Hogskolan i Halmstad:
Bor deltage i netvaerket.

| Amsterdam er der etableret et Urban Cycling
Institute, som udelukkende laver forskning
indenfor cykelomradet, og som saetter Holland
pa verdenskortet for cykel-knowhow. Hver
sommer rejser planlaeggere og radgivere til
Amsterdam for at videreuddanne sig i én af
verdens bedste cykelbyer.

REFERENCEGRUPPE:
- Svenske Cykelstader, Det kommunale Cykelfagrad, Cyklistforbundet, Cykelframjandet,
Den Danske Cykelambassade, radgivnings- og produktudviklingsvirksomheder samt

cykelplanlaeggere i metropolregionen, Greater Copenhagens regioner, Vejdirektoratet
og Trafikverket, Handelskammaren, Dansk Industri, Dansk Erhverv m.fl. kan ogsa veere //
relevante deltagere i netveerket. /

/
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Indsats 3
Malsaetning

og monitorering

Faelles mal om 20% aget cykling og

cykelpendling i 2030

Hvis Greater Copenhagen onsker at blive ver-
dens bedste cykelmetropolregion, er det vig-
tigt med feelles visionaere og malbare cykelmal
Bade for at lofte niveauet for hele metropol-
regionen og for at hjeelpe kommunerne med
at saette lokale mal. Potentialeanalysen har
vist, at der er et potentiale for en 100% stigning
i cykelpendlingen, hvorfor man med fordel kan
indfere et mal for en minimumsstigning pa 20%
i cykeltrafikken frem mod 2030. Dette mal kan
overferes til kommuner og regioner med bade
hgj og lav cykeltrafik, da der er tale om en stig-
ning pa 20% uagtet andelen af cykelture i dag.

| Greater Copenhagen har nogle kommuner
allerede deres egne visionaere mal, mens andre
kommuner gerne vil laegge sig op ad et feelles
ambitiest mal for cykelfremme i metropol-
regionen.

Handlingsforslag

Det samme gaelder pé regionalt niveau. Region
Skane har et mal om at ege deres cykelandel
fra 16 til 19%, hvilket cirka svarer til en 20% stig-
ning, og Danske Regioner har vedtaget et faelles
mal om 20% stigning i alle regioner i Danmark
herunder Region Sjeelland og Region Hovedsta-
den. Derudover er cykelandelen i Region Ho-
vedstaden steget fra 29 til 34 % fra 2009 til 2018
svarende til en stigning pa 17 %. Uanset hvilken
cykelandel kommunerne eller regionerne har i
dag, vil en 20 % stigning vaere en ambities men
ogsa mulig malsaetning pa tvaers af metropol-
regionen.

Der bor vedtages et faelles mal, som kommuner kan indarbejde i deres cykelstra-
tegier, kommuneplaner og evrigt plangrundlag. Der foreslas 20%. Der bor loabende

folges op pa udviklingen, feks. hvert 2. ar.

TOVHOLDER OG NASTE SKRIDT:

- Greater Copenhagens Bestyrelse: Bor vedtage et faelles mal for Greater

Copenhagen.

- Greater Copenhagens regioner: Ber lobende folge udviklingen ift. om malet

bliver ndet.

SAMARBEJDSPARTNERE:

- Kommuner: Har mulighed for at indarbejde malsastningen i egne cykelstrate-
gier, kommuneplaner og evrigt plangrundlag.

VIDSTE DU AT?

| Holland, som kalder sig verdens
bedste cykelland, er der sat en nati-
onal malsaetning om at @ege antallet
af cyklede kilometer med 20% i 2027
sammenlignet med 2017.

Figur 4: Eksempler pa 20% stigning i cykeltrafik i forskellige kommuner i
Greater Copenhagen. Eksemplerne er baseret pa regionale og kommunale
rejse- og transportvaneundersegelser.
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Potentiale for overflytning fra bil til cykel pa ture til arbejde og uddannelse
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Cyklen i det = | L e
sammenhangende .
transportsystem 21%

42%

M
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Effektive pendlerforbindelser, attraktive rekreative ruter 56% 35%
og semlase skift
| |
Om det er hele turen til arbejde, turen til toget,  kunne na deres arbejde indenfor en halv time pa .
| dag Potentiale

turen med faergen, turen i skoven eller turen pa  cykel, faktisk valgte cyklen. Det vil frigive plads pa

ferie, sa er cyklen en afgerende brik, der ermed  vejene seerligt i myldretiden, mindske CO2-ud-
Grafen viser effekterne af, hvis alle bilpendlere, der kunne cykle deres tur til eller fra

til at skabe sammenhaeng i Greater Copenha-  ledningen og ege folkesundheden markant.

gens transportsystem. Skal en mere tidssvaren- arbejde pa under 30 minutter, pa alm. cykel eller elcykel, tog cyklen i stedet for bilen.

de og effektiv infrastruktur sikre et velintegreret ~ Ogsa inden for rekreativ cykling og turisme findes Det vil medfere:

arbejdsmarked, der er kendetegnet ved baere-  store uudnyttede potentialer. Skal vi feks. cykle

dygtig vaekst og gren innovation, ber cykling spil-  lige s& meget som hollaenderne i fritiden, ville vi a‘a‘ 8% faerre 325 tons mindre 1700 faerre samfundsekonomisk

le en endnu vigtigere rolle. cykle tre gange s meget. m‘m‘ bilture i CO. per dag, sygedage gevinst pa 11 mio. kr.
: : - : myldretiden @ ‘ per dag. per dag.

Selvom hver 5. tur er pa cykel i Greater Copen-  Det gode samspil og de genkendelige ensartede hver dag.

hagen metropolregionen, er der potentiale til at
fa langt flere til at veelge cyklen. | disse ar ople-
ves et kraftigt stigende salg af elcykler, og med
forbedrede regionale cykelforbindelser og kob-

lesninger er afgerende, hvis kombinationsrejsen
og den laengere cykeltur skal blive det mest at-
traktive transportvalg for flere. Derfor beskriver
folgende initiativer, hvordan akterer pa tveers af

Potentiale for overflytning fra bil til cykel og kollektiv pa ture til arbejde og uddannelse

linger til den kollektive transport kan bade reek-  metropolregionen med fordel kan indga i sam-

kevidden og brugen af cyklen eges, hvilket vil  arbejder om vigtige regionale forbindelser, bade @ @
kunne fa meerkbare positive konsekvenser for  fysiske og digitale, der understotter mere effekti-

hele metropolregionen. ve pendlerforbindelser, attraktive rekreative ruter

— &
36%

og semlese skift pa de store kollektive transport-
Feks. ville antallet af bilpendlerture kunne  knudepunkter.
reduceres med over en tredjedel, hvis alle, der

217% 217%

" - o
19% — 394’

VIDSTE DU AT?

| Holland cykler de tre
gange sa meget i fritiden,

som man gor i Greater
Copenhagen.

o
56%

| dag Potentiale

Grafen viser effekterne af, hvis bilister med under to kilometer til en station i begge
ender af pendlerrejsen tog cykel og kollektiv transport i stedet for bilen.

Det vil medfore:
SN Y 359 faerre 1000+tons 930+ feerre samfundsokono-
ﬁﬁ\ bilture i mindre CO, per sygedage m!sk gevinst pa 5+
mio. kr. per dag.

myldretiden _® dag. per dag.
hver dag.




Indsats 4

Udpegning af
strategisk vigtige
forbindelser

For regionale cykelforbindelser og
kollektive transportknudepunkter

Forbedrede cykelforbindelser kan sikre en
styrket sammenhaeng i Greater Copenhagens
transportsystem og disse ber udpeges for at
optimere cykelfremme i regionen. Det gaelder
bade udpegning af strategiske regionale cykel-
netveerk og kollektive transportknudepunkter.

Ved udpegningen af disse ber der tages hgjde
for potentialer ved og sammenspillet med inter-
regionale transportkorridorer, rekreative ruter,
regionale pendlerforbindelser og sammen-
spillet med den kollektive transport.

Handlingsforslag

De strategisk vigtige regionale cykelforbindelser som TEN-T-netvaerk (se indsats 5), Euro-

Velo-ruter (se indsats 6) og supercykelsti-ruter (se indsats 7) og kollektive transportknude-
punkter bor udpeges.

Udpegningen beor ske pa baggrund af en potentialekortleegning. Til at lave potentialekort-

leegningen kan der feks. inddrages data om pendlerstramme, rejsetid med tog, bus, cykel,
bil og gang, arbejdspladser, destinationer, cykelstiinfrastruktur og demografi.

TOVHOLDER OG NASTE SKRIDT:

- Greater Copenhagens Trafikchartergruppe eller Greater Copenhagens regioner: Bor

tage det koordinerende ansvar for potentialevurderingerne og udpege de strategisk
vigtigste forbindelser.

SAMARBEJDSPARTNERE:
Kommuner: Kan stille relevant data til radighed.

- Skanetrafiken, Movia, DSB, Metroselskabet: Kan stille relevant data til radighed.

- Greater Copenhagen Cycling Cluster (se indsats 2): Kan hjeelpe med at udarbejde
potentialevurdering pa baggrund af data.

REFERENCEGRUPPE:
- Vejdirektoratet og Trafikverket

VIDSTE DU AT?

Der lober to EuroVelo-ruter igennem
Greater Copenhagen -
EuroVelo 7 og EuroVelo 10.

Der er allerede i dag en vision for et //
supercykelstinet pa 1200 kilometer i é

C Kungsbacka
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TEN-T Netvaerk

EuroVelo-rutenetvaerk

Greater Copenhagen. | Region Skane
24 er der planlagte supercykelstier pa i /

alt 376 kilometer, og i Region Hoved- /
staden er der et samlet visionsnet pa

over 850 kilometer supercykelsti.

Supercykelstinetvaerk
(grafisk eksempel)
Figur 5: Grafisk eksempel pa strategisk vigtige cykelforbindelser . Eksempler pa vigtige kollektive
i Storkebenhavn. Eksemplet er ikke baseret pa en undersegelse transportknudepunkter
af potentialet.
25



Indsats 5

Cykelforbindelser | det
Transeuropaeiske
transportnet (TEN-T)

Integrering af cykelinfrastruktur i TEN-Ts motorvejs-,
bane-, bro- og tunnelforbindelse

De interregionale TEN-T-korridorer kan veaere
vigtige hojklassede forbindelsesmuligheder for
aktiv transport. Feks. er supercykelstier langs
TEN-T-banestraekninger blevet anlagt med stor
succes i flere europaeiske lande. Derfor ber cy-
kelinfrastruktur ogsa integreres i Greater Copen-

Handlingsforslag

hagens TEN-T-netveerk, for at understette mere
effektive pendlerforbindelser attraktive rekrea-
tive ruter og semlese skift pa de store kollektive
transportknudepunkter.

Pa baggrund af udpegningen af de strategisk vigtige cykelforbindelser, der kan integreres i
TEN-T-netvaerket (se indsats 4), ber der udarbejdes projektforslag og anseges om midler til
etablering af cykelinfrastrukturprojekter langs TEN-T-netvaerket i Greater Copenhagen. Pro-
jektforslagene kan med fordel indga i Greater Copenhagens Trafikcharter.

Hvis der i den forventede europaeiske revision af TEN-T i 2023 arbejdes for, at Helsinger-Hel-
singborgforbindelsen integreres i netvaerket, bar en cykelforbindelse underseges naermere |
sammenhaang med en mulig tunnelforbindelse.

TOVHOLDER OG NASTE SKRIDT:

- Greater Copenhagens Trafikchartergruppe eller Greater Copenhagens regioner: Bor
koordinere projektforslagsindsatsen og undersege ansegningsmuligheder.
- Vejdirektoratet, Trafikverket og kommunerne: Ber som vejmyndighed anlaegge projek-

terne.

TEN-T-netvaerk

VIDSTE DU AT?

Det transeuropaeiske transportnet
(TEN-T) er en EU-politik, der retter
sig mod implementering og
udvikling af et sammen-
hangende europaeisk netvaerk af

veje, jernbanelinjer, indre vandveje,

sotransportruter, havne, lufthavne
og jernbaneterminaler.

Cykelbroen
Muiderfietsbrug
naer Amsterdam,
Holland, blev etab-
leret som en del af
et TEN-T reetable-
ringsprojekt.

Eksempel pa
cykelforbindelse
langs TEN-T-bro-
forbindelsen E6/

E20 over Lagan,
Sverige

Banebroen over
\Xaal floden i
Nijmegen. Bade
baneforbindelsen
og floden er en
del af TEN-T-
netvaerket.




Indsats 6

EuroVelo-ruter

Organiseret samarbejde om EuroVelo-rute 7

0g 10 i Greater Copenhagen

Hvis Greater Copenhagens image som gron
cykeldestination skal fremmes, er der behov for
at arbejde strategisk sammen pa tvaers af hele
metropolregionen omkring infrastruktur, der
fremmer oplevelsespotentialet ved cyklen. Re-
kreative cykelruter understetter bade hverdags-
cykling, fritidscykling og cykelturisme og er med
til at styrke Greater Copenhagen som gren cy-
keldestination.

Der er i dag mange akterer, der beskaeftiger sig
med rekreativ cykling og cykelturisme, og myn-

Handlingsforslag

dighederne er organiseret forskelligt i Danmark
og Sverige. Men igennem Greater Copenhagen
leber to europaeiske rekreative cykelruter; Euro-
Velo-rute 7 og EuroVelo-rute 10. Begge ruter er
gode og oplagte cases til at fremme samarbej-
det om rekreativ cykling og oplevelsescykling i
metropolregionen. | Danmark er Dansk Cykeltu-
risme officiel EuroVelo-koordinator. Der er endnu
ikke en officiel koordinator i Sverige.

Der bor oprettes et organiseret samarbejde om EuroVelo-ruterne pa begge sider af sundet.
Samarbejdet kan feks. sta for at udvikle faelles koncepter for wayfinding og skiltning og ud-

arbejde guidelines til vejmyndighederne for at sikre en ensartet planleegning og standard.

TOVHOLDER OG NASTE SKRIDT: \
- Cykelframjandet: Bor oprette en organisering, der har ansvaret for EuroVelo-ruterne
i Sverige. Denne organisering ber sammen med Dansk Cykelturisme koordinere og
facilitere samarbejdet.
- Dansk Cykelturisme: Bor koordinere og facilitere samarbejdet sammen med den sven-
ske koordinator.
SAMARBEJDSPARTNERE:
- Trafikverket, Vejdirektoratet og kommuner: Bor deltage i samarbejdet som
vejmyndighed.
REFERENCEGRUPPE:
- Dansk Kyst- og Naturturisme, Region Skane, Region Halland, Tourism in Skane AB,
Wonderful Copenhagen, Dansk Erhverv, Dansk Industri og
Handelskammaren.
L2 L

EuroVelo-
rutenetvaerk

N\

Kattegatleden som er en del
af EuroVelo-rute 7 i Region
Skane og Region Halland,

blev karet som arets cykelru-

te i Europa i 2018. Ruten har
oplevet en stigning i cykel-
trafikken pa 57% fra 2017-
2019.

VIDSTE DU AT?

EuroVelo er det europaeiske cykelrute-
netvaerk. EuroVelo integrerer eksisteren-
de og planlagte nationale og regionale

cykelruter i et enkelt europaeisk net.

EuroVelo-netvaerket bestar af 17 ruter
pa tvaers af Europa, i alt over 90.000 km.
Inspiration til opstart af samarbejde kan

findes pa www.pro.eurovelo.com




Indsats 7

Supercykelsti-

ruter

Organiseret samarbejde om

regionale pendlerforbindelser i Gre-

ater Copenhagen

| dag bliver 21% af alle pendlerture i Greater Copen-
hagen foretaget pa cykel. Hvis Greater Copenhagen
vil skabe et velintegreret arbejdsmarked med et sam-
menhaengende transportsystem, spiller cyklen en
vigtig rolle. Den regionale cykelinfrastruktur i regionen
ber optimeres for at fremme cykling pa alle dele af
pendlerturen - bade hvis det gaelder hele turen til
arbejde eller turen til toget eller faergen pa cykel.

Derfor ber der udpeges supercykelstinetvaerk i hele
Greater Copenhagen (se indsats 4). | bade Region
Skane og Region Hovedstaden er der i dag etable-
ret samarbejder om regionale supercykelstinetvaerk
mellem kommuner og regioner. Det kan med fordel
0gsa etableres i Region Sjeelland og Region Halland.

Handlingsforslag

TOVHOLDER OG NASTE SKRIDT:

SAMARBEJDSPARTNERE:

REFERENCEGRUPPE:
- Vejdirektoratet og Trafikverket.

Der ber organiseres samarbejder omkring regionale cykelpendlerforbindelser i Region
Sjeelland og Region Halland. P& baggrund af de udpegede strategisk vigtige forbindelser
(se indsats 4) ber regioner og kommuner samarbejde om at etablere supercykelstier og
udarbejde feelles koncepter feks. for wayfinding og kommunikation.

- Region Sjaelland og Region Halland: Ber oprette organiserede samarbejder omkring
regionale cykelpendlerruter og stette kommunerne i etableringsarbejdet.

+ Kommuner: Bor etablere supercykelstier.
- Supercykelstisamarbejdet i Region Hovedstaden og Samarbejdet om Supercykelstrak i
Region Skane: Bor hjeelpe med videndeling og sparring.

Potentiale for overflytning fra bil til
cykel pa ture til arbejde og uddannelse

VIDSTE DU AT?

Supercykelstinetvaerk
(Grafisk eksempel)

Supercykelstier er hgjklassede regionale pend-
lerforbindelser, som skaber mulighed for at veelge
cyklen til arbejde pa leengere distancer.

Samarbejdet om Supercykelstrak i Region Skane
lancerede i 2019 koncept for Supercykelstrak.
Samarbejdet koordineres af Region Skane.

Supercykelstisamarbejdet i Region Hovedstaden
startede i 2009. Samarbejdet koordineres af et
sekretariat, som hovedsageligt er finansieret af

Region Hovedstaden.

'Fredgrikéundrdten
pckretariatet for supercykelstier



Indsats 8
Bedre integration

af cykling |
MaaS-lasninger

Cyklen skal integreres i
Mobility as a Service-lasninger

En vigtig del af Greater Copenhagens sammen-  Saerligt er den kombinerede tur med cykel og
haengende transportsystem er udviklingen af  kollektiv transport oftest en regional eller inter-
feelles MaaS-lasninger. Greater Copenhagen har  regional tur. Her kan feks. digital information om
en ambition om, at det skal vaere lige sa natur-  mulighed for eller billetpris for cykelmedtag-
ligt for en person bosat i Halmstad at sege job  ning i kollektiv transport og ens information om
i Hillered, som det er at soge job i Helsingborg.  cykelparkeringsmuligheder ved knudepunkter
Her spiller let tilgaengelig information og en  vaere med til at understotte mulighederne for
nem rejse en vaesentlig rolle. Digitale informati-  kombinationsrejser.

onslesninger er med til at skabe sammenhaeng i

metropolregionen og for at sikre integration af

"the last mile"-lesninger, ber cykelinformation

indtaenkes i MaaS-lasninger pa tveers af Qre-

sund.

Handlingsforslag

For at fa cyklen bedre integreret i MaaS-lesninger er det vigtigt, at den relevante informati-
on er tilgaengelig pa de eksisterende platforme som f.eks. Reseplaneraren og Rejseplanen.
Nar der arbejdes med et sammenhasngende system til kollektiv transport, billetsystemer og
trafikinformation ber folgende delelementer derfor indarbejdes:

- Regler for cykelmedtagning i busser og tog

- Priser for cykelmedtagning i busser og tog

- Information om cykelparkeringsmuligheder ved kollektive
transportknudepunkter

- Cykelinfrastruktur i forbindelse med kollektive transportknudepunkter

TOVHOLDER OG NASTE SKRIDT:
- Greater Copenhagens Trafikcharter: Bor sikre, at cyklen bliver teenkt med i projekter om
et sammenhaengende system til kollektiv transport, billetsystemer og trafikinformation.
- Greater Copenhagens regioner: Ber patage sig den koordinerende rolle og indsamle og
opdatere information fra relevante aktorer.

SAMARBEJDSPARTNERE:
- Reiseplaneren og Rejseplanen: Ber integrere information i deres serviceplatforme.

REFERENCEGRUPPE:
- Skanetrafiken, Movia, DSB, Metroselskabet og kommuner.

32
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Indsats 9

Cykelparkering
ved kollektive
transportknudepunkter

Anbefalinger til retningslinjer for cykelparkering

Her er gode, sikre, nemt tilgsengelige og let genken-
delige lasninger i skiftet mellem cykel og kollektiv
transport pa tveers af hele metropolregionen afgeren-
de. Et vigtigt element i at skabe genkendelige lasnin-
ger pa tvaers af Greater Copenhagen er udformningen
af cykelparkering.

Greater Copenhagen har et enske om at skabe et mere
velintegreret arbejdsmarked og et sammenhaengen-
de transportsystem i metropolregionen. Den kollek-
tive transport star for 19% af pendlerturene i regionen.
Den andel har potentiale til at blive fordoblet ved at
fremme kombinationsrejser. For at fremme kombina-
tionsrejser bor man fokusere pa semlese rejser pa de
store kollektive transportknudepunkter.

Handlingsforslag

Der bor udarbejdes fzelles retningslinjer for etablering og opgradering af cykelparkering ved
strategisk vigtige kollektive transportknudepunkter (se indsats 4).

Retningslinjerne ber differentieres alt efter eksempelvis type af geografi og kollektiv trans-
portform m.m. De skal veere sa klare og brugervenlige som muligt og en reel hjeelp til bade
trafikselskaber, kommuner og bygherrer, nar der skal anlaegges cykelparkering. Det betyder,
at retningslinjerne skal give svar pa spergsmal som: Hvor mange stativer ber cykelparke-
ringen have i forhold til antal passagerer? Hvilken type cykler skal stativerne tage hensyn til?
Hvad er anbefalingerne til afldsning, belysning, placering osv.?

TOVHOLDER OG NASTE SKRIDT:
- Greater Copenhagens Trafikchartergruppe eller Greater Copenhagens regioner: Bor
udarbejde anbefalingerne.

uhgsbacka

SAMARBEJDSPARTNERE:
+ Kommuner: Bor bidrage med viden til retningslinjerne. arberg
- Skanetrafiken, Movia, DSB, Metroselskabet: Bor bidrage med viden til \
retningslinjerne.

Falkenberg

\ ,ﬁ;lmstad
\

REFERENCEGRUPPE:
- Passagerpulsen, Greater Copenhagen Cycling Cluster (se indsats 2).
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De mest ambitiose eksempler pa
cykelparkering i metropolregionen
findes pa Malmé Central St. og Lyngby
St. | Holland etableres hojklasset cykel-
parkering i konstruktion systematisk pa
togstationer i et samarbejde mellem
staten, regioner, kommuner og trafik-
selskaber. Nederst ses Utrecht Centraal
Stations nye cykelparkeringskselder pa
tre etager under stationen med plads til
over 12.500 cykler.

| s “—
o RKE

Q FIto'AhdFeas Larsson

. ©Foto Petra Appelho

VIDSTE DU AT?

Movia har dokumenteret, at bedre
cykelforhold og cykelparkering ved de
regionale busstoppesteder eger antal-

let af passagerer med op til 19%.

En fjerdedel af alle togpendlere
ankommer til stationerne pa cykel i
Greater Copenhagen.
35 | Holland er det halvdelen af alle
togpendlere.
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PROJEKTLEDELSE: Supercykelstisekretariatet i Region Hovedstaden.

R ke clioved iaeniCoREIThIgk e e : Folgende akterer har vaeret involveret i tilblivelsen af denne handlingsplan.
g v Tusind tak for jeres deltagelse i arbejdsgrupper, indsendelse af heringssvar,
Allgemeiner Deutscher Fahrrad-Club: ADFC Bicycle Travel Analysis 2020, 2020. Link o deltagelse | m@der samt kvaliﬁceret Og relevant sparring undervejs.

COWI: Transportekonomiske enhedspriser for cykling, 2020. Link

Danmarks Tekniske Universitet: Transportvaneundersegelsen - om transportens CO2 emissioner, Hjalmar Christiansen, 22-10-2020.
Danmarks Tekniske Universitet: Transportekonomiske Enhedspriser 1.95, 2020. Link

Danmarks Tekniske Universitet: TU Kommunerapporter for Albertslund Kommune og Naestved Kommune 2017-2019, 2020.

Aalborg Universitet Kebenhavn (DK)

Danmarks Tekniske Universitet: TU Kommunerapporter for Lejre Kommune, Roskilde Kommune, Kebenhavns Kommune, Hillered Kommune 2018- 3 Albertslund Kommune (DK)
2020, 2021. | )

. Celis Consult (DK)
Dansk Cykelturisme: Nyhedsbrev November, 2020. Link Cykelfrémjandet (SE)

El Pais: Bike lanes: How cities across the world are responding to the pandemic, 6-11-2020. Link o .
Erhvervsstyrelsen: Regional udvikling, Om fondene. Link Cykelframjandet - Malmaé-Lund (SE)
European Commission: Horizon Europe, Research and innovation funding programme until 2027. Link Cyklistforbundet (DK)

European Commission: The Recovery and Resilience Facility, 2021. Link Danmarks Tekniske Universitet (DK)
European Commission - Mobility and Transport: Det transeuropagiske transportnetvaerk (TEN-T), 2018. Link ! Dansk Cykelturisme (DK)

European Cyclists' Federation: A two-kilometre long bicycle bridge, 08-08-2020. Link : Dansk Erhverv (DK)

European Cyclists Federation: COVID-19 Cycling Measures Tracker, 2020. Link i . Dansk Industri (DK)

European Cyclists’ Federation: How much CO2 does Cycling really Save?, 2013. Link Destination Sjeelland (DK)

European Cyclists' Federation: Integrating EuroVelo, the European cycle route network, and cycling into the TEN-T. ECF Position Paper, 2020. Link DSB (DK)

European Cyclists' Federation: Projects, EuroVelo. Link European CycList' Federation (EU)
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