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1. INLEDNING

Inom projektet Ett sammanhangande transportsystem i Greater Copenhagen
tas det fram en dansk-svensk gemensam bild av tagtrafikens utveckling i
Greater Copenhagen. Denna PM som ar kopplat till projektet beskriver ett
tidigare framtaget alternativ pa inkoppling av HH-persontagstunnel till
Helsingborg C.

1.1 BAKGRUND

Region Skane har tillsammans med nio andra partners beviljats stod ur
Interregprogrammet fér Oresund-Kattegatt-Skagerack for det gemensamma
projektet Ett sammanhangande transportsystem i Greater Copenhagen.
Greater Copenhagen omfattar geografin Skane, Halland och Sjalland med
Oar. Det 6vergripande malet med projektet ar att framja tillgangligheten med
hallbara transportformer inom Greater Copenhagen och stérka regionen som
knutpunkt inom det transeuropeiska transportnatverket TEN-T.

Projektet bestar av tre delprojekt, varav ett delprojekt handlar om strategiska
scenarier for tagtrafiken 2030-2050 i Greater Copenhagen. Detta uppdrag
ingar i detta delprojekt. Syftet med delprojektet ar att identifiera strategiska
mojligheter for tagtrafiken i Greater Copenhagen. Malet &r en gemensam
dansk-svensk bild av hur den framtida tagtrafiken i Greater Copenhagen ska
utvecklas. Resultatet av delprojektet ska bli en dansk-svensk "Systemplan
2050” for jarnvagssystemet i Greater Copenhagen.

Foreliggande PM utgor en del i projektet "Knutpunktskapacitet 2050 i Greater
Copenhagen” som syftar till att sakerstalla att knutpunkter har tillracklig
kapacitet for utokad tagtrafik 2050. Fokus for projektet ar Kagbenhavn, Malmo
och Helsingborg som &r utpekade knutpunkter. Projektet omfattar att utreda
alternativa fysiska stationsutformningar och deras genomférbarhet som
sakrar att knutpunkten kan hantera trafiken 2050. Det omfattar ocksa att
fordjupa principerna for framtida trafikering med fjarrtdg och regionaltag pa
varje knutpunkt genom olika alternativ.

1.2 SYFTE

Fokus i detta PM har varit att utreda och bedéma ett tidigare framtaget
alternativ pa inkoppling av en persontagstunnel pa Helsingborg C
(hadanefter HH-inkoppling) utifran bland annat spargeometri och byggbarhet.
Inkopplingsalterantivet anses potentiellt kunna utg6ra linjedragningen i
Helsingborg for en fast forbindelse mellan Helsingborg och Helsingar
(hadanefter HH-forbindelsen). Arbetet utgar ifran linjedragningen som
utformades i samband med projektet AVS Vastkustbanan del 2 fr&n &r 2018.

1.3 FORUTSATTNINGAR

En generell utgdngspunkt har varit att det utredda alternativet ska beakta och
forhalla sig till befintlig jarnvagsanlaggning. Vidare forutsatts ocksa att
alternativet har sa begransad paverkan som mdjligt pa befintligt landskap da
denna linjedragning stracker sig i centrala Helsingborg. Den spargeometriska
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dimensioneringen av banan skall uppfylla befintliga svenska krav. Strackan
antas trafikeras enbart av persontag.

En annan generell utgdngspunkt ar att dd Danmark har hégertrafik och
Sverige vanstertrafik i jarnvagssystemet, kravs en hoger/vanster-vaxling
innan sparlinjen nar Helsingborgs centralstation.
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2. PAGAENDE UTREDNINGAR

Kapitlet inleds med en kort beskrivning om HH-férbindelsen. Avslutningsvis
redogors kort utredningar som pagar eller nyligen avslutats som anses ha
betydande relevans for HH-férbindelsen.

2.1 ALLMANT OM FORBINDELSEN HELSINGBORG
OCH HELSING@R (HH-FORBINDELSEN)

En HH-férbindelse har under flera decennier varit i fokus. Férbindelsen som
diskuteras och utretts i olika omgangar omfattar bade vag- och jarnvag?, se
Figur 2.

Det bed6ms att en fast forbindelse i den norra delen av Oresund skulle bidra
till att binda ihop Oresundsregionen ytterligare, vilket innebéar bland annat
okad konkurrenskraft for hela Skandinavien?. Vidare skulle det aven kunna
bidra till att avlasta Oresundsbron avseende persontrafik for bade vag och
jarnvag. For godstrafiken skulle det sarskilt innebéra att mer kan kéras med
jarnvagstransporter via bron mellan Malmé och Képenhamn?. Sammantaget
skulle en HH-forbindelse darmed bidra till 6kad redundans och minskad
sarbarhet i trafiksystemet dver Oresund?.

2.1.1 Aktuellt planeringslage

Det har annu inte tagits nagot beslut om en ny HH-forbindelse ska byggas.
Det pagar emellertid utredningar kring forbindelsen, bland annat genomférs
under aren 2018-2020 en statlig dansk-svensk utredning som ska utgora
grund for vidare diskussion och eventuella beslut. | avsnitten 2.2-2.3
redogors en kort sammanfattning av utredningar som anses har stor
relevans for HH-forbindelsen och antingen péagar eller relativt nyligen
avslutats. Det kan dock forekomma andra utredningar som pagar eller
nyligen genomférts och som kan vara av relevans men av olika bidragande
anledningar inte lyfts i foéreliggande PM.

2.1.2 Stationer

Pa den svenska sidan ar det framfor allt tre stationer som kan bli paverkade
av en eventuell framtida HH-férbindelse och darmed anses relevanta att
omnamna i denna rapport.

En station ar Helsingborg C som ligger i centrala Helsingborg, se Figur 1.
Har sammanstrélas flera transportslag (tag, buss, bat), vilket gor stationen till
en vital start- och malpunkt i transportsystemet och ett kommunikationsnav i
Helsingborg. Jarnvagsmassigt ombesdrjer Helsingborg C for narvarande
snabbtag, Oresundstég (regionaltdg) och Pagatag (lokaltag). Helsingborg C
trafikeras i stor omfattning av tdg sdderifrdn som vander vid stationen. En

1 (Ramball, 2018)

2 (HH-gruppen, 2020)
3 Ibid

4 (Trafikverket, 2020)
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bidragande forklaring till det &r att resandeunderlaget &r stérre sbéderut men
ocksa den begransade kapaciteten norrut5.

Maria station &ar en station i Helsingborgs norra del och langs med
Vastkustbanan®, se Figur 1. Stationen utgér idag pendlarstation som binder
samman Helsingborgs norra och centrala delar. P& Maria station stannar
idag Pagatag. Stationen ar for narvarande i fokus for utbyggnad da
Vastkustbanans delstracka Angelholm-Maria under &ren 2020-2023 ska
byggas ut till dubbelspar’.

Den tredje stationen ar Ramldsa station som ligger i Helsingborgs sddra del.
Vid stationen mots tre banor: Vastkustbanan, Skanebanan och Rabanans.
Stationen utgdr pendlarstation och knutpunkt for kollektivtrafiken i
Helsingborgs sodra del, har sammanstralas bland annat busstrafik (regional-
och lokalbussar) och tagtrafik.

-
<

Maria statign

L

Figur 1. Oversikt av jarnvéagsstationerna i Helsingborg, Helsingborgs stad, 2015.
Kompletterad med platsangivelser.

2.2 TEKNISK UTREDNING AV HH-FORBINDELSE

Under &ren 2018-2020 genomfors en teknisk utredning av en HH-
forbindelse?, se Figur 2. Utredningen baserades pa de jarnvags- och

vagtunnlar som presenterades i den sa kallade IBU-rapporten fran ar 2010,

Jarnvagstunneln som omfattades i utredningsarbetet stracker sig fran
centrala Helsingborg, genom sundet till centrala Helsinggar. Totalt beréknas

5 (Trafikverket, 2016)

® Ibid

7 (Trafikverket, 2018)

8 (Helsingborgs stad, 2015)
° (Trafikverket, 2020)

10 (RambslI-COWI, 2010)
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tunneln till cirka 9,5 kilometer. Strackan for den utredda vagtunneln gar séder
om Helsingborg och Helsingar och beréknas bli cirka 11,8 kilometer lang.

Syftet med den tekniska utredningen var att bedéma byggbarheten utifran
gallande lagstiftning och sékerstélla att dessa uppfyller befintliga standarder
avseende dimensionering av sakerhetsféreskrifter for tunnlar.

| samband med utredningen av HH-forbindelse har det aven gjorts en
utredning av en jarnvagstunnel mellan Helsingborg C och Maria station.
Utredda strackan beraknas till cirka 4,2 kilometer. Utredningen genomfors
under aren 2019-2020 och omfattar en bedémning av byggbarheten och
grov kostnadsindikation (GKI)

Nar foreliggande rapport skrivs har den tekniska utredningen &nnu inte
publicerats.

i T HELSINGBORG \ /

= |

Figur 2. HH-férbindelsen med jarnvagstunnel (orange linje) och vagtunnel (bla linje),
Trafikverket, 2020

2.3 FORDJUPAD ATGARDSVALSSTUDIE
VASTKUSTBANAN, MARIA STATION —
HELSINGBORG C

Den férdjupade atgardsvalsstudien (AVS) fér Maria station-Helsingborg C
omfattade att gora en fordjupad analys av en ombyggnad till dubbelspar
mellan Maria station och Helsingborg C*1. Utredningen genomférdes aren
2014-2016. Syftet var att beskriva och beddma olika alternativa atgarder
enligt Trafikverkets arbetsstrategi, den sa kallade fyrstegsprincipen.
Atgarderna som studerades var steg, 2-, 3- och 4-atgarder. Angaende steg
1-&tgarder sa studerades det i tidigare utredningar. Atgardsalternativen som
studerades var;

- Utveckling av befintligt spar.
- Dubbelspéarutbyggnad i befintlig strackning.
- Dubbelspar i ny tunnel.

Angaende dubbelspar i ny tunnel studerades tre olika strackningar, se Figur
3. Gemensamt for samtliga alternativ ar att tunnelborrmaskin (TBM) eller
mekanisk schaktning for tunneldrivning foreslas tillampas.

Atgardsvalsstudien gav kunskap om vad det innebar att bygga dubbelspar
pa Vastkustbanan mellan Maria station och Helsingborg C. Dubbelspér pa

11 (Trafikverket, 2016)
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strackan ar av betydande vikt d& bland annat det &r sista delen med
enkelspar langs hela Vastkustbanan Goteborg-Malmé. Men bygget ar
samtidigt en utmaning d& omradet &r i urban miljo!2. For att minska paverkan
pa staden och tagtrafiken under byggtiden, och samtidigt férbereda for en
eventuell HH-férbindelse, studerades alternativ déar Helsingborg C byggs ut i
samband med Vastkustbanan i en AVS del 2, 201823,

.
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Figur 3. Alternativa spardragningar for en dubbelsparutbyggnad. Kalla: Trafikverket,
2016, figur 4-7.

X

12 1bid
13 (Sweco, 2018)

Knutpunktskapacitet 2050 i Greater Copenhagen < PM - HELSINGBORG 2050 |9



3. SAMMANKOPPLING AV
VASTKUSTBANAN OCH HH-
FORBINDELSEN

| detta kapitel redovisas det utredda alternativet pa HH-inkoppling.

3.1 HH-INKOPPLINGEN - OVERSIKT

Den utredda HH-inkopplingen (plan och profil) stracker sig mellan
Helsingborg C/Knutpunkten (langdsektion cirka km 243+600) till strax utanfor
vagbrytaren/ Helsingborgs hamn (langsektion cirka km 246+1000), for att
sedan stracka sig mot Helsinggr, se inrutade omrade i Figur 4.

Det utredda alternativet utgors av bland annat tva spar "HH-Malmdleden”
och "HH-langs campus”, se Figur 5. Vidare foreslas en kompletterande
plattform vid Helsingborg C med tva nya plattformsspar (spar 5-6) som
ansluter till antingen HH-langs campus eller Véastkustkustbanan, se Figur 5.
Den kompletterande plattformen foreslas ligga pa ett djup av cirka minus 7-8
ROK med viss lutning (cirka 10 promille)!4. Plattformslangden foreslas vara
liknande som anges i den sa kallade IBU-rapporten "Fast HH-forbindelse —
tekniske analyser” och for att uppna samma funktionalitet som pa befintliga
plattformar, det vill sdga cirka 330 meter?!®.

Angaende HH-Malmdleden sa antas den stracka sig och ansluta till en av de
befintliga plattformarna (spar 1 och 2), se Figur 5. Aven Vastkustbanan har
fortsatt anslutning till befintliga plattformar. Rent generellt innebér alternativet
vissa férandringar till Vastkustbanan avseende koppling och strackning,
bland annat sker en vaxling for befintliga plattformsspar till banan nagot
langre sdderut (langsektion cirka km 244+500). Vidare berdknas lutningen
for sparen som gar upp mot Vastkustbanan till cirka 25 promille, vilket ar
detsamma som for befintliga strackning mot, se Figur 5.

Noraffamnin

e\ Helsingtprg %

-

)
/ g 7\ ' W
/" Helsingar PZA L SR

/ I\ N\

Figur 4. Oversikt av utrett alternativ pa HH-inkoppling till Helsingborg C. Strackan
utanfor rutan &r inte studerad i plan eller profil utan ska ses som mdjlig stréackning
vidare mot Helsingdr. | bilaga 1 finns en forstorad kartversion.

14 Det finns redan plattformar i Sverige som har viss lutning varav plattformarna pd Malmé C
nedre ar ett exempel.
15 (RambslI-COWI, 2010)
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Figur 5. HH-inkoppling, delstracka Helsingborg C-Campus Helsingborg. | bilaga 2
finns en forstorad ritningsversion.

3.2 TUNNEL

| det utredda alternativet foreslas att majoriteten av stréackan forlaggs i tunnel
for att begransa intrdnget och paverkan i det urbana landskapet och de
befintligheter som finns. Detta innebar att bAde HH-Malméleden och HH-
langs campus forlaggs i tunnel vid langdsektion cirka km 244+100-km
244+300 (ungefar vid campusomradet), se Figur 5. Tunnelborrmaskin (TBM)
med betonglining antas som det mest lampliga valet for huvuddelen av
tunneln. Vidare antas tunneldimensionerna vara liknande de som anges i
IBU-rapporten, det vill sdga cirka 8 meter for den inre diametern och cirka 9
meter for den yttre diametern'6. Lutningsmassigt medfor alternativet att det
kommer vara cirka 25 promille vid vissa sektioner, vilket ar det maximala
giltiga lutning for persontrafik inom befintliga svenska regelverk'”. Detta
galler bade for HH-Malmdéleden och HH-campus, se Figur 6, Figur 7och
Figur 8.

Tunneln gar som djupast cirka 50 meter under havsnivan strax utanfor
Helsingborgs hamn/vagbrytaren. Den utredda linjedragningen innebér en
profil som ligger mycket néra havsbotten p& den delen i Oresund utanfér
Helsingborg dar det &r som djupast. Detta &ar byggtekniskt utmanande och
behover studeras vidare i fortsatta utredningar.

Den breda sektionen med som mest fem spar parallellt utmed
Vastkustbanan, HH-Malmoéleden och HH-langs campus séder om
Helsingborg C, kombinerat med att tunnlarna ligger nara markytan och krav
pa att Vastkustbanan skall vara driftsatt, gor att strackan under Knutpunkten
(langdsektion cirka km 243+600) och fram till lAngdsektion cirka km 244+550
kommer behéva utféras som en eller flera Cut&Cover-tunnlar. Den trdnga
sektionen i urban gatu- och sparmiljo innebar manga olika tidsberoende
deletapper och omfattande temporéara stédkonstruktioner, se Figur 6 och
Figur 7.

Hoger/vanstervaxlingen ar i foreliggande utformning forlagd pa land kring
langdsektion cirka km 244+700. Det geografiska laget innebar med den

16 (RambalI-COWI, 2010)
17 (Trafikverket, 2015)
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utredda sparprofilen att bergtackningen mellan tunneltak och korsande
tunnelgolv endast ar nagra fa meter, se Figur 9. Efter hoger/vanster-
vaxlingen lyfts profilen for HH-Malmdéleden sa att nar samma niva som HH-
langs campus, se Figur 7 och Figur 9.

Atgéarder for att klara byggbarhet &ar kopplat till byggteknik sdsom TBM eller
Cut&Cover av de aktuella delarna av tunnlarna, vilket behdver detaljstuderas
under ndstkommande utredningsskeden.

MALMOLEDEN

Sakerhetszon

2 korfalt under byggtiden

Tillfalliga spar

BEF SPAR
BEF SPAR

___BEF SPAR

NYTT SPAR
NYTT SPAR

NYTT SPAR

—

FRAMTIDA HH

FRAMTIDA HH

Spont mot tillfalliga spar

Slitsmur forbereds for HH

Figur 6. Principskiss pa byggetapper for HH-inkoppling med tagtrafik pa tillfalligt spar.
Kalla: Helsingborgs stad, 2020.

Figur 7. HH-inkoppling, delstrdcka Campus Helsingborg- Ronnowska hallen/ Brewski
med Hdger-vanster vaxling markerat. | bilaga 3 finns en férstorad ritningsversion.
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25001,

Figur 8. HH-inkoppling, delstracka Ronnowska hallen/ Brewski-Helsingborg
hamn/vagbrytaren. | bilaga 4 finns en forstorad ritningsversion.

Figur 9. HH-inkoppling, principskiss av korsningspunkten (langdsektion ca km
244+700) dar tunnlarna korsar varandra.

Knutpunktskapacitet 2050 i Greater Copenhagen < PM - HELSINGBORG 2050 |13



4. SLUTSATSER OCH FORSLAG TILL
FORTSATT ARBETE

| féljande kapitel redogérs en sammanfattande bedémning av HH-
inkopplingsalternativet, foljt av forslag pa fortsatta arbeten.

4.1 SAMMANFATTANDE BEDOMNING

Den utredda HH-inkopplingen i Helsingborg bedéms vara genomforbar bade
plan- och profilmassigt. Bada sparen HH-Malmoleden och HH-langs campus
bedoms uppfylla de befintliga sparkrav som galler for persontagstrafik.
Hastighetsmassigt bedéms utformningen och dess spargeometri kunna tillata
hastigheter pa éver 100km/h.

Byggnadsmassigt ar utredningsalternativet genomférbart om an komplicerat
med manga beroenden, och behdver samordnas med befintlig urban
infrastruktur. Skulle det véljas goras justeringar i profil kan det komma
innebara ocksa vissa justeringar i plan for nagot av sparen. Vidare kommer
Cut&Cover-teknik med omfattande stddkonstruktioner kravas i HH-
Malmoleden, HH-langs campus och Vastkustbanan for att medge pagaende
spartrafik, vagtrafik, farjetrafik och nyttjande av campusanlaggning och
verksamheter i och kring Knutpunkten.

Nya plattformar under Knutpunkten kommer innebéra omfattande rivnings-
och/eller avvaxlingsarbeten med grundforstarkningar i trdnga utrymmen.
Dessa kommer paverka byggnadens anvéandning och paverkan pa
hyresgaster med buller, vibrationer och luftkvalitet under flera ar, om
verksamheter skall fortgd under byggtid.

Gallande sparstrackningen har det identifierats tva storre kritiska punkter
med denna linjedragning:

- Startgrop/mottagningsgrop fér TBM-maskin behéver troligen utféras
vaster om korsningspunkten (langdsektion cirka km 244+700) for
hoger/vanster vaxling. Detta da tunneltaket och tunnelgolv har
valdigt litet byggavstand som forsvarar en TBM-drivning forbi
punkten. | nulaget beddéms det att en Cut&Cover-teknik behdver
tillampas forbi korsningspunkten till lAngdsektion cirka km 244+800.
Schaktdjupet beddms bli cirka 30 meter som mest.

- Linjedragningen medfor lag bergtackning cirka 2 kilometer utanfor
vagbrytaren/Helsingborgs hamn i Oresund, med stor risk for
genomslag till havsbotten vid tunneldrivning. En rapport som SGU
tagit fram (arbetsmaterial) visar att bergnivan kan ligga pa cirka
minus 50 kring langdsektion cirka km 246+700. Detta innebér att
TBM behéver drivas i jordlager dar téckning till havsbotten endast
skulle vara 10-15 meter. For att minska denna risk skulle profilen
behdva sankas, det skulle dock férmodligen medfdra justering av
strackningen i plan for tunnlarna for att klara maxlutning av sparen
upp till Helsingborg C. Lampligaste tekniska utformning och
linjedragning bor utredas vidare, dar aven markforstarkande atgarder
i havsbotten kan beaktas.
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4.2 FORSLAG TILL FORTSATTA ARBETEN

Under utredningen har ett antal omraden identifierats dar det
rekommenderas att fortsatta utredningar och arbeten genomfors i ett
eventuellt senare utredningsskede.

- Detaljstudera byggtekniken vid korsningspunkten for hoger/vanster-
vaxling for HH-tunnlarna.

- Understka narmare bergtéckningen for foreslagen tunnelprofil i
Oresund och sarskilt under djupaste laget utanfor vagbrytaren.

- Studera en helhetslosning, det vill séga komplettera HH-
inkopplingen (bade plan och profil) i féreliggande studie s& den
stracker sig till Helsingar respektive ansluter mot Vastkustbanan i
den kommande lokaliseringsutredningen for delen Maria-
Helsingborg C. Detta for att kunna fa en annu tydligare uppfattning
om vilka mojligheter och utmaningar féreliggande linjedragning for
med sig inom fragor sdsom:

Anslutning till befintlig station i Helsingborg.
Utformning for jarnvagsstrackan Helsingborg-Maria utifran
bedomda framtida trafikeringsbehov fran Vastkustbanan och
en mojlig HH-férbindelse.

o Att bygga HH-forbindelsen med sa liten omgivningspaverkan
som mojligt.
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