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OM
PROJEKTET

Greater Copenhagen ar en samarbetsorganisation for tillvaxt och ut-
veckling i Nordens stdrsta metropolregion med 4,4 miljoner invanare i
Sydsverige och Ostra Danmark. Geografiskt bestar regionen av Halland
och Skane i Sverige samt Sjalland med 6ar i Danmark, sammanlagt fyra
regioner och 85 kommuner.

Var vision ar att Greater Copenhagen ska bli centrum for hallbar tillvaxt
och livskvalitet genom att erbjuda en rérlig, samarbetsinriktad och
tillganglig miljo.

| Greater Copenhagen fokuserar vi insatserna inom fem temaomraden
med avgodrande betydelse for framtidens tillvaxt och valfard: gron om-
stallning, arbetsmarknad, digitalisering, Life Science och infrastruktur.
Inom infrastrukturomradet ar en viktig utgangspunkt att framja mobilitet
och tillganglighet via hallbara transportsystem och effektiva trafik-
forbindelser. Mobilitet och tillganglighet - regionalt och internationellt

- ar avgoérande for att arbetstagare ska kunna séka jobb och féretag fa
tag i de medarbetare de behover, i hela metropolregionen. Darfér ar

en modern och effektiv infrastruktur en avgérande forutsattning for att
skapa fundamentet fér framtidens hallbara tillvaxt och utveckling.

| Greater Copenhagens trafikcharter beskrivs var gemensamma vision
for hur en valfungerande, stabil och hallbar infrastruktur kan bidra till att
starka rorligheten och skapa hallbar ekonomisk tillvaxt och bidra till gron
omestallning.

Infrastruktur ar inte bara vagar, broar och jarnvagar - det ar ocksa
trafiken som rér sig pa dem. Framtidens trafik ska vara hallbar, och
darfor arbetar Greater Copenhagen for att bygga ett ssmmanhangande
och hallbart transportsystem i metropolregionen. Detta gor vi genom
projektet Ett ssmmanhangande transportsystem i Greater Copenhagen.
Projektet framjar mobilitet och tillganglighet i Greater Copenhagen med
hjalp av hallbara transportformer - och starker samtidigt regionen som
en knutpunkt i det transeuropeiska transportnatverket TEN-T.

Projektet ar ett sa kallat Interregprojekt. Det bestar av tre delprojekt
och startades 2018 av tio projektpartners, fem pa respektive sida av
Oresund. | denna rapport presenteras slutsatserna fran projektet.



Projektet i korthet

Projekttid:
2018-05-01 - 2021-07-31

Budget:
3 073 000 EUR (varav 50 procent finansieras via EU/Interreg)

Syfte:

Bidra till férverkligande av Trafikcharter for Greater
Copenhagen, ta fram gemensamma beslutsunderlag
samt bidra till att skapa gemensamma kunskaps- och
samarbetsarenor

Mal:

Bidra till att framja tillgangligheten med hallbara transport-
former inom Greater Copenhagen och starka regionen som
knutpunkt inom det transeuropeiska transportnatverket, TEN-T

Tre delprojekt:

- Strategiska scenarier fér tagtrafiken i Greater Copenhagen
- Ett sammanhangande kollektivtrafiksystem

- Framtidens mobilitet

Projektpartners:

Region Skane (lead partner), Region Hovedstaden
(koordinerande partner), Region Sjeelland, Kebenhavns
Kommune, Helsinger Kommune, Helsingborgs stad, Malmé
stad, Kristianstads kommun, Lunds universitet, Aalborg
Universitet

Advisory Board:

Projektets Advisory Board har bestatt av representanter fran
Trafikverket, K2 - nationellt kunskapscentrum fér kollektiv-
trafik, Dansk Industri, Sydsvenska Handelskammaren,
@resundsinstituttet, Naringsdepartementet, DOT - Din
offentlige transport, Transport- og Boligministeriet, Nordiska
radet samt Erhvervsministeriet
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Det ar en helt vanlig morgon nar du vaknar i ditt hem i Malmé.

Nar du atit din frukost och gjort dig i ordning fér dagen ar det
dags att paborja resan mot jobbet. Du satter dig pa cykeln
och trampar ivag pa supercykelvagen mot centralstationen.
Den friska luften far dig att vakna till pa riktigt.

Framme pa centralen parkerar du din cykel och gar mot
metrostationen. Vagnen rullar in pa perrongen, du gar
ombord och hittar en ledig plats. Taget accelererar och
paborjar farden under Oresund. Nar det ar lugnt pa tunnel-
banetaget brukar du passa pa att planera din arbetsdag,
men idag njuter du bara av resan. Du tanker att du nastan
glémt bort tiden nar metron inte fanns, och hur smidigt det
faktiskt ar att resa mellan Danmark och Sverige.

P

“n,
™,

Tunnelbanan ar sammankopplad med Koépenhamns
metro, sa det tar inte lang tid innan du ar framme pa
metrostationen pa Hovedbanegarden. Nu ar det dags att
byta till det férarldsa snabbtaget som ska ta dig vidare till
Koge, dar ditt kontor ligger. Aven om du nu befinner dig i
Danmark anvander du samma mobilitetsapp foér att boka
och andra i din resa, oavsett vilket transportslag du valjer.
Pa taget stoter du pa nagra kollegor, som du pratar med
tills taget glider in pa stationen Kege Nord. Ni gar nedfér
stationsplatans trappa och du ser att den férarldsa bussen
som ska ta dig och kollegorna resten av vagen till kontoret
redan vantar pa er.
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SLUTRAPPORT

FRAMTIDENS
GRONA
MOBILITET

| GREATER
COPENHAGEN

La

EN MALBILD FOR FRAMTIDENS HALLBARA MOBILITET
Scenariot for resan mellan Sverige och Danmark du just laste innehaller
manga detaljer du vet inte finns idag. Och det ar helt riktigt - an sa lange
finns ju ingen tunnelbana mellan Malmé och Képenhamn. Men det ar
en malbild for hur det kan vara for en arbetspendlare att ta sig till och
fran sin arbetsplats pa andra sidan sundet i framtiden. Om ett samman-
hangande transportsystem med delbar mobilitet som goér vardagen och
livet enklare for invanarna i Greater Copenhagen.

Malbilden inkluderar inte bara regionens storsta stader. | framtiden

ska det vara lika sjalvklart att kunna anvanda kollektivtrafik och delbar
mobilitet &ven i mindre samhallen, pa bada sidorna av sundet. Ar 2050
ar Greater Copenhagen en varldsledande metropol inom gron mobilitet
- med tatt samarbete kring det gemensamma transportsystemet,
forbattrad mobilitet for alla resande och en stark arbetsmarknad i hela
regionen.

HUR GOR VI DET TILL VERKLIGHET?

Aven om malbilden blickar 30 ar framat i tiden behdver manga bitar falla
pa plats pa vagen. Det finns utmaningar som behover l&sas bade pa kort
och lang sikt.

| framtidens Greater Copenhagen spelar kollektivtrafiken en central roll
for mobiliteten. Ett sammanhangande och omfattande kollektivtrafik-
system utgér ryggraden i regionen. De tata avgangarna ar palitliga och
delar av systemet ar forarlost och automatiserat. Natet fungerar ocksa i
harmoni med godstransporter och kan anpassas efter behov. De férar-
l6sa transporterna sker aven pa vagarna med bussar och bilar. Det ar det
starka kollektivtrafiksystemet som mojliggdr den grona mobiliteten dver
sundet och gor att fler invanare enklare kan réra sig mellan regionens
delar pa ett hallbart satt. Det i sin tur starker regionens arbetsmarknad
och lockar fler foretag att etablera sig och expandera sin verksamhet.
Sedan Oresundsbrons éppning ar 2000 har det varit maéjligt fér
Oresundsresenarer att resa med kollektivtrafik dver Oresund.
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Men det saknas idag formella ramar for utvecklings-
samarbetet av kollektivtrafiken i Greater Copenhagen.
Pa samma satt har de nationella myndigheterna i
Danmark och Sverige olika planeringsunderlag fér
framtida trafikering av den gemensamma jarnvagen,
bland annat pa Oresundsbron. Transportsektorn star for
en fjardedel av de samlade CO,-utslappen i regionen.
Den hdga bilanvandningen har en negativ paverkan

pa framkomligheten och klimatet. Det finns alltsa en
stor potential att minska utslappen genom att géra
kollektivtrafik, samakning och gréna transportsatt till ett

————— Oresundsmetro

—  Tag

= Huvudnat for bussar
TEN-T natverket

Figur 3. Forslag pa huvudnat for kollektivtrafiken i Greater Copenhagen i
2050. Halland ingick inte i Greater Copenhagen nér projektet startade och
kartan togs fram.

attraktivt alternativ till bilen. Detta kraver investeringar i
groén infrastruktur, battre férutsattningar for att kombinera
transportalternativ, ett starkt samarbete kring kollektiv-
trafiken och jarnvagsinfrastrukturen samt ett langsiktigt
strategiskt planeringsunderlag bland Greater Copenhagens
medlemmar.
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FARD-
MEDELS-
FORDELNING
IDAG

FARD-
MEDELS-
FORDELNING
2030

FARDEMEDELSFORDELNING -

ETT LANGSIKTIGT PLANERINGSUNDERLAG
Forutsattningarna for att féorandra manniskors mobilitetsmonster beror
till stor del pa geografi och mobilitetsutbud. | vissa delar av Greater
Copenhagen ar det inte sjalvklart att till exempel valja bort bilen till
forman for kollektivtrafik. Genom att ta fram fardmedelsférdelningar
uppdelade pa geografi kan alla bidra till att na transport- och klimatmal,
utifran sina férutsattningar. Malbilder skapar en gemensam forstaelse
och fungerar som ett stéd i arbetet med manniskors mobilitet pa lokal,
regional och nationell niva - mellan det offentliga och det privata.

Som inspiration har projektet darfor tagit fram ett forslag till mal fér fard-
medelsfoérdelning, utifran trafikslagen bil, kollektivtrafik och gang eller
cykel. Fardmedelsmalen ar uppdelade pa de fem typer av geografier
som finns inom Greater Copenhagen. Staplarna visar fardmedelsval fér
invanarna i respektive geografi.

- 75 %
50 %
. 25 %
Stader Stéder 80 000- Storre tétort Mindre tatort Landsbygd
>500 000 inv. 500 000 inv. med lokal utan lokal
och krans- busstrafik busstrafik
kommuner till
stader
>500 000 inv.
100 7%
- 75 %
50 %
. 25 %

Stader Stader 80 000- Storre tatort Mindre tatort Landsbygd
>500 000 inv. 500 000 inv. med lokal utan lokal

och krans- busstrafik busstrafik

kommuner till

stader

>500 000 inv.

Figur 4. Dagens fard-
medelsfordelning i Greater
Copenhagen. Underlag:
Strategi for ett hallbart
transportsystem i Skane
2050, Danmarks Tekniske
Universitet och Trivector.

Figur 5. Firdmedels-
fordelning i Greater
Copenhagen 2030.
Underlag: Strategi for ett
hallbart transportsystem
i Skane 2050, Danmarks
Tekniske Universitet och
Trivector.
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FARD-
MEDELS-
FORDELNING
2050

Figur 6. Fardmedels-
fordelning i Greater
Copenhagen 2050.
Underlag: Strategi for ett
héllbart transportsystem
i Skane 2050, Danmarks
Tekniske Universitet och
Trivector.

Stader Stader 80 000- Storre tatort Mindre tatort Landsbygd
>500 000 inv. 500 000 inv. med lokal utan lokal

och krans- busstrafik busstrafik

kommuner till

stader

>500 000 inv.

Inom projektet har vi alltsa identifierat flera omraden som ar sarskilt
viktiga att arbeta med for att starka ett gront och sammanhangande
transportsystem - nu och i framtiden. Forutom att arbeta fér en lang-
siktig och gemensam grund for planering kravs bade kortsiktiga och
langsiktiga insatser fran Greater Copenhagens medlemmar, trafik-
foretagen, nationella myndigheter och privata aktérer. Det handlar
om att forbattra bade infrastrukturen och mobiliteten i regionen.

Kollektivtrafiken i Greater Copenhagen ar redan idag en gemensam
verksamhet till viss del, men har stor potential att férbattras - sarskilt

pa kort sikt. | projektet har vi fokuserat pa att hitta mojligheter for att
utveckla kollektivtrafiken utifran hur den ser ut idag och hur den upplevs
av resenarerna. Malet ar att hitta lésningar som gor resandet till en mer
somlos upplevelse genom hela Greater Copenhagen.

un
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Detta ar Greater Copenhagen:

4,4 miljoner

invanare i regionen

13

20 000

danskfédda personer bor i Skdne

10 000

svenskfédda personer bor i Ostdanmark

40 000

Bornholmsbor reser till Kbpenhamn via Ystad-Malméo

10 400

danskar ager svenska fritidshus

1 3 miljoner

resor gjordes éver Oresund 2019

personer pendlade dagligen éver Oresund innan covid-19

15200

&

A

Kastrup

flygplats ar inte bara Danmarks
utan aven Sydsveriges
internationella flygplats

Danmark ar Sveriges

fjarde storsta

exportmarknad

7

ESS-samarbete;

forskningsanlaggning i Lund och
datacenter i Képenhamn

Sverige ar Danmarks

tredje storsta

exportmarknad
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VILKA AR ORESUNDSRESENARERNA | DAG OCH VAD
TYCKER DE OM RESAN?

Sverige och Danmark har lange haft ett stort utbyte, inom allt fran
naringsliv och arbetsmarknad till turism. Det bygger till stor del pa den
geografiska narheten mellan landerna, dar avstandet krympt ytterligare
sedan Oresundsbrons éppning.

O Osimrishamn

© Den bla planet
Tivoli

© Bakken
O Louisiana

Sedan ar 2000 har Oresundsresenarer kunnat képa en Oresundsbiljett

for kollektivtrafik dver Oresund, dar det har varit majligt att resa med tag,

buss, tunnelbana och farja pa bada sidor om Oresund. Biljetten galler i

Oresunds tarifomrade, som geografiskt tacker Region Skane och hu-

vudstadsregionens taxesystem pa Sjalland (se bild dver taxor och zoner).

Aven om Oresundsbiljetterna ar giltiga for resor med alla fyra trafikfére-
. tagen som verkar har ar det bara DSB, Skanetrafiken och Forsea som har

LAS HELA  direkt ansvar for Oresundsresenarerna.

KARTLAGGNINGEN AV , . .
. Om man fragar resenarerna vad de tycker om att resa och pendla dver
ORESUNDSRESAN Oresund ar ndjdheten generellt hdg, bade med farja och tag. Men

P det framkommer ocksa tydliga problem som om de ldses skulle hoja
D nojdheten annu mer.
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Manga resendrer anger reseplaneringen som en utmaning.
Det finns idag ingen samlad plattform som hjalper
resenaren att planera hela resan éver Oresund. Sarskilt
tydligt ar problemet fér de som antingen bérjar eller slutar
sin resa utanfor Greater Copenhagen, om farja ar en del av
resan eller om resan innebar flera byten. Att det inte finns
en gemensam sida eller app fér planeringen gor att hela
resan éver Oresund kanns uppdelad fran start. Det finns
alltsa stora mojligheter att forbattra planeringsverktygen for
resenarerna.

En majoritet av resenadrerna, bade ovana och mer vana,

har liknande erfarenhet nar det handlar om biljetter och
biljettkdp. For exempelvis en turist i omradet ar det svart att
fa en overblick och se vilken biljett som passar andamalet.
Manga valjer darfér den dyraste biljetten aven om de inte
behdver den, for att vara pa den sakra sidan. For mer vana
resenarer uppstar det oklarheter kring danska respektive
svenska pendlarkort och vilka regler som galler pa de olika
sidorna av Oresund. Manga tvingas till exempel att kdpa
tillaggsbiljetter for att tacka in zonen de ska till, och kan
behdva gora det i ett helt annat system. Det ar tydligt att
resenarerna efterfragar ett gemensamt och harmoniserat
digitalt biljettsystem som galler for hela Oresundsresan -
oavsett fardsatt.

Resenarerna har ocksa asikter om trafikinformationen
under resan. Manga upplever att informationen ar bra nar
den val kommer, men att den skulle kunna ges snabbare.
Vana resenarer tycker ocksa att man bor placera relevant
trafikinformation mer logiskt utefter deras vag, sa att de
aldrig behdver ta en omvag fér att bli uppdaterade om laget.

For att sammanfatta dnskar dagens resenarer ett mer
sammanhangande och enkelt digitalt system for planering,
biljetthantering och trafikinformation. Med ett sadant system
slipper resenarerna sjalva komma pa egna lésningar och far
en mer somlos upplevelse av att resa i Greater Copenhagen.

15
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HUR SAMARBETAR REGIONEN KRING
KOLLEKTIVTRAFIKEN - | DAG OCH | FRAMTIDEN?

DSB

Nutidsbilledet for kollektiv trafik pa tveers af @resund

Samarbejde om den kollektive trafik pa tvaers af @resund bestar af et begraenset samarbejde mellem Skanetrafiken og

Planlzeggere/ leverandgr

GREATER

af @resundstrafik og
ansvarlige for
kundevendte aktiviteter

REJSEKORT

DoT

Operatgrer

<—» Formaliseret
samarbejde/kontrakt

*Ejere/trafikbestillere bestdr i relation til @resundstrafikken af det danske Transportministerium og Region Ské&ne. @vrige danske og svenske regioner
samt kommuner er ikke bestillere af @resundstrafik, men indgér i Greater Copenhagen-samarbejdet og er pa denne méde vaesentlige interessenter.

Projektet har kartlagt hur samarbetet kring kollektivtrafiken
i regionen ser ut och kan utvecklas i framtiden. | huvudsak
bestar dagens samarbete av DSB och Skanetrafiken som
har driftsansvar for den danska respektive svenska delen
av tagtrafiken dver Oresund. Samtidigt finns det ytterligare
aktorer som skoter trafiken vidare in i landerna. Det finns
aven ett stérre antal aktérer som exempelvis trafikforetag,
turistorganisationer och offentliga verksamheter med direkt
eller indirekt intresse i trafiken éver Oresund.

Utmaningar och effekter av 6kat samarbete
Utmaningarna fér att skapa ett sammanhangande kollektivtra-
fiksystem i Greater Copenhagen kan sammanfattas i tva delar:
- Vad som behdvs for att underlatta resor i regionen
+ Hur det politiska och organisatoriska samarbetet
i regionen struktureras for att kunna genomféra
nodvandiga insatser
I nulaget saknas fokus pa upplevelsen fér de som reser dver
sundet. Det finns inget uttalat ansvar for trafikféretagen eller
de nationella aktorerna att l&sa utmaningar som kommer
med att resa mellan regionerna i Greater Copenhagen. Det
finns heller inga formella ramar fér samarbete mellan de fyra
trafikféretagen som skoter kollektivtrafiken i regionen. | det
nya samarbetsavtalet om Oresundstrafiken mellan det danska

transportministeriet och Skanetrafiken saknas dessutom
planer fér hur man ska utveckla servicenivan fér de som
reser med kollektivtrafiken. Resenarerna efterfragar bade
ett smidigare biljettsystem och battre, ssmmanhangande
trafikinformation som galler i hela Greater Copenhagen.
For att kunna realisera detta behdver samarbetet mellan
trafikféretagen och myndigheter éver gransen starkas.

/,&
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Ett tatare samarbete i regionen férvantas ha flera positiva
effekter for det gemensamma kollektivtrafiksystemet

i Greater Copenhagen. Genom att koordinera de olika
trafikforetagens data om resenarerna kan vi skapa

en gemensam kunskapsgrund for hur resan dver

Oresund kan forbattras. Det skapar ocksa en battre

bild av Oresundsresenarerna som en gemensam och
sammanhangande malgrupp. Med ett stoérre perspektiv pa
resenarerna i hela regionen kan samarbetet fokusera pa
insatser som foérbattrar resor fér alla i Greater Copenhagen.
Att identifiera nyckelaktérer, dka samhdrigheten mellan
aktdérerna och skapa en kansla av gemensamt ansvar
bildar ett starkt fundament for vidare samarbete kring den
gemensamma kollektivtrafiken.

Ett digitalt och harmoniserat biljettsystem

Alla typer av Oresundsbiljetter bor vara tillgangliga i samma
digitala system. Biljettutbud, resegaranti och prisstruktur
bor vara samma pa bada sidor av sundet. Genom att samla
alla biljetter i en tjanst blir det enklare for alla att planera
sina resor, sarskilt om man byter transportsatt under vagen
eller ska resa langt i regionen. Ett sammanhangande biljett-
system bidrar till att resan med kollektivtrafik i Greater
Copenhagen blir mer somlés.

Forutom att bidra till ett gemensamt och harmoniserat
biljettsystem i Greater Copenhagen bor digitaliseringen
aven anvandas till att understddja en battre infrastruktur
och sémldsa resor.

GREATER
COPENHAGEN

SVERIGE

DANMARK
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Forbattra trafikinformationen for Oresundsresenérer
De som reser dver Oresund aker ofta med flera trafikféretag
och transportsatt pa en och samma resa. Darfor ar det
viktigt att koordinera trafikinformationen sa att den
kommuniceras pa samma satt, oavsett var i regionen man
befinner sig. Det galler bade den fysiska informationen

pa stationer och digital information i appar och tjanster.
Harmoniserad trafikinformation, oberoende av vilket
trafikforetag man reser med eller var i regionen man
befinner sig, bidrar precis som ett sammanhangande biljett-
och planeringssystem till en mer sémlés resa.

00—

Trafikinformation

00—

Trafikinformation

Trafikinformation Trafikinformation

10 min

= 20min

37 min




SLUTRAPPORT 18

Oka digitaliseringen och utveckla mobilitetstjanster till biljettkop. For att harmonisera utbudet och géra det

i hela Greater Copenhagen enkelt for alla resande att utnyttja mojligheterna kravs ett
Det behdvs gemensamma planer och strategier for att utdkat samarbete mellan offentlig verksamhet och privata
skapa battre infrastruktur med hjalp av digitalisering. foretag. Det finns idag flera pilot- och utvecklingsprojekt
Med samakning, fordonsdelning, forarlésa transporter pa bada sidorna av Oresund med syfte att utveckla

och mobilitetsabonnemang kan passagerare enklare mobilitetstjanster. Men for att skapa sémlésa resor i Greater
vaxla mellan offentliga och privata transportsatt — dver Copenhagen behovs nya gemensamma strategier - ramar
kommun-, region- och landsgranser. Idealet ar att det och férutsattningar som gor att det offentliga och privata
finns tjanster som galler for alla i Greater Copenhagen, kan utveckla sammanhangande och anvandarvanliga
oavsett vilket fardsatt man valjer och om man reser pa mobilitetstjanster tillsammans.

tvars éver Oresund. | de skéts allt, fran planering av resan

O mmm O

Planlaeg
Bestil
Betal

Vad ar

mobilitetstjanster?

Mobilitetstjanster — eller mobility as a service, ofta

férkortat MaaS - ar tjanster som hjalper manniskor

att forflytta sig. Det ar till exempel kollektivtrafiken,
bilpooler, delningscyklar eller elsparkcyklar fér uthyrning.
Mobilitetstjansternas fokus ar pa delning och tillgang till

mobilitet, som alternativ till att aga ett personligt fordon.
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Stark det organisatoriska och politiska samarbetet for
en mer sémlos resa

N

Projektet visar i stora drag att det i dagslaget finns organisatoriska
begransningar for mojligheterna att mota resenarernas dnskemal.

Det behdvs ett betydligt starkare samarbete mellan regionens aktorer.
Darfor foreslas ett eller fler pilotprojekt for att fa igang samarbetet och
identifiera viktiga nyckelaktoérer. Ett forslag ar att skapa en prototyp fér
digital trafikinformationsdelning som fungerar for alla resor i Greater
Copenhagen, oavsett vem som levererar tjansten. Forutom sjalva
produkten ar férhoppningen att det ska resultera i en stabil grund for
fortsatt samarbete, med en samstammig vision om det gemensamma
kollektivtrafiksystemet.

LAS RAPPORTEN For att forbattra reseupplevelsen éver Oresund och inom Greater
u Copenhagen behdéver samarbetet mellan regionens aktorer och besluts-

HAR fattare bli tatare. Forutom att ha en valfungerande kollektivtrafik dver
m Oresund, som understédjer den gemensamma arbetsmarknaden, har
vi behov att utveckla den gemensamma jarnvagsstrukturen i Greater
Copenhagen - bade pa kort och lang sikt.
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| framtiden har vi fler och snabbare alternativ for vara
resor éver Oresund. Helsingborg och Helsingér ar tatare

sammankopplade med en tunnel for bade tag- och biltrafik.

Férbindelsen gynnar utvecklingen i regionen pa flera plan,
inte minst genom att férkorta restiden mellan Helsingborg
och Képenhamn medan Oresundsmetron mellan Malmé
och Képenhamn kortar restiden mellan staderna.

Utvecklingen av jarnvagsnatet starker arbetsmarknaden
och godstransporterna

Att skapa planer och malbilder for gron mobilitet och en
sammanhangande Kkollektivtrafik i framtidens Greater
Copenhagen medfér att man maste bérja undersdka de
grundlaggande forutsattningarna. En stor faktor fér hur
snabbt det gar eller hur svart det blir att realisera mal-
bilderna ar utvecklingen av jarnvagarna i Sverige och
Danmark. Inom projektet har vi darfér tagit fram scenarier
for hur vi tror att tagtrafiken och jarnvagen behover ut-
vecklas de kommande artiondena - vad som behdver géras
pa kort och lang sikt for att na malbilden fér den gréna mo-
biliteten i Greater Copenhagen. | scenarierna har vi raknat in
planerade infrastrukturprojekt som har betydelse for trafiken,
men aven lyft blicken for framtida potentiella forbindelser
som foérbattrar rérligheten i regionen.

Om alla nédvandiga insatser som foreslas genomfors
kommer regionen vara forberedd fér den dkade trafiken nar
Fehmarn Balt-férbindelsen dppnar. Insatserna far som sagt
aven effekter pa det dvriga resandet i regionen, inte minst

arbetspendlingen. Det ar idag det enskilt storsta syftet med
att resa éver Oresund, och arbetsresorna kommer fortsatta
oOka under kommande artionden. Nar kapaciteten forbattras
och resan gar snabbare blir det ett mer realistiskt alternativ
for fler att bdrja arbeta pa andra sidan sundet. Det kan i

sin tur gynna tillvaxten i Greater Copenhagen, da fler och
fler féretag ser det som en attraktiv plats att etablera sig
och vaxa pa. Sarskilt forbindelsen mellan Helsingborg och
Helsingdr samt Oresundsmetron kommer innebéra en stor
forbattring for den gemensamma arbetsmarknaden i och
med de forkortade restiderna.

En integrerad arbetsmarknad ar en nyckelfaktor for till-
vaxten i Greater Copenhagen. Ar 2020 antogs darfér en
gemensam arbetsmarknadscharter som identifierar for-
battringar som kan skapa en valintegrerad arbetsmarknad

i regionen. Arbetsmarknadschartern pekar bland annat

ut tidsmassiga och ekonomiska kostnader vid resor dver
Oresund som ett av forbattringsomradena. Sa det ar i hela
regionens intresse att genomféra utbyggnaderna av infra-
strukturen.
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Figur 7. Restid 2019 (bla text) och trafikscenarion 2040 (orange
text) till/fran Greater Copenhagen samt internt i Greater
Copenhagen.

Fehmarn Balt-forbindelsen: nya méjligheter och nya utmaningar
Det forsta spadtaget har tagits i bygget av den nya fasta forbindelsen
mellan Danmark och Tyskland, dar trafiken enligt plan ska borja rulla
redan 2029. Nar Fehmarn Balt-férbindelsen ar pa plats kommer restiden
mellan Képenhamn och Hamburg minska fran fyra och en halv till tva
och en halv timme. Det vantas ge en stor 0kning av bade passagerare
och godstrafik. Redan 2030 vantas godstrafiken ha 6kat med 94 procent.
Och 2032 reser 48 procent fler passagerare éver Oresund an i dagslaget
(innan Covid-19).

Fehmarn Balt-forbindelsen innebar en stor mojlighet fér Greater
Copenhagen att bli en viktig europeisk knutpunkt for tagtrafik. Redan
inom nasta artionde kan regionen bli ett nav fér hdghastighetstag till
Hamburg, Berlin, Stockholm, Géteborg och Arhus. Det skulle innebéra
en stor vinst for miljon och tillgangligheten, da tagen blir ett verkligt
alternativ till att flyga mellan destinationerna. Utvecklingen leder ocksa
till att Greater Copenhagen starker sin stallning som en viktig knutpunkt
for godstrafiken inom det transeuropeiska transportnatet, TEN-T. Det i
sin tur kan starka bade export- och importférmagan, bade fér foretag

i Greater Copenhagen och ovriga delar av landerna. Redan nu gar till
exempel en tredjedel av Sveriges totala import och export genom Skane.
80 procent av jarnvagsgodset fran Sverige gar éver Oresundsbron.

EU-kommissionen listar forandringar som behdvs for att minska
utslappen av vaxthusgaser inom transportsektorn. Ett mal ar att 50
procent av godstransporterna flyttas fran vag till jarnvag foér att minska
dess emission av vaxthusgas med 60 procent fére 2050.

Att en ny fast forbindelse med hég kapacitet dppnar upp for mer trafik
till och fran kontinenten fér med sig manga positiva aspekter. Samtidigt
staller det héga krav pa att den befintliga infrastrukturen i Greater
Copenhagen ar redo att hantera dkningen. Redan idag har vi identifierat
flera flaskhalsar i det gemensamma jarnvagsnatet som kommer att behéva
byggas ut och forbattras fér att klara av fler gods- och persontag.
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Oresundsbrons landanslutningar

Oresundsbron riskerar att bli en stor flaskhals nar Fehmarn
Baltférbindelsen tas i bruk. Egentligen ar det inte sjalva bron
som &r problemet — den maximala nyttan av Oresundsbron
begransas idag av kapaciteten pa landanslutningarna dar
lokala tag, framst pa dansk sida, tar upp kapacitet for tag
over bron.

Pa den danska sidan handlar det om en stracka pa 10 kilo-
meter dver 6n Amager, dar gods-och persontagen éver
sundet delar spar med inrikestrafiken till Kdpenhamns flyg-
plats. En utbyggnad fran tva till fyra spar pa strackan skulle
forhindra en allt fér stor konkurrens mellan brotrafiken och
den lokala danska trafiken.

Aven landanslutningarna pa den svenska sidan av sundet
behdver byggas ut. Har ar det framst strackan fran

Malmé centralstation till Oresundsbron via Svagertorp som
skulle behdva byggas ut. Pa bade Malmé C och Svagertorps
station saknas planskilda korsningar - sa kallade flyovers

- som skiljer de olika typerna av tagtrafik at. Med flyovers
pa plats konkurrerar inte langre trafiken éver bron med den
lokala tagtrafiken, vilket resulterar i en battre férbindelse till
Sédra stambanan.
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Stationen pa Képenhamns flygplats och
Hovedbanegarden i Kbpenhamn

| dagslaget finns endast tva spar pa genom stationen pa
Kastrup - nagot som redan nu orsakar trangselproblem
och ses som en stor flaskhals i framtiden. Det har plane-
rats for en utbyggnad sedan 2013, men det saknas ett
formellt beslut som goér att Sund & Beelt, som ager land-
anlaggningarna, kan satta igang byggprocessen (projektet
finns med i det nya forslaget till investeringsplan som kom
i april 2021). Genom att bygga ut fran tva spar till fyra kan
man minska trangseln, forbattra punktligheten och till och
med Oka tagavgangarna till flygplatsen, bade fran Sverige
och Danmark. Flaskhalsen minskas endast om man realise-
rar hela Ring Syd-projektet. Det bestar bland annat av tva
nya spar vid Orestad station och Kalvebod.

Sedan Oresundsbron éppnade har Kdpenhamns
Hovedbanegard blivit en viktig knutpunkt fér resor i bade
Danmark och sédra Sverige. For att bada sidorna av regionen
ska kunna fortsatta utvecklas kravs att Hovedbanegarden
byggs ut. Idag ar kapaciteten pa stationen utnyttjad till max
och ses redan som en flaskhals. Allt eftersom transport
natet i Greater Copenhagen byggs ut och Fehmarn Balt-
forbindelsen tas i bruk kommer Hovedbanegarden bli en
allt mer kritisk punkt fér utvecklingen. Som ett forsta steg
bdr en strategisk analys genomforas for att identifiera vilka
mojligheter som finns for att 6ka stationens kapacitet.
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Det finns mycket att vinna pa en utbyggnad av Hovedbanegarden -
bland annat att kunna realisera potentialen for snabbtag till Hamburg
via Fehmarn Balt-forbindelsen och skapa méjligheter till fler avgangar
till Stockholm och Géteborg. Pa sikt kan den 6kade kapaciteten ocksa
mojliggdéra hoghastighetstag till Stockholm och Arhus.

Satsa pa multifunktionella stationer

For att binda ihop stad och landsbygd behovs investeringar i fler
multifunktionella stationer och pendlarparkeringar som fungerar

som nav for tag, bussar, bilar, cyklar och andra "first- and last mile™-
transportmedel. Med stationer som tar hansyn till alla typer av resor

blir kollektivtrafiken ett verkligt alternativ till bilen. Stationernas roll i
invanarnas vardag ser olika ut beroende pa den geografiska placeringen
och det lokala utbudet av kollektivtrafik och andra mobilitetslosningar.

| framtiden kommer stationer och knutpunkter i hégre grad innehalla
sociala funktioner, sasom butiker, medborgarservice och kontorsplatser
samt infrastruktur och faciliteter som understoédjer kopplingen till
huvudnatet och dverflyttning till mer miljévanliga transportformer.

| bade Danmark och Sverige ar det manga intressenter som ar
involverade i utvecklingen av stationer och knutpunkter. Darfor kravs nya
samarbeten mellan staten, regioner, kommuner, transportféretag och
privata investerare for att forverkliga potentialen.

Halmstad

/R Angelholm Hassleholl

Kristianstad

Simrishamn

Ystad .

dingborg

i Nykebing Falster
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Forbattra den regionala cykelinfrastrukturen

For att cykeln ska bli ett verkligt alternativ till bilen behévs satsningar
pa infrastrukturen, aven utanfor storre stader. Potentiellt kan
cykelpendlarna férdubblas, om alla bilister som kan na sina arbeten

pa 30 minuter med cykel tog cykeln i stallet for bilen. Det skulle

leda till 38 procent farre bilpendlare i rusningstid och en daglig
utslappsminskning pa 325 ton koldioxid. Nagot som kan férbattra
férutsattningarna for cyklingen ytterligare ar att titta pa maojligheterna att
kombinera cykelresor med kollektivtrafiken. Det kan till exempel handla
om att ldgga mer fokus pa battre cykelparkering vid knutpunkter fér
kollektivtrafik, eller flexibla kombinationsbiljetter som ger méjlighet att
byta fran tag till en delningscykel.

Cykel til og fra arbejde

«©

CO2 reduktion

I 27
Tons CO2

pr. dag

Figur 8. Daglig koldioxidminskning inom Greater Copenhagen
om alla férare som nar jobbet med en elcykel p& 30 minuter,
tog cykeln istallet for bilen.

Greater Copenhagens politiska styrgrupp beslét 2019 att avsatta medel
till att utveckla en cykelhandlingsplan, som beraknas vara klar under 2021.

Utvecklingen behéver gemensam planering

Det ar ett flertal omfattande infrastrukturprojekt som ska genomféras pa
bada sidorna av sundet fér att géra regionens jarnvagsnat redo fér dkad
trafik i framtiden. Det kraver koordination och samarbete mellan manga
aktorer i regionen. En utmaning som identifierats under projektets gang
ar att myndigheterna i Sverige och Danmark planerar olika for tagtrafiken
i framtiden.
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Bland annat ser planeringen for trafiken éver Oresundsbron olika ut mellan
landerna. Den svenska infrastrukturplaneringen baseras pa ett hogre
trafiktryck éver bron an den danska. Bland annat raknar man med fler
Oresundstag, fler snabbtagsavgangar fran Stockholm och en ny linje fran
Goteborg till Kopenhamn. | och med att man planerar olika ar det inte sakert
att den danska sidan av regionen har kapacitet nog att hantera trafiken som
finns i den svenska planeringen.

Mellan landerna finns dessutom andra skillnader i planeringen. Det handlar
bland annat om vilka standarder man arbetar efter, exempelvis langden pa
hoghastighetstag och plattformarna som de ska passera samt langden pa

godstag.

Sammanfattningsvis finns ett behov for en hdgre grad av gemensam
planering an i dagslaget. Idealet vore om Sverige och Danmark samarbetar
kring alla infrastruktur- och trafikprojekt som har en paverkan for Greater
Copenhagen som region. | slutet av detta projekt ska det darfér tas fram ett
forslag till en dansk-svensk systemplan for jarnvagsnatet som stracker sig
till 2050. Planen, som ska beskriva nddvandiga satsningar pa infrastruktur
for att Oka tillgangligheten med hallbara transportmedel i regionen, ska
skapa en samsyn pa insatserna och gora det enklare att genomféra dem
med samma mali sikte.

N l]\\\\.,\\\\\\\\ \
X A

)
LTI
. i

i
ey
|

Till sist behover vi i Greater Copenhagen gemensamt identifiera de
viktigaste knutpunkterna och vilken roll de spelar i vart gemensamma
transportsystem, har och nu saval som om 30 ar, sa att vi kan utveckla
dessa i takt med nya investeringar i jarnvagssystemet och resten av
kollektivtrafiknatet.
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Under projektets gang har det blivit tydligt att
férutsattningarna for att skapa ett gemensamt och
sammanhangande gront transportsystem finns. Inom
Greater Copenhagen ar vi ocksa ense om vilken riktning
regionen ska ta nar det galler gron mobilitet och
mobilitetstjanster i framtiden. Att méjliggdra hallbart
sOmMLést resande kommer innebaéra ett lyft fér invanarnas
rorlighet, arbetsmarknaden och turistnaringen i hela
Greater Copenhagen. Att kunna erbjuda bilfria resor for
allt fler invanare kommer ocksa vara en stor hjalp i att na
klimatmalen och minska trangseln i de stérre staderna.

Det finns nu tydliga rekommendationer for vad som
behdver gbras under resans gang. Var den befintliga
infrastrukturen behéver utvecklas och vilka nya férbindelser

som ar viktiga for utvecklingen. Att skapa gemensamma
digitala plattformar foér kollektivtrafik och mobilitetstjanster
som underlattar resandet.

Men i projektet har vi samtidigt identifierat att dagens sam-
arbetsformer utgor ett hinder for utvecklingstakten. En stor
del av det gemensamma arbetet framover ar beroende av
att det finns en samsyn och tydlighet for hur alla berérda
aktorer i regionen ska samarbeta for att uppna malbilden.
Det har projektet och resultaten av det ar ett forsta steg

till att hitta denna samsyn och ett arbetssatt som fungerar
i ldAngden, mot samma mal. Om hela regionen tar ansvar
och jobbar tillsammans kan vi pabdrja resan mot ett sém-
lost, gréont och gemensamt transportsystem i Greater
Copenhagen ar 2050.



Investeringar
och insatser som
projektet foreslar

- - @ Harmoniserat digitalt biljettsystem
LT L Resan éver Oresund och inom Greater Copenhagen
if . ska vara en somlos upplevelse - darfér behover Ep ¥ i
P - 4 biljettsystemen harmoniseras. Nar alla trafikforetag arbetar . 7

_ med samma forutsattningar pa en gemensam plattform

» ——underlattar det planeringen fér alla resenarer.
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oordinerad trafikinformation

T Oresundsresendrer anvander ofta flera transportmedel
e och olika trafikforetag pa samma resa. Darfor ar det
viktigt att informationen, bade digitalt och fysiskt, hanger
ihop och kommuniceras pa samma satt i hela Greater

Copenhagen.

Digitalisering

Det behdévs en ambitids plan for att skapa battre
infrastruktur med hjalp av digitalisering - samakning,
forarlosa transporter och nya affarsmodeller for
mobilitetstjanster som hjalper invanarna att resa hallbart i
hela Greater Copenhagen.

Starkt politiskt och organisatoriskt samarbete

Om upplevelsen av Oresundresan ska bli battre och mer
somlos behovs tydligare ramar fér samarbete mellan alla
inblandade aktérer. Behovet av tydliga avtal och riktlinjer
mellan samarbetspartners har blivit sarskilt tydligt i och
med covid-19.

Oresundsbron

Nar Fehmarn Balt-forbindelsen éppnar dkar tagtrafiken.
Fér att undvika flaskhalsar och utnyttja Oresundsbrons
kapacitet till max behéver landanslutningarna pa bade den
svenska och danska sidan av bron byggas ut.




Stationer

Framtidens stationer maste utvecklas for
multifunktionalitet som tacker in en bredd av gréna
transportsatt och binder ihop stad och landsbygd. Det
kraver nya samarbeten mellan stat, regioner, kommuner,
trafikféretag och privata investerare.

Képenhamns flygplats

Genom att bygga ut sparkapaciteten pa Kbpenhamns
flygplats fran tva till fyra spar elimineras en av regionens
stora flaskhalsar i tagtrafiken. En utbyggnad maéjliggor
ocksa for fler tagforbindelser till och forbi flygplatsen.

Képenhamn H och Malmé C

For att utnyttja potentialen nar Fehmarn Balt-forbindelsen
satts i drift och maojliggéra for hoghastighetstag behdver
jarnvagskapaciteten pa regionens stora centralstationer
byggas ut. Det behdvs ocksa en langsiktig gemensam
plan for hur stationerna ska utvecklas.

Cykelinfrastruktur

Om cykeln ska bli ett verkligt alternativ till bilen behéver
cykelinfrastrukturen i hela Greater Copenhagen starkas.
Det finns potential att fordubbla cykelpendlingen, drastiskt
minska bilpendlingen och minska dagliga koldioxidutslapp
med upp till 325 ton per dag.

Gemensam planering
ldag har Sverige och Danmark olika prognoser for trafiken
och planerar utifran olika scenarier. Det finns ett behov
av gemensam planering i form av en dansk-svensk
infrastrukturkommission som arbetar mot samma mal for
hela Greater Copenhagen.

.
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Pa Greater Copenhagens hemsida hittar du alla rapporter, analyser och
andra dokument om projektet Ett sammanhangande transportsystem i Greater

Copenhagen.
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Undrar du nagot om projektet eller den har rapporten?

Hor av dig med dina fragor till oss.
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girl-riding-bike-old-buildings-around-
denmark/1197834007prev_url=detail

Illustration sidan 7, 10 och 11

Trivector

Illustration sidan 8

Oh Man production (hamtad fran videon)

Karta sidan 9

Trivector

Bild sidan 12, 20, 25

Region Skane

Illustration sidan 13

Fakta fran @resundsinstituttet

Illustration sidan 14

Skanetrafiken

Illustrationer sidan 15-16 och 19

Lars Refn (RefN) ur Epinions rapport
"Kartlaggning av gransoverskridande
trafikinformation i Greater Copenhagen”

Illustration sidan 16 (kollektivtrafikbilden)

KPMG

Illustrationer sidan 17, 18, 24

Operate (hamtade fran infografik)

Illustration sidan 21

SWECO

Karta sidan 22
SWECO

Karta sidan 23

Ett ssmmanhangande transportsystem i Greater
Copenhagen

Bild 27-28

Adobe Stock. https://stock.adobe.com/se/
images/new-pedestrian-and-bicycle-bridge-in-
copenhagen-evening-light/329866581

Bild sidan 31

\Werner Nystrand, Malmé turism
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