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Figur 1: | stader och regioner i resten av Europa hander det mycket pa cykel-
omradet, bade fére och under coronapandemin 2020.

Forord

Cykling har en positiv inverkan pa folkhalsa, klimat och trangsel och det ar en god indikator pa
livskvaliteten bade pa landsbygden och i staden, vilket gor storstadsregionen Greater Copen-
hagen attraktiv och unik ur ett internationellt perspektiv.

Var femte resa i Greater Copenhagen goérs pa cykel. Samtidigt ligger tre av storstadsregionens
stader, Kbpenhamn, Malmé och Lund, hégt upp pa rankningen av varldens basta cykelsta-
der. Cykling har blivit ett internationellt kannetecken for storstadsregionen och med ett okat
globalt fokus pa grona, hallbara l&sningar har intresset fér Greater Copenhagens cykellds-
ningar ocksa okat.

Senaste tiden har manga storstadsregioner, sarskilt i Europa, gatt fran tanke till handling
inom cykelomradet. Detta beror pa att bade klimatkrisen och coronapandemin har kravt en
forandring mot ett halsosammare, gronare och mer yteffektivt resebeteende. Darfér har det
gjorts kraftfulla investeringar och satsningar pa cykelinitiativ dver hela Europa, och utveck-
lingen har till synes kommit for att stanna.

Den stegrande cykelutvecklingen utomlands innebar & ena sidan att Greater Copenhagen
har en unik mojlighet att dra nytta av sin position som en av varldens ledande cykelstorstads-
regioner for att bli en internationell hotspot fér cykelexpertis bade fér export av kunskap, rad
och produkter saval som fér att locka turism, naringsliv och arbetskraft. A andra sidan innebar
den markanta utvecklingen utomlands en 6kad konkurrens och att det kravs mer for att forbli
en ledande cykelstorstadsregion, sarskilt for att bli den basta i varlden.

Oavsett om du ar i staden eller pa landsbygden, om du ska arbeta eller gora fritidsresor,
maste det grona och halsosamma transportvalet vara tillgangligt, enkelt och attraktivt i hela
Greater Copenhagen. Det kraver inte bara forbattringar lokalt. Det kraver forbattringar dver
hela storstadsregionen - och det kraver samarbete.

Med denna cykelplan presenteras forslag for interregionala strategiska insatsomraden, som
med en stark gemensam insats och ett ambitiost genomférande ar ett avgdrande steg mot
att Greater Copenhagen blir varldens basta cykelstorstadsregion. Detta kommer inte enbart
att vara viktigt for att starka en grén och halsosam region, det kommer ocksa att ha stor
betydelse fér en internationell forankring av Greater Copenhagen som ett globalt centrum fér
hallbar tillvaxt och grén innovation.

Trevlig [@sning!
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Varfor en strategisk

cykelplan for

cykelutveckling?

Greater Copenhagen vill vara ett globalt centrum
for hallbar tillvaxt och gron innovation. Det staller
stora krav pa nytankande och kraver samtidigt
att alla befintliga styrkor inom hallbarhet vidare-
utvecklas.

Redan idag har Greater Copenhagen en unik
position som en av varldens ledande cykel-
storstadsregioner. Tre av regionens stader,
Koépenhamn, Malmo och Lund, ligger hogt upp
pa rankningen av varldens basta cykelstader och
var femte resa i Greater Copenhagen gors pa
cykel

Oavsett om det ar hela resan till arbetet, resan
till taget, resan med farjan, resan till skogen eller
resan pa semestern sa ar cykeln en avgorande
del som skapar ett sammanhangande transport-

Cykelresandet sakerstaller en gron och halso-
sam sammanhallning i transportsystemet, det
men finns fortfarande en stor outnyttjad potential
och utrymme for forbattring nar det galler inte-
grering av cykling i Greater Copenhagens sam-
manhangande transportsystem.

Darav beslutade Greater Copenhagens styrelse
i juni 2019 att utarbeta en strategisk cykelplan
som kartlagger behoven och potentialerna for
gemensamma interregionala cykelinsatser och
cykelmal for storstadsregionen. Mot denna bak-
grund har aktorer och experter fran olika discipli-
ner identifierat och kvalificerat relevanta interre-
gionala cykelinsatser.

Syftet med cykelplanen ar att presentera for-
slag pa strategiska insatsomraden som har inter-

Att starka Greater Copenhagens internationella
position som en gron och hallbar cykelstorstads-
region ligger i linje med globala trender. Sarskilt
i Europa marks ett vaxande fokus pa cykling.
Samtidigt har okad klimatmedvetenhet och be-
hovet av nytankande kring trafiken i samband
med coronapandemin gjort att investeringar i
cykelframjande atgarder och cykelinfrastruktur
har okat kraftigt pa europeisk niva.

Det Okade fokuset pa framjandet av cykeln kan
ocksa ses i ljuset av de dkade maojligheterna att
fa medfinansiering fran EU, vilket ar intressant
for Greater Copenhagen som en internationell

storstadsregion. Ett vanligt férekommande krav
for att s6ka medfinansiering fran EU ar granséver-
skridande samarbete och gemensamma strate-
gier och planer. Den strategiska cykelplanen for
Greater Copenhagen kan vara ett hjalomedel
for att uppfylla dessa krav och sakra framtida
finansieringsmojligheter.

Exempel pa méjlig EU-medfinansiering

system i Greater Copenhagen. Cykling kan med  regionalt varde, dar cykeln bade kan vara en
fordel spela en annu storre roll nar storstads-  tillvaxtgenerator for Creater Copenhagen och
regionen arbetar for en uppdaterad och effektiv. samtidigt stoédja och starka sammanhallningen i
infrastruktur, vilken syftar till att sakerstalla en  storstadsregionens transportsystem.
valintegrerad arbetsmarknad som kannetecknas

av hallbar tillvaxt och gron innovation

Interreg Oresund-Kattegat-Skagerrak 2021-2027 (Interreg @KS): Denna fond har fyra fo-
kusomraden: innovation, gron ekonomi, transport och sysselsattning. Den stdédjer bla. pro-
Jjekt som fokuserar pa att utveckla hallbar, klimatvanlig, intelligent och intermodal nationell,
regional och lokal mobilitet, inklusive forbattrad tillgang till TEN-T och gransdverskridande
mobilitet. Interreg @KS 2021-2027 ar sarskilt intressant for denna plan.

Recovery and Resilience Fund: Syftet med denna fond ar att ge EU-lander stod fér att
komma ut ur den ekonomiska krisen som orsakats av coronapandemin. Minst 37% av fon-
den maste anvandas for att framja klimatlésningar. Samtidigt har fonden ett sarskilt fokus pa
— "hallbar och smart mobilitet” och hallbar turism, dar cykeln spelar en viktig roll. Denna fond
virldens forsta féordelas nationellt. | Sverige och Danmark ar det Finansdepartementet respektive Finansmi-

Figur 2: Tidslinje éver milstolpar pa cykelomradet | Greater Copenhagen sedan Oresundsbrons invigning 2000.

’ informations- och natverksaktiviteter etc.

Képenhamn far pris

Kattegatleden CO2-neutrala . . . .
) utses till arets huvudstad nisteriet som ansvarar for genomférandet.
@resundsbron Politiskt férslag pa Cykelparkeringsgarage Seeter turiststrak
lalmo ocl un - P - 2 i . . “ . .
et charter ofmgt:;:leeddsgmgf:i P IS European Regional Development Fund (ERDF): Denna fond syftar till att stddja regional
upercykelsti- ige fa ! ) . ° Lo . .
samarbejdet startas e bl S (s utveckling pa flera parametrar, t.ex. marknadsféring och turism. Har kan cykeln spela en roll.
i i N att anslutas |1 Sverige, . . . . . N . N .
Hovedstaden S opennagen: Regionskane ~ CYkelstrategioch somtlsammans | osta strategiska Sveriges CO2-utslapp ERDF fordelas nationellt. | Sverige och Danmark ar det Tillvaxtverket respektive Erhvervs-
férsta supercykelstrak fér?en reqional en pott pa ca 1 utgdr 929 km attraktiva cykelplan fran transporter ska B 8
Toge e miljard SEK till b e v minskas med 70% jamfort styrelsen som ansvarar fér genomférandet.
Y 9 subventioner for med 2010
kop av elcykel N 1
Sydoltleden superoyketrean- i Horizon Europe 2021-2027: Horizon Europe ar ett av EU:s viktigaste finansieringsprogram
P seras av Region Skane [} . . . . . . N B
s " och fokuserar pa att framja forskning och innovation. Ett av programmets temaomraden dar
20O P 2015 i 2017 l 2020 _2022 2023 2025 ¢+ v | det ar relevant att ansoka om finansiering for cykelprojekt ar Climate, Energy and Mobility.
2000|/ 2009 2011 2012 2014 T 2016 2018 2019 e 8 2030 Bidrag ges till forskning, innovation, test- och pilotférsok samt projekt med samordnings-,
1
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som varldens basta Region Skane haller Tour de France "

. cykelstad deras forsta arliga Képenhamn far pris kommer till Greater 1 700+km
"Oresunds som cykelkonferens som varldens basta Copenhagen 1 supercykelstrak

cykelregion” satts cykelstad [ aranlagt i Region
igang som ett trearigt Hovedstaden

EU-projekt av Region

Region Skanes I

Skane = Ao forst Kel-
m Képenhamn far pris Greater Copenhagen ‘Orsta supercykel
Malmé, Lund och som varldens basta far sin farga Grein strak invigs FreEt GlcllieEsy
Helsingborg utndmns Kattegattleden cykelstad charter jaedionSkansiian
till topp 3 basta invigdes - Sveriges stigit fran 16 till 19%
cykelstader i Sverige férsta nationella

turistcykel-strak
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Cykelplanens
disposition

Cykelplanen har skapats med utgangspunkt i en potentialstudie framtagen
av Rambell' och med input fran aktorer och experter inom olika kunskaps-
omraden i Greater Copenhagen. De har identifierat och kvalificerat relevanta
interregionala cykelinsatser baserat pa fyra teman: Kunskap, Rekreation och
turism, Pendling samt Kombinationsresor.

Cykelplanen ar indelad i tva huvuddelar, som var och en belyser potentialer
och mdéjliga strategiska insatsomraden, dar cykeln bade kan vara en tillvaxt-
generator for Greater Copenhagen och samtidigt stédja och starka samman-
hallningen i storstadsregionens transportsystem.

Varje avsnitt listar ett antal forslag pa strategiska insatsomraden som bor
prioriteras for att framja cykling i hela storstadsregionen. Insatsomradena ar
handlingsorienterade och beskriver férslag pa vad som ska genomféras, hur
det ska genomféras och vem som ska genomféra det.

Insatserna kan sakra Greater Copenhagens plats som en ledande cykel-
storstadsregion - och med hég ambitionsniva goéra regionen till den basta i
varlden.

W

N\

har bidragit ti

cykelplanen i
avsnittet
Tack till

1 For att bedéma potentialen for cykelframjande i Greater Copenhagen-regionen har Ramboll genomfért en potentialstudie.
Huvudparten av cykelplanens siffror kommer fran denna studie och rapporten finnes som bilaga.
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Cykelnh som

tillvaxtgenerator

Greater Copenhagen som gron cykeldestination och

hotspot for cykelexpertis

Just nu Okar intresset for cykelutveckling och
efterfrdgan pa kvalificerad cykelerfarenhet och
expertis. Samtidigt har cykeln som ett trans-
portmedel, bade i vardagen, pa fritiden och pa
semestern, fatt en renassans efter coronapande-
mins globala férandringar i vart transportbeteen-
de. Det skapar ett momentum bade fér att satta
upp gemensamma mal for cykelutveckling och
att utnyttja tillvaxtpotentialen i Greater Copen-
hagen som en cykelstorstadsregion.

Greater Copenhagen har cykelstader i varlds-
klass, vackra och varierade landskap, histori-
ska och moderna kultur- och naturattraktioner.

Copenhagen kan genom gemensamma mal och
strategiska insatsomraden bidra till att starka re-
gionens internationella image i form av en gron
och innovativ storstadsregion som kan locka
foretag, turister och innovativa krafter till regio-
nen samt bidra till okad expertisexport.

Foljande strategiska insatsomraden beskriver hur
aktorer over sundet kan dra nytta av att samarbe-
ta inom riktad marknadsforing, kunskapsnatverk
och mal inom cykelomradet, vilket kan utveckla
Greater Copenhagen till en internationell cykel-
destination och en hotspot for cykelexpertis.

Tillsammans med den unika cykelkultur och -in-
frastruktur ar storstadsregionen den perfekta cy-
keldestinationen, bade fér en gron och halsosam
vardag och for aktiva aventyrsresor. Samtidigt
rymmer storstadsregionen ett stort antal univer-
sitet och kunskapsinstitutioner som i ett internati-
onellt perspektiv bildar ett starkt kunskapskluster
for cykelexpertis. En expertis som bade kan bidra
till utvecklingen av Greater Copenhagens egen
cykelkultur samt oka exportpotentialen inom
radgivning och produktutveckling.

Den unika cykelkulturen i Greater

~

Feityline
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Strategiskt insatsomrade 1

Greater Copenhagen

som varldska

nd

cykeldestination

— SKOTTLAND

Den dagliga férbrukningen for évernattande
cykelturister i Skottland lag 2011 mellan 30£
och 60,5£, dar den genomsnittliga semester-
langden var pa 77 dagar. Cykelturism och
fritidscykling bidrar med mellan £106-228 milj
om aret i direkta utgifter samt med £58,5 milj
till Skottlands GVA (bruttovardetillvaxt)

Natverk for riktad marknadsforing av
storstadsregionen Greater Copenhagen

Intresset for en fysiskt aktiv vardag och aktiva,
klimatvanliga semestrar har 6kat de senaste aren
och cykling har i allmanhet spelat en storre roll
i vardagens aktiviteter och upplevelser. Vid fort-
skridandet av denna trend har Greater Copenha-
gen ett unikt tillfalle att profilera och marknads-
fora sig som en grén cykel(turistidestination.

Forslag till insats

Det ar mojligt att locka bade de som vill ha en
aktiv vardag och fritid, men ocksa de turister som
utnyttjar cykelns upplevelsepotential pa dagsut-
flykter eller langre cykelsemestrar. Genom att
marknadsfora Creater Copenhagen som en
cykeldestination kommer det att locka ett stort
antal och starka storstadsregionens grona image.

Det bor etableras natverk fér malgruppsinriktad marknadsféring. Cykelturister ar inte
en homogen malgrupp och har olika behov och krav for sin upplevelse, bland annat i
relation till dags- eller flerdagsturer, boendealternativ, gangavstand, alternativ fér transport
av bagage eller behovet av en elcykel, mountainbike, lddcykel, racercykel eller touringcykel.
| natverken kan det tex. utvecklas marknadsforingsinsatser med riktad kommunikation och
férmedling av turistmal, -attraktioner och -aktiviteter som ar anpassade till de olika malgrup-
pernas behov. Marknadsféringen kan ocksa baseras pa rekreativa cykelvagar, som t.ex. Euro-

Velo-strdken (se strategiskt insatsomrade 6).

ANSVARIG OCH NASTA STEG:

Dansk Cykelturisme, Cykelframjandet och Dansk Kyst- og Naturturisme: Bor facilitera

och koordinera natverket.

SAMARBETSPARTNERS:

- Turistorganisationer som t.ex. Wonderful Copenhagen, Tourism in Skane AB: Bér bidra

med relevant kunskap och kampanjer.

Region Skane och Region Halland: Bor bidra med relevant kunskap.

REFERENSGRUPP:

NEDERLANDERNA

2,5 milj. nederlandare akte pa cykelsemester 2014,
1,3 mil. av de gjorde det i Nederlanderna. Den
genomsnittliga semesterlangden ar 8.4 dagar,
dar det cyklas 89% av semestern. Omkostnaden
per dag per person ar €40,80. Den beraknade
ekonomiska effekten av flerdagarsresor ar ca
€104,5 milj. om aret.

BELGIEN
| Flandern var det 40% mer fritidscykling under varen
och sommaren 2020 jamfort med samma period aret
innan. Hemsidan viaanderen-fietsland.be upplev-
de en &kning av besdkare med 85% i forhallande till

samma period 2019.

Handelskammaren, Dansk Industri, Dansk Erhverv, branschféreningar som t.ex. HORE-
STA och Naturturismféretagarna, malgruppsspecifika cykelaktivitetsverksamheter som
tex. MTB-tours.

//////

FRANKRIKE ——

| Frankrike cyklar 21 milj. fransman under deras se-
mester, medan 20% av cykelturisterna i Frankrike
kommer fran utlandet. Cykelturister i Frankrike spen-
derar €13 mer om dagen an andra turister, medan
det ar €5,1 miljarder ekonomiska férdelar forknippat
med cykelturism om aret i Frankrike. Dessutom har
de i Frankrike uppfattningen att cykelturismen i hela
landet kan starkas genom kopplingen mellan cykel

och tag.

Figur 3: Karta 6ver effekten av 6kad cykelturism i Europa.

TYSKLAND

Under 2019 besokte 34,3 milj. cykelturister Tyskland
pa dagsresor, medan 5,4 mil. cykelturister hade
minst tre Overnattningar. Darutover planerade 72%
av de svarande annu en cykelresa under 2020 med
Tyskland som destination. 40% av de tillfragade var
intresserade av andra europeiska lander som
destination.

ITALIEN

Cykling har generellt 6kat med 41% i Italien
mellan 2013-2019. Det ar uppskattningsvis
minst 6 milj. manniskor som har nyttjat cykeln
under deras semester 2019. Statistik visar att
det ar ca 1,85 milj. turister som varje ar reser
via cykelstrak, medan de som hyr en cykel "on
the spot” og anvander den vid sin resedesti-
nation ar ca 4,18 milj. Data visar att cykeltu-
rister pa semester i Italien under 2018 totalt
spenderade mer an €7 miljarder.



Strategiskt insatsomrade 2

Greater
Copenhagen

Cycling Cluster

Klusternatverk for cykelkunskap

Cykelforskning ar ett underutvecklat omrade
inom transportforskningen och efterfragan pa
mer kunskap okar i takt med att cykling blomstrar
over hela varlden som ett resultat av trangsel-,
klimat- och halsoutmaningar.

Med de manga cyklisterna i regionen ar Greater
Copenhagen bade ett enastaende exempel for
utlandet och ett unikt demografiskt och geogra-
fiskt omrade for cykelforskning och -innovation.
Det ar en bra utgangspunkt for att starka cykel-
kunskapen.

Forslag till insats

Redan idag fokuserar ett stort antal av stor-
stadsregionens forsknings- och kunskapsinsti-
tutioner pa cykling, men potentialen ar mycket
storre. Genom att framja mer forsknings- och
utvecklingssamarbete kan universiteten och
kunskapsinstitutionerna fa en ledande position
internationellt inom cykelexpertis.

Ett klusternatverk bor upprattas mellan universiteten i Greater Copenhagen med fokus pa att
starka samarbetet och kunskapsdelningen mellan institutionerna.

Med sin gransoverskridande expertis bér natverket ocksa starka dialogen och samarbe
tet med planerare, icke-statliga organisationer och foretag. Detta kan gbras genom battre
kunskapsdelning och spridning av cykelforskning och best practice-lésningar inom cykel
planering samt utveckling och export av cykellosningar.

Aktiviteterna i natverket kan goras skalbara utifran resurser och ambitioner, men de kan tex.
innefatta: Halvarsméten dar den senaste forskningen och kunskapen presenteras, en platt

form dar utlandska intressenter kan hitta klusternatverkets experter inom de olika cykelom

radena, en "projektportal” dar planerare och foretag kan lagga upp fragestallningar som stu

denter fran universiteten kan anvanda som fall i sina projekt- eller examensarbeten.

ANSVARIG OCH NASTA STEG:

+ Danmarks Tekniske Universitet, Aalborg Universitet Kebenhavn och Statens vag- och
transportforskningsinstitut (VTI): Bér ta initiativ och koordinera natverket.

SAMARBETSPARTNERS:

+ IT Universitetet, Lunds Universitet, Kebenhavns Universitet, Malmo Universitet, Roskilde
Universitet, Copenhagen Business School, Hégskolan i Halmstad: Bér delta i natverket.

REFERENSGRUPP:

Svenska Cykelstader, Det kommunale Cykelfagrad, Cyklistforbundet, Cykelframjan
det, Den Danske Cykelambassade, konsult- och produktutvecklingsverksamheter samt

cykelplanerare i storstadsregionen, Greater Copenhagens regioner, Vejdirektoratet och
Trafikverket, Handelskammaren, Dansk Industri, Dansk Erhverv m.fl. kan ocksa vara rele

vanta deltagare i natverket.

%
W

s

VISSTE DU ATT?

| Amsterdam har ett Urban Cycling Institute
inrattats som uteslutande bedriver forskning
inom cykling och som satter Nederlanderna pa
varldskartan fér cykelexpertis. Varje sommar
reser planerare och konsulter till Amsterdam
for att vidareutbilda sig i en av varldens
basta cykelstader.




Strategiskt insatsomrade 3

Mal och
uppfoljning

Gemensamt mal om 20% okning for
cykling och cykelpendling till 2030

Om Greater Copenhagen vill bli varldens basta
cykelstorstadsregion ar det viktigt att ha gemen-
samma strategiska och matbara cykelmal, bade
for att hdja nivan fér hela storstadsregionen och
for att hjalpa kommunerna att satta lokala mal.
Potentialstudien har visat att det finns potential
for 100% Okning av cykelpendling, darmed ar
det fordelaktigt att inféra ett mal fér en minsta
oOkning pa 20% av cykeltrafiken till 2030. Detta
mal kan 6verféras till kommuner och regioner
med bade hég och lag cykeltrafik, eftersom det
ar en Okning med 20% oavsett andelen cykel-
resor idag.

| Greater Copenhagen har vissa kommuner
redan sina egna strategiska mal, medan andra
kommuner garna satter upp ett gemensamt
ambitiost mal for cykelframjande i storstads-
regionen.

Forslag till insats

Detsamma galler pa regional niva. Region
Skdne har som mal att dka sin cykelandel fran
16 till 19%, vilket ungefar motsvarar 20% 6kning.
Danska regioner har antagit ett gemensamt mal
om 20% dkning for alla regioner i Danmark, inklu-
sive Region Sjaelland och Region Hovedstaden.
Dessutom har cykelandelen i Region Hovedsta-
den okat fran 29 till 34% fran 2009 till 2018, vilket
motsvarar en 6kning med 17%. En dkning med
20% kommer att vara ett ambitidést men majligt
mal i storstadsregionen, oavsett vilken cykel-
andel kommunerna eller regionerna har idag.

Ett gemensamt mal bér antas, som kommuner kan integrera i sina cykelstrategier,
trafikstrategier, éversiktsplaner och andra kommunala planeringsdokument. 20%
Okning foreslas. Utvecklingen bor féljas upp lOpande, t.ex. vartannat ar.

ANSVARIG OCH NASTA STEG:

Figur 4: Exempel pa 20% 6kad cykeltrafik i olika kommuner i
Greater Copenhagen. Exemplen baseras pa regionala och
kommunala resvaneundersoékningar.

KUNGSBACKA

Greater Copenhagens styrelse: Bor anta ett gemensamt mal for Greater
Copenhagen .

- Greater Copenhagens regioner: Bér kontinuerligt folja utvecklingen i férhallan-
de till om malet nas.

SAMARBETSPARTNERS:
- Kommuner: Har méjlighet att inforliva malet i egna cykelstrategier, trafikstrate-
gier, 6versiktsplaner och andra kommunala planeringsdokument.

VISSTE DU ATT?

| Nederlanderna, som kallar sig

varldens basta cykelland, har ett
nationellt mal faststallts for att oka
antalet cyklade kilometer med 20%

fram till 2027, jamfort med 2017,
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Cykeln i det

sammanhangande
transportsystemet

Effektiva pendlingsférbindelser, attraktiva rekreationsstrak

och somlosa byten

Oavsett om det ar hela resan till jobbet, resan till
taget, resan med farjan, resan till skogen eller
resan pa semestern sa ar cykeln en avgorande
del som skapar ett sammanhangande trans-
portsystem i Greater Copenhagen. Om en mer
uppdaterad och effektiv infrastruktur ska saker-
stalla en valintegrerad arbetsmarknad som
kannetecknas av hallbar tillvaxt och grén innova-
tion bor cykling spela en annu viktigare roll.

Aven om var femte resa redan gdrs pa cykel i
Greater Copenhagen finns det en potential att
fa manga fler manniskor att valja cykeln. Under
de senaste aren har forsaljningen av elcyklar
Okat kraftigt och med forbattrade regionala cy-
kelforbindelser och anslutningar till kollektivtra-
fiken kan bade rackvidden och anvandningen av
cykeln oka, vilket kan fa tydliga positiva konse-
kvenser for hela storstadsomradet.

Tex. kan antalet av pendlingsresor med bil min-
skas med mer an en tredjedel om alla som kun-

de na sitt arbete inom en halvtimme med cykel
faktiskt valde cykeln. Det skulle frigora utrymme
pa vagarna, sarskilt under rusningstid, minska
koldioxidutslappen och oka folkhalsan avsevart.

Det finns aven en stor outnyttjad potential i fritids-
cykling och turism. Ska vi tex. cykla lika mycket
som hollandarna pa fritiden skulle vi behova
cykla tre ganger sa mycket.

Ett gott samarbete och enhetliga igenkannliga
l6sningarna ar avgorande for att kombinations-
resan och den langre cykelresan ska bli det
mest attraktiva transportvalet for fler manniskor.
Foéljande initiativ beskriver darfér hur aktorer dver
storstadsregionens granser kan dra nytta av att
samarbeta om viktiga regionala forbindelser,
bade fysiska och digitala, som stodjer effektiva-
re pendlingsforbindelser, attraktiva rekreations-
strak och somlosa byten vid de stora kollektiv-
trafiknoderna.

Potential for éverflyttning fran bil till cykel for resor till arbete och studier

Q O

BF9 %ﬂ B9 %ﬂ
L% L%
21% 42%
o o -
56% 35%

| dag Potential

Detta kommer att resultera i:

Potential for 6verflyttning fran bil till cykel och kollektivtrafik for resor till arbete och studier
1 — =T l
36%
o o
217% 217%

o y - T*39%
56% 19% .

| dag Potential

Detta kommer att resultera i:
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Strategiskt insatsomrade 4

ldentifiera

strategiskt viktiga
forbindelser

For regionala cykelforbindelser och
kollektivtrafiknoder

=

Varberg

Forbattrade cykelforbindelser kan sakerstalla  Identifieringen bér ta hansyn till potentialen i
ett starkare sammanhangande transportsystem
i Greater Copenhagen och dessa bor identifi-

och interaktionen med interregionala transport-
korridorer, rekreationsstrak,

eras for att optimera cykelresandet i regionen.

Detta galler bade identifieringen av strategiska

regionala pend-
lingsforbindelser och samspelet med kollektiv-
trafiken.
regionala cykelnatverk och kollektivtrafiknoder.

Falkenberg

% r.Halmstad
\

Forslag till insats

Strategiskt viktiga regionala cykellankar som TEN-T-natverk (se strategiskt insatsomrade 5)
EuroVelo-rutter (se strategiskt insatsomrade 6) och Supercykelstrak (se strategiskt insatsom-
rade 7) och kollektivtrafiknoder bor identifieras.

Hasselholm

Helsinger
Sjeellands Odde
Identifieringen bor géras baserat pa en kartlaggning av potentialen. En kartlaggning av po-
tentialen kan tex. inkludera pendlingsfloden, restid med tag, buss, cykel, bil och gang, ar-
betsplatser, destinationer, cykelinfrastruktur och demografi.

ANSVARIG OCH NASTA STEG:

§ 3 D
Kristdhgnsand
Hillerad
Kalundborg % .
- Greater Copenhagens Trafikchartergrupp eller Greater Copenhagens regioner: Bér ta
det samordnande ansvaret for potentiella utvarderingar och identifiera strategiskt
viktiga lankar.

Roskilde Has®
SAMARBETSPARTNERS:

¢ ? CPH Airport

< . Bdpenhamn

' 3 Ystad
o \\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\“ K® g e TI’ eu e b or g
>lagelse W e g
Kommuner: Kan tillhandahalla relevanta uppgifter.
- Skanetrafiken, Movia, DSB, Metroselskabet: Kan tillhandahalla relevanta uppgifter. Naestved

Greater Copenhagen Cycling Cluster (se strategiskt insatsomrade 2): Kan hjalpa till med

att beddma potentialer baserat pa data.
REFERENSGRUPP:

- Vejdirektoratet och Trafikverket

Renne

VISSTE DU ATT?

Det gar tva EuroVelo-strak genom
Greater Copenhagen - EuroVelo 7
och EuroVelo 10.

Rodbyhavn @ §

ity

Det redan idag finns en vision for ett /
natverk med 1200 kilometer super- / //
cykelstrak i Greater Copenhagen. | //‘
Region Skane finns det totalt 376

24 kilometer planerade supercykelstrak
och i Region Hovedstaden finns ett
samlat visionsnatverk pa éver 850
kilometer supercykelstrak.

TEN-T Netvaerk

EuroVelo-linjenat

Supercykelstinetvaerk
(grafisk exempel)

Figur 5: Grafiskt exempel pa strategiskt viktiga cykelforbindelser

i Greater Copenhagen. Exemplet ar inte baserat pa en kartlaggning

av potentialen.

‘ Exempel pa viktiga

O

AN
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Strategiskt insatsomrade 5 ///%
Cykelférbindelser i / o
det Transeuropeiske /

transportnatet (TEN-T)

Integrering av cykelinfrastruktur i TEN-Ts motorvags-,
jarnvags-, bro- och tunnelférbindelser

De interregionala TEN-T-korridorerna kan ocksa  for att stédja effektivare pendlingsférbindelser,
vara viktiga hogklassiga anslutningar for ak-  attraktiva rekreationsstrdk och sémldsa byten
tivt resande. T.ex. sa har Supercykelstrdk med  vid de stora kollektivtrafiknoderna.

stor framgang byggts langs TEN-T-linjer i flera

europeiska lander. Darav bér cykelinfrastruktur

integrerasi Greater Copenhagens TEN-T-natverk

Forslag till insats

Med utgangspunkt i de identifierade strategiskt viktiga cykelférbindelserna som kan inte-
greras i TEN-T-natverket (se strategiskt insatsomrade 4), bor projektférslag utarbetas och
medel ansoks for upprattande av cykelinfrastrukturprojekt langs TEN-T-natverket. i Greater
Copenhagen. Projektforslagen kan med fordel inga i trafikstadgan for Greater Copenhagen.

Jarnvagsbron
over floden Waal
i Njmegen. Bade
jarnvags-
forbindelsen och
floden ar en del
av TEN-T-
natverket

Om Helsingborg-Helsinger-forbindelsen integreras i TEN-T-natverket i den férvantade euro-
peiska revideringen ar 2023, bér en cykelférbindelse utredas vidare mer detaljerat i samband
med en majlig tunnelférbindelse.

Cykelbron
Muiderfietsbrug nara
Amsterdam, Neder-
landerna, grundades
som en del av ett
TEN-T-aterstall-
ningsprojekt.

ANSVARIG OCH NASTA STEG:
- Greater Copenhagens Trafikchartergrupp eller Greater Copenhagens regioner: Bor
koordinera projektforslag och utforska ansokningsmaéjligheter.
- Vejdirektoratet, Trafikverket och kommunerna: Bér som vaghallare genomféra projek-
ten.

VISSTE DU ATT?

Det transeuropeiska transportnatet
(TEN-T) ar en EU-policy som syftar Exempel pa
till att genomféra och utveckla c"ykelforblndel"se
ett sammanhangande europeiskt langs TEN-T-for-
natverk av vagar, jarnvagar, inre E?g{ilsoe:ézese/
vattenvagar, sjotransportvagar, f ver
Lagan, Sverige.
hamnar, flygplatser och

jarnvagsterminaler.
b TEN-T-natverk




Strategiskt insatsomrade 6

EuroVelo-strak

Organiserat samarbete kring EuroVelo-strak

7 och 10 i Greater Copenhagen

Om Greater Copenhagens image som en gron
cykeldestination ska framjas finns det ett behov
av att samarbeta strategiskt kring infrastruktur
som framjar upplevelsepotentialen for cykling
over hela storstadsregionen. Rekreationsstrak
framjar bade vardagscykling, fritidscykling och
cykelturism och hjalper till att starka Greater
Copenhagen som en gron cykeldestination.

Idag finns det manga aktérer som ar involverade

i fritidscykling och cykelturism, men myndighe-
terna ar organiserade annorlunda i Danmark

Forslag till insats

Ett organiserat samarbete bér upprattas kring EuroVelo-straken pa bada sidor om sundet.
Samarbetet kan t.ex. ansvara for att utveckla gemensamma koncept for vagledning och skylt-
ning samt utarbeta riktlinjer at vaghallare for att sakerstalla enhetlig planering och standard.

ANSVARIG OCH NASTA STEG:

Cykelframjandet: Bér uppratta en organisation som ansvarar for EuroVelo-straken i
Sverige. Denna organisation bor tillsammans med Dansk Cykelturisme koordinera och

facilitera samarbetet.

- Dansk Cykelturisme: Bor koordinera och facilitera samarbetet tillsammans med den

svenska koordinatorn.

SAMARBETSPARTNERS:

- Trafikverket, Vejdirektoratet och kommuner: Bér som vaghallare delta i samarbetet.

REFERENSGRUPP:

- Dansk Kyst- og Naturturisme, Region Skane, Region Halland, Tourism in Skane AB,
Wonderful Copenhagen, Dansk Erhverv, Dansk Industri och Handelskammaren.
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Kattegatleden, som ingar
i EuroVelo-strak 7 i Region
Skane och Region Halland,
utsags till arets cykelstrak i
Europa 2018. Cykeltrafiken
langs straket har 6kat med

57% fran 2017-2019.

och Sverige. Genom Greater Copenhagen gar
tva europeiska cykelstrak for rekreation - Euro-
Velo-strdk 7 och EuroVelo-strak 10. Straken ut-
gor tydliga och bra fall fér att framja samarbete
kring fritids- och upplevelsecykling i storstads-
regionen. | Danmark ar Dansk Cykelturisme den
officiella EuroVelo-samordnaren. Det finns annu
ingen officiell samordnare pa svensk sida.

VISSTE DU ATT?

EuroVelo ar det europeiska
cykelvagnatet. EuroVelo integrerar
befintliga och planerade nationella och
regionala cykelstrak i ett gemensamt
europeiskt natverk. EuroVelo-natverket
bestar av 17 strak dver hela Europa,
totalt 6ver 90 000 km. Inspiration for att
starta ett samarbete finns pa
WWW.pro.eurovelo.com

\

)\
\

EuroVelo-
strdk

G Ty,
fiatlanos,



Strategiskt insatsomrade 7

Supercykel-
strak

Organiserat samarbete kring
regionala pendelférbindelser i

Greater Copenhagen

ldag gors 21% av alla pendelresor i Greater Copen- Darfér bor ett supercykelnatverk utses for hela

hagen med cykel. Om Greater Copenhagen vill skapa Greater Copenhagen (se strategiskt insatsomrade 4).

en valintegrerad arbetsmarknad med ett sammanhan- | bade Region Skane och Region Hovedstaden har

gande transportsystem spelar cykeln en viktig roll. Den det upprattats samarbeten om regionalt supercykel-

regionala cykelinfrastrukturen i regionen bor optime- natverk mellan kommuner och region. Det kan med -

ras for att framja cykling pa alla delar av pendelresan fordel ocksa etableras i Region Sjeelland och i Region
- bade for hela resan till jobbet och for resan med cykel  Halland.
till taget eller farjan.

Forslag till insats

Samarbete kring regionala cykelférbindelser i Region Sjeelland och i Region Halland bor
organiseras. Med utgangspunkt i de identifierade strategiskt viktiga férbindelserna (se stra-
tegiskt insatsomrade 4) bor regioner och kommuner samarbeta for att skapa supercykelstrak
och utveckla gemensamma koncept, t.ex. for vagledning och kommunikation.

ANSVARIG OCH NASTA STEG:
+ Region Sjaelland och Region Halland: Bér etablera organiserade samarbeten kring regi-
onala cykelpendelstrak och stdodja kommunerna i etableringsarbetet

SAMARBETSPARTNERS:
- Kommuner: Bor etablera supercykelstrak.
- Supercykelstisamarbejdet i Region Hovedstaden och Samarbetet om Supercykelstrdk i
Region Skane: Bor hjalpa till med kunskapsdelning och sparring.

REFERENSGRUPP:
- Vejdirektoratet och Trafikverket.

VISSTE DU ATT?

Potential for dverflyttning fran bil till Supercykelnatverk
cykel for resor till arbete och studier (Grafisk exsempel)

i

Supercykelstrak ar hégklassiga regionala pend-
lingsforbindelser som skapar méjlighet att valja
cykeln till arbetet, aven for langre strackor.

Samarbetet om Supercykelstrak i Region Skane
lanserade ett koncept for Supercykelstrak 2019.
Samarbetet koordineras av Region Skane.

Supercykelstisamarbejdet i Region Hovedsta-
den startade 2009. Samarbetet koordineras av
ett sekretariat som huvudsakligen finansieras av
Region Hovedstaden.

;
L

(¢)
(o]

o)
3y
R
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Strategiskt insatsomrade 8

Battre mtegratlon

for cgklmg |
Maa

Cykeln ska integreras i

Mobility as a Service-losningar

En viktig del av Greater Copenhagens samman-
hangande transportsystem ar utvecklingen av
gemensamma MaaS-losningar. Greater Copen-
hagen har en ambition om att det ska vara lika
naturligt for en person som bor i Halmstad att
soka jobb i Hillered som att sdka jobb i Helsing-
borg. Har spelar lattillganglig information och

-losningar

| synnerhet ar den kombinerade resan med
cykel och kollektivtrafik oftast en regional eller
interregional resa. Har kan tex. digital informa-
tion om majligheten att ta med cykeln i kollek-
tivtrafiken och biljettpriser for att ta den med
samt information gallande cykelparkeringsalter-
nativ vid kollektivtrafiknoder hjalpa till att stodja

en enkel resa en vasentlig roll. Digitala informa-  mdjligheterna for kombinationsresor.
tionslosningar hjalper till att skapa samstam-

mighet i storstadsregionen och for att sakerstal-

la integrering av "the last mile" -losningar bor

cykelinformation inkluderas i MaaS-losningar

éver Oresund.

Forslag till insats

For att battre integrera cykeln i MaaS-losningar ar det viktigt att relevant information finns
tillganglig pa befintliga plattformar, t.ex. Reseplaneraren och Rejseplanen. Féljande delele-
ment bor darfor innefattas nar ett sammanhangande system for kollektivtrafik, biljettsystem
och trafikinformation ska arbetas fram:

-+ Regler for medbringande av cykel pa bussar och tag

+ Priser for medbringande av cykel pa bussar och tag

- Information om cykelparkeringsalternativ vid kollektivtrafiknoder
- Cykelinfrastruktur i samband med kollektivtrafiknoder

ANSVARIG OCH NASTA STEG:
- Greater Copenhagens Trafikcharter: Bor sakerstalla att cykeln beaktas i projekt for ett
sammanhangande system for kollektivtrafik, biljettsystem och trafikinformation.
- Greater Copenhagens regioner: Boér ta pa sig samordningsrollen och samla in och upp-
datera information fran relevanta aktérer.

SAMARBETSPARTNERS:
- Reseplaneraren och Rejseplanen: Bér integrera information i sina serviceplattformar.

REFERENSGRUPP:
- Skanetrafikken, Movia, DSB, Metroselskabet och kommuner.

32

Exempel pa
manga aktérer som
spelar enrolliden
sammanhangande

resan.

VAG
Statlig

VAG — Kommunal
Statlig enskild
Kommunal .
enskild TAG

Skanetrafiken
SJ
Arriva

STATIONER
Trafikverket (plattform och
teknisk utrustning)

Privat aktor (tex. stationsbyggnad)
Kommuner (cykelparkering)
o] Inwnet] e

DRESUNDSB
KONSORTIET

STATIONER
Banedanmark
(spar och plattform)

TAG
DSB

DSB (stationsbyggnad,
forgard, tillfartsvagar
till plattform, spar och
plattform)

k.

Kommuner
(forgard)

Potential for dverflyttning fran bil till cykel
och kollektivtrafik for resor till arbete och studier

i

o1
36%

21%
FE=34
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Strategiskt insatsomrade 9

Cykelparkering
vid kollektivtrafiknoder

Rekommendationer till riktlinjer for cykelparkering

Greater Copenhagen har en dnskan att skapa en mer
integrerad arbetsmarknad och ett sammanhangande
transportsystem i storstadsregionen. Kollektivtrafik star
for 19% av pendelresorna i regionen. Denna andel har
potential att fordubblas genom att framja kombinati-
onsresor. For att framja kombinationsresor bér man
fokusera pa sémldsa resor genom de stora kollektiv-
trafiknoderna.

Har ar bra, sakra, lattillgangliga och lattigenkannliga
losningar i bytet mellan cykel och kollektivtrafik over
hela storstadsregionen avgorande. Ett viktigt inslag i
att skapa igenkannliga l6sningar éver Greater Copen-
hagen ar utformningen av cykelparkering.

Sjeellands Odde
L= —

Kalundborg

Trelleborg

Naestved
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VISSTE DU ATT?

Movia har dokumenterat att battre
cykelférhallanden och cykelparkering
vid de regionala busshallplatserna dkar
antalet passagerare med upp till 19%.

En fijardedel av alla tAgpendlare anlan-
der till stationerna med cykel i Greater
Copenhagen. | Nederlanderna ar det

£ halften av alla tagpendlare.
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PROJEKTLEDELSE: Supercykelstisekretariatet i Region Hovedstaden.

e i e : Féljande aktorer har varit inblandade i skapandet av denna cykelplan.
Tack s& mycket for ert deltagande i arbetsgrupper, inldmnande av samradssvar,
Allgemeiner Deutscher Fahrrad-Club: ADFC Bicycle Travel Analysis 2020, 2020. Link deltagande | méten samt kvaliﬁcerad OCh relevant samarbete pé végen.

COWI: Transportekonomiske enhedspriser for cykling, 2020. Link

Danmarks Tekniske Universitet: Transportvaneundersegelsen - om transportens CO2 emissioner, Hjalmar Christiansen, 22-10-2020.
Danmarks Tekniske Universitet: Transportekonomiske Enhedspriser 1.95, 2020. Link

Danmarks Tekniske Universitet: TU Kommunerapporter for Albertslund Kommune og Naestved Kommune 2017-2019, 2020.

Aalborg Universitet Kebenhavn (DK)

Danmarks Tekniske Universitet: TU Kommunerapporter for Lejre Kommune, Roskilde Kommune, Kebenhavns Kommune, Hillered Kommune 2018- ; Albertslund Kommune (DK)
2020, 2021. - .

; Celis Consult (DK)
Dansk Cykelturisme: Nyhedsbrev November, 2020. Link Cykelfrémjandet (SE)

El Pais: Bike lanes: How cities across the world are responding to the pandemic, 6-11-2020. Link o .
Erhvervsstyrelsen: Regional udvikling, Om fondene. Link Cykelframjandet - Malmaé-Lund (SE)
European Commission: Horizon Europe, Research and innovation funding programme until 2027. Link Cyklistforbundet (DK)

European Commission: The Recovery and Resilience Facility, 2021. Link_ Danmarks Tekniske Universitet (DK)
European Commission - Mobility and Transport: Det transeuropagiske transportnetvaerk (TEN-T), 2018. Link Dansk Cykelturisme (DK)

European Cyclists' Federation: A two-kilometre long bicycle bridge, 08-08-2020. Link : i Dansk Erhverv (DK)

European Cyclists Federation: COVID-19 Cycling Measures Tracker, 2020. Link ; Dansk Industri (DK)

European Cyclists’ Federation: How much CO2 does Cycling really Save?, 2013. Link Destination Sjeelland (DK)

European Cyclists' Federation: Integrating EuroVelo, the European cycle route network, and cycling into the TEN-T. ECF Position Paper, 2020. Link DSB (DK)

European Cyclists' Federation: Projects, EuroVelo. Link European CycList' Federation (EU)

European Cyclists' Federation: TEN-T, EuroVelo and cycling, 18-11-2020. Link. Greater Copenhagen projekt "Et sammenhaengende transportsystem” (DK/SE)
European Cyclists' Federation: Three reasons to integrate cycling into the TEN-T network, 26-11-2018. Link_ Frederiksberg Kommune (DK)

European Cyclists' Federation: Unlocking cycle investments from EU Structural Funds - ECF Guide. Link_ Frederikssund Kommune (DK)
European Parliament - Think Tank: The European Cycle Route Network EuroVelo - Challenges and Opportunities for Sustainable Tourism, 2012. Link GLostrup Kommune (DK)
European Regional Development Fund: Programmets insatsomraden och mal, Interreg Oresun-Kattegat-Skagerrak, 13-10-2020. Link_ Guldborgsund Kommune (DK)
European Tourism Manifesto alliance: Call for action: Accelerate social and economic recovery by investing in Sustainable Tourism Development, u . 9

Tourism Manifesto, 09-02-2021. Link Hgtsmgborg Stad (SB)

EuroVelo for Professionals: New study highlights the significant economic impact of cycling in France 2020, 04-06 2020. Link H I“Llemd Kommune (DK
EuroVelo the European cycle route network: EuroVelo 7 Sun Route. Link HOgSkOI‘an i Halmstad (SE)

EuroVelo the European cycle route network: 10 Baltic Sea Cycle Route. Link IT Universitetet (DK)
EuroVelo the European cycle route network: Roads and countries. Link Jens Falk Trafik (DK)
Fiets.nl: NBTC-NIPO Research 2014, Anderhalf miljoen Nederlanders op fietsvakantie, 11-02-2015. Link_ KKR Hovedstaden (DK)
Forbes: Ireland's Green Party Leader, A Former Bike Shop Owner, Secures ‘Astonishing’ Boost For Walking And Cycling, 05-06-2020. Link KKR Sjaelland (DK)
Goteborgs Stad: Resvaneundersokning 2017, Vastsvenska paketet, 2018, Link- Kristianstad Kommun (SE)
Greater Copenhagen: Sammen skaber vi vaekst og udvikling. Link Kobenhavns Kommune (DK)
Greater Copenhagen: Infrastruktur - Mobilitet og tilgaengelighed. Link Kabenhavns Universitet (DK)
Luxury Bike Hotels: The upswing of cycle tourism in Italy: all the things you should know, 10-04-2019. Link. Landskrona Stad (SE)
MOE, Tetraplan, Atkins: Trafikale scenarier for hovedstadsomradet. Hovedstadens Letbane, 2018. Link Lolland Kommune (DK)
Mowé: Mobulutetsplén 2020, 2020. Link . . . . il . Lund Kommun (SE)
NL—T|mes: Dutch rall\lx/ays want more bike parking at tra.ln stations; Public bike share struggles to meet demand, 16-6-2017. Link Lunds Universitet (SE)
Region Halland: Regional cykelplan 2020-2029, 2020. Link Malmé Stad (SE)
Region Halland: Kattegattleden - Sammanstallning av statistik Cykelraknare pa Kattegattleden ar 2020, 10-02-2021 Link a .
Region Hovedstaden: Regionalt cykelregnskab 2016, 2017. Link Movia (QK)

MTB Skane (SE)

Region Skane: Cykelstrategi for Skane, 2017. Link
Region Skane: Cykelvagsplan fér Skane 2018-2029, 2018, Link MTB-tours (DK)

Region Skane: Koncept for supercykelstrak, 2019. Link Nordisk Minister Rad (DK/FI/FO/NO/SE)
Region Skane: Potential fér hallbart resande, ArcGis. Link Passagerpulsen (DK)

Region Skane: Resevaneundersokning 2018. Link Region Halland (SE)

Region Skane: Skansk cykelbarthetsklassning - Metodrapport, 2021, Link Region Hovedstaden (DK)
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