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Kopenhamns flygplats gav 136 miljarder
kKronor | samhallsekonomisk vinst 2019

Képenhamns flygplats ar vasentlig for bade danska och svenska aktoérer for att na nya kunder,
attrahera kompetens och fa varor, tjanster och innovationer ut pa varldsmarknaden. Flygplatsen
spelar aven en stor roll for turismen, dels genom att vara porten ut i varlden och dels genom att fa
besokande till Greater Copenhagen. Syftet med denna analys ar att belysa de samhallsekonomiska
effekterna som Képenhamns flygplats ger Greater Copenhagen, och for férsta gangen har

aven effekterna pa den svenska sidan av Oresundsbron beraknats. Resultaten visar att den
samhallsekonomiska vinsten var nara 136 miljarder SEK under 2019, och att alla fyra regioner i
Greater Copenhagen tar del av de positiva effekterna.

Totalt sett var de samhallsekonomiska effekterna av Kbpenhamns flygplats i Greater Copenhagen
136 miljarder SEK under 2019, vilket ar det senast matbara aret innan flygbranschen paverkades kraftigt
av coronapandemin. Det motsvarar nara 96 miljarder DKK. Den samhallsekonomiska vinsten var 104,6
mia. SEK i Region Hovedstaden, 14,9 mia. SEK i Region Sjaelland, 14,4 mia. SEK i Region Skane och 1,8
mia. SEK i Region Halland. Greater Copenhagen omfattar Region Skane, Region Halland, Region Hov-
edstaden, Region Sjaelland och samtliga 85 kommuner i den svensk-danska geografin.

Den samhallsekonomiska vinsten mats genom olika typer av ekonomiska effekter, varav de direkta,
indirekta och inducerade effekterna ar enklast att mata. De omfattar den ekonomiska vinst som genere-
ras av de personer som arbetar pa flygplatsen (direkta effekter), de som indirekt arbetar med flygplatsen
genom att exempelvis leverera mat till restaurangerna (indirekta effekter) och de arbetsmarknadseffekter
som skapas av att de med direkta och indirekta arbeten konsumerar varor och tjanster (inducerade effek-
ter). De katalytiska effekterna ar svarare att uppskatta, da de mater vardet av att regionen har tillgang till
en internationell flygplats i ett storre perspektiv. Det omfattar bland annat att féretag valjer att férlagga sitt
huvudkontor i regionen som ett resultat av narheten till en internationell flygplats, att regionens foretag
far tillgang till en storre exportmarknad och mer kompetens samt att turismen okar.

De direkta, indirekta och inducerade effekterna uppgick ar 2019 till totalt 58,6 miljarder SEK.

79 procent av dessa effekter tillfoll Region Hovedstaden, som ett resultat av den direkta narheten till
flygplatsen och att majoriteten av de som arbetar pa flygplatsen bor dar. Region Skane och Region
Sjeelland fick 10 respektive 11 procent av den samhallsekonomiska vinsten fran de direkta, indirekta
och inducerade effekterna.

De katalytiska effekterna fran flygplatsen uppgick till 77,1 miljarder SEK under 2019. Av de kataly-
tiska effekterna gick 76 procent till Region Hovedstaden, 11 procent till vardera Region Skane och
Region Sjeelland och 2 procent till Region Halland. Pa grund av avsaknad av data gar det enbart att
berakna de katalytiska effekterna for Region Halland.

Képenhamns flygplats skapade totalt 23 000 jobb i Greater Copenhagen 2019. Majoriteten av de
som jobbar pa flygplatsen bor i Region Hovedstaden (17 900 personer). 2 600 av jobben innehas av
personer som ar bosatta i Skane och 2 500 av de som ar anstallda pa flygplatsen bor i Region Sjzelland.

Flygplatsens betydelse i relation till bruttoregionalprodukten (BRP) ar storst i Region Hovedstaden
(7.8% av BRP) foljit av Region Sjaelland (4,5% av BRP), Skane (2,5% av BRP) och Halland (1,5% av BRP).
Effekterna ar betydligt storre i de delar av Skane som ligger narmast flygplatsen, sa som Malmaé.

Flygbranschen bidrar i genomsnitt med 1,5 procent till samhallsekonomin, visar en rapport som un-
dersokt effekten i 43 europeiska lander (Intervista 2015). | Skandinavien ligger genomsnittet dock nagot
hogre da de nordiska ekonomierna har mycket export och reseaktivitet. | Danmark ar det genomsnittli-
ga bidraget 2,4 procent och i Sverige 1,9 procent enligt rapporten. Darmed ar den regionala samhallse-
konomiska betydelsen i exempelvis Skane och Hovedstaden storre an i de nationella ekonomierna.
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Samhallsekonomiska effekter av Kbpenhamns flygplats (2019)

Region Halland
+1,8 mia. SEK
1,5% av BRP

Region Skane
+2 600 jobb
+14,4 mia. SEK
2,5% av BRP

Region
Hovedstaden
+17 900 jobb
+104,6 mia. SEK
7.8% av BRP

Region Sjeelland
+2 500 jobb
+14,9 mia. SEK
4,5% av BRP

135,7 mia. SEK

genererade Kopenhamns flyg-
plats | samhallsekonomisk vinst |

Kalla: Greater Copenhagens egna berakningar. | Greater Copenhagen-regionen ingar Region Hovedstaden, Region Sjaelland, Region Skane
och Region Halland, samt de 85 kommunerna i geografin.

Region Region Region Region Greater

Hovedstaden Sjselland Skane Halland Copenhagen
Direkta effekter (mia. SEK) 201 2.9 2.9 - 25.9
Indirekta effekter (mia. SEK) 12,5 1,8 0,8 - 151
Inducerade effekter (mia. SEK) 13,7 1,9 2,0 - 17,6
Katalytiska effekter (mia. SEK) 58,3 83 87 1.8 771

Direkta effekter: Bestar av de som arbetar pa flygplatsen, i dess butiker och restauranger och pa flygbolagen.
Indirekta effekter: Bestar av arbeten som har en koppling till flygplatsen, sa som transportbolag,
bransleleverantdrer och leverantérer till butiker och restauranger.

Inducerade effekter: Mater de effekter som de anstalldas konsumtion ger. Exempelvis ger de som arbetar pa
flygplatsen men bor i Skdne ett bidrag till ekonomin i Skane nar de konsumerar varor och tjanster.

Katalytiska effekter: Star for en stor del av vinsten och mater de omfattande makroeffekter till folid av
nationell och internationell tillganglighet. Se en narmare beskrivning av metoden i "Box A" pa sidan 4.

Regional fordelning: Effekterna har fordelats pa de fyra regionerna i Greater Copenhagen baserat pa antal
pendlare som arbetar pa flygplatsen och en uppskattning av flygplatsens effekt pa samhallsekonomin.
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Box A: Katalytiska effekter mater den 6kade tillgangligheten flygplatsen ger

Katalytiska effekter ar ett uttryck for den vinst samhallet far av en dkad tillganglighet. En stor inter-
nationell flygplats med hog tillganglighet har stor betydelse for Greater Copenhagen. Internationell
tillganglighet handlar om tillgang till exportmarknader, lander och regioner. Det lockar ocksa utlands-
ka foretag, turister och investerare till regionen. De katalytiska effekterna kan saledes ses som en
uppskattning av globaliseringsvinsterna, eftersom mycket kunskap, utbyte och know-how skapas
genom snabb tillgang till stérre delen av varlden.

Om den tidigare empiriska modell, som utvecklats av InterVista (2015), tillampas motsvarar en hog
uppskattning av de katalytiska effekterna 77,1 miljarder SEK per ar, och en mer forsiktig uppskattning
runt 40 miljarder SEK per ar.

En annan metod som har anvants i Toronto visar att de katalytiska effekterna utgér 3,6 % av BRP i
Ontario. Den metod Greater Copenhagen anvant for att mata de katalytiska effekterna visar att vinsten
i genomsnitt uppgar till 2,6 % av BNP, med en variation fran 1,1 % till 7,6 % pa landsniva.

Andra studier visar endast de katalytiska vinsterna som uppstar fran turismen. Denna analys fokuserar
dock pa bade turism och affarsnytta fran flygplatsen.

Flygbranschen i forandring efter coronapandemin

Upplevelseindustrin med restauranger, hotell och evenemang - samt flygresor - ar en av de bran-
scher som paverkades mest av coronapandemin och dess nedstangningar med start i mars 2020.

Reserestriktionerna har drabbat flygbranschen hart och under en lang period kunde flygplatsen inte

fungera sa som den gjorde fére coronapandemin. Det ar forst ar 2022 som konturerna av ett mer
forutsagbart resemonster aterigen kan skonjas.

De samhallsekonomiska berakningarna som presenteras i denna analys ar baserade pa data fran
2019, vilket ar det sista aret da flygsektorn inte befann sig i kris som en féljd av coronapandemin.
Darfor ar det inte mojligt att terskapa berakningar for 2022, men de samhallsekonomiska effekterna
antas bli lagre an 2019. Under 2018/2019 hade flygplatsen runt 23 000 anstallda. Under coronastop-
pet, nar antalet anstallda var som lagst, arbetade runt 13 000 pa flygplatsen. | september 2022 hade
antalet dkat till dver 16 000 anstallda, och ékningen vantas fortsatta i takt med att fler flyglinjer &p-
pnas igen. Bristen pa flygavgangar pa de asiatiska rutterna och generella besparingar pa flygplatsen
pa grund av krisen gor att Kdpenhamns flygplats inte nédvandigtvis nar 23 000 anstallda framover,
aven om antalet passagerare i framtiden nar samma niva som 2019.

| juni 2022 var fyra av fem passagerare tillbaka pa Kbpenhamns flygplats europeiska flygningar jam-
fort med 2019, Samma aterhamtning har annu inte skett pa de langre interkontinentala flyglinjerna,
och ijuni 2022 var 58 procent av passagerarna tillbaka jamfort med innan pandemin (2019).

Den europeiska branschorganisationen Airports Council International Europe férvantar sig att antalet
passagerare i Europa kommer att vara tillbara pa pre-coronanivaer under 2024, men att flyglinjerna
till Asien kommer att aterhamta sig i en ldngsammare takt.

Antalet passagerare pa Kopenhamns flygplats var runt 27 miljoner ar 2015, da Kebenhavns Lufthavn
A/S presenterade analyser av utbyggnad av flygtrafikalternativen pa Kastrup. Men redan 2018 nad-
de Kdpenhamns flygplats 30 miljoner arliga passagerare. Ar 2020 foll passagerarantalet kraftigt till 7
miljoner pa grund av Covid-19-restriktionerna som stangde ner stérre delen av flygtrafiken.

Under 2022 har resemonstren aterigen blivit mer forutsagbara, men det rader en fortsatt osakerhet
kring framfér allt prognoserna fér langdistansresor. Dessutom kan osakerheterna bade kring private-
konomin, med rekordhdg inflation i Sverige och Danmark, liksom den internationella ekonomiska
situationen, ha negativ inverkan pa reseefterfragan.
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Utveckling av passagerarantalet under pandemin och uppskattad framskrivning
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Kalla: Kopenhamns flygplats (tidigare passagerartal) samt egna framtidsberakningar.

Det ar svart att uppskatta antalet passagerare i framtiden. Om en arlig tillvaxttakt pa 5 procent per
ar antas de kommande aren kommer antalet passagerare ar 2030 uppga till 30 miljoner.
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Flygplatsen blir allt gronare - men flera
konkurrenter minskar utslappen snabbare

En gron flygplats ar ocksa framoéver en konkurrenskraftig flygplats, och Kbpenhamns
flygplats har en tydlig vision om att vara en av varldens mest miljomassigt hallbara
flygplatser. Utvecklingen i CO2-utslapp de senaste aren visar att utslappen per passagerare
minskar - bade fran den egna verksamheten och flygresorna. Kartlaggningen visar samtidigt
att reduktionen av CO2-utslapp gar snabbare i saval Oslo som Hamburg.

Pa global niva star flygbranschen idag for runt 3 procent av de totala koldioxidutslappen. Andelen
vantas oka framover i takt med att utslappen reduceras i andra sektorer och flygtrafiken vaxer i
tillvaxtekonomierna. Over 70 procent av de utsladpp som genereras av en flygplats kommer normalt
sett fran flygresorna. | analysen underséks utvecklingen av CO2-utslapp for sex flyplatser. Forutom
Koépenhamns flygplats ar hub-flygplatserna Schiphol Amsterdam, Hamburg Airport, Stockholm Arlanda
och Oslo Gardermoen med i jamforelsen samt Malmo Airport, som har lagre passagerarantal an de
ovriga flygplatserna. Tidsperioden som undersoks ar 2014-2019, aren darefter har uteslutits pa grund av
den stora nedgangen i flygresandet som pandemin fort med sig.

Flygresornas start- och landningar star for strax dver 70 procent av CO2-utslappen fran Kopenhamns
flygplats. Totalt genereras 93 procent av flygplatsens CO2-utslapp av scope 3, och de utslapp som
flygplatsen sjalv kontrollerar (scope 1+2) star fér sju procent (se faktaruta pa s. 7 fér beskrivning av de
olika typerna av utslapp).

Under 2019 slappte Képenhamns flygplats ut 12,4 kilo CO2 per passagerare. | jamforelse med de
ovriga jamforda flygplatserna ar det enbart Oslo Gardermoen som hade en lagre niva av CO2-utslapp
per passagerare under 2019. De totala utslappen fran Kopenhamns flygplats har dock dkat under
perioden 2014-2015, men inte i samma takt som passagerartillvaxten.

Sedan 2014 har utslappen per passagerare fran Kbpenhamns flygplats minskat med atta

procent. Framfér allt ar det utslappen i scope 1+2 som minskat, dar ar nedgangen 24 procent under
femarsperiden 2014-2019. Att utslappen per passagerare minskat aven inom scope 3 indikerar att
flygplanen som anvands blir allt mer miljévanliga och att resorna till och fran flygplatsen till stérre del
sker genom gréna transporter.

Trots att bade Oslo och Hamburg hade en lika stor passagerartillvaxt under 2014-2019 minskade

deras utslapp per passagerare mer an i Kbpenhamn. Det férklaras av att deras egna utslapp, i scope
1+2, har minskat mer an i Kbpenhamn. Hamburg Airport har mer an halverat de egna CO2-utslappen

under 2014-2019 genom gron elektricitet och fossilfria branslen for fordon och uppvarmning.

Copenhagen Airport nar niva 4 av 6 i internationellt certifikationsprogram (Airport Carbon
Accreditation). Darmed ar Kbpenhamn pa samma niva som Malmé Airport, Oslo Gardermoen och
Hamburg Airport, medan Schiphol Amsterdam samt Stockholm Arlanda ar pa “Level 4+ Transition”, vilket
motsvarar den nast hogsta nivan. Certifikationen motsvarar var flygplatserna befinner sig i arbetet med
att reducera utslapp samt deras framtida ambitioner och fortsatta planer for utslappsminskning. Fram
till slutet av 2021 var “Level 3+ Neutrality” den hogsta nivan, och Kbpenhamns flygplats har som mal att
sa snabbt som majligt klattra pa rankingen.

De kommande aren vantas data pa hallbarhetsomradet blir mer harmoniserad mellan EU-landerna,
som en féljd av det omfattande regelverket fran EU:s taxonomi samt The Corporate Sustainability
Reporting Directive (CSRD).
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CO2-utslapp per passagerare, 2019 (kg)
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Schiphol ~ Malmé Airport  Hamburg Stockholm  Kdpenhamns Oslo .
Amsterdam Airport Arlanda flygplats  Gardermoen 9 O/o Uﬂder pel’lOdeﬂ.
Flygresor, transporter, partners utslapp (scope 3)
m Flygplatsens egna utslapp (scope 1+2)
Totalt Scope 1+2 Scope 3
Utveckling CO2-utslapp per passagerare (kg) 2014-2019 2014-2019 2014-2019
Hamburg Airport -22% -61% -18%
Oslo Gardermoen -13% -32% -2%
Képenhamns flygplats -8% -24% -6%
Malmo Airport -3% -91% -3%
Schiphol Amsterdam 2% -6% 3%
Stockholm Arlanda 9% -87% 9%

Kalla: Flygplatsernas egna uppgifter samt passagerardata fran Eurostat.

Sa mats flygplatsernas CO2-utslapp

Scope 1: Direkta utslapp fran flygplatsen, sa som exempelvis uppvarmning, tjansteresor och flygplat-
sens egna fordon.

Scope 2: Indirekta utslapp, men som ar vasentliga for flygplatsens verksamhet, s& som exempelvis ut-
slapp som genereras off-site av inkdpt elektricitet.

Scope 3: Indirekta utslapp som inte kontrolleras av flygplatsen. Hit hor flygresornas LTO-cycle (Landing-
and take-off) vilket omfattar de utslapp som sker under start och landning under en hdjd pa 3 000 fot (ca
900 m), transporter till och fran flygplatsen samt utslapp fran flygplatsens hyresgaster och partners.

Definitionen kommer fran Greenhouse Gas Protocol. Alla flygplatser i undersokningen ar ackrediterade
enligt Airport Carbon Accreditation programme (ACA) fran Airports Council International (ACI). ACA ar ett
oberoende certifikationsprogram for flygplatser som visar var de befinner sig nar det galler att reducera
utslapp. De flygplatser som ar med ar foérpliktigade att redovisa CO2-utslapp arligen.
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Fossilfria branslen kan gora flygresorna gronare — men annu
inga krav pa inblandning i Danmark

For att flygresorna ska bli mer gréna, och for att Kopenhamns flygplats ska na sitt mal om att vara en helt
emissionsfri flygplats ar 2050, kravs det en snabb utveckling av gront flygbransle. Redan idag ar det tilla-
tet att blanda i upp till 50 procent gront bransle i de flesta flygmotorerna, och bade Sverige och Norge har
lagstadgade krav pa inblandning - ndgot som Danmark inte har infort.

Det finns flera satt att na en grénare flygsektor - bland annat genom elektrifiering av flygplan, farre
flygresor och gronare flygbranslen. Den sistnamnda ar den som av Képenhamns flygplats lyfts fram
som den absolut viktigaste faktorn for att uppna en flygbransch utan utslapp framéver, och pa sikt
fram mot 2030 ar inférandet av hallbart flygbransle avgoérande fér branschens gréna omstallning. |
den danska statsministern Mette Frederiksens (S) nyarstal vid arsskiftet 2021/2022 uttalades en klar
malsattning om mindre CO2-utslapp i det danska inrikesflyget med mal om en gron inrikes flyglinje
2025, och helt fossilfritt inrikesflyg 2030.

Det finns en rad olika typer av gront flygbransle, men idag ar alla varianter betydligt dyrare an fossilt
bransle vilket gor att anvandningen av dem ar sparsam. Det som anvands mest idag ar Sustainable
Aviation Fuel (SAF), vilket redan idag ar maéjligt att blanda i det fossila branslet upp till 50 procent. Att
skala upp produktionen av SAF och fa ner priset ar en nédvandighet, enligt Marie-Louise Hansen,

som ar Head of Corporate Responsibility pa Kopenhamns flygplats. Marie-Louise Hansen liknar det
med da vindkraften i ett tidigt skede utvecklades, och menar att det kravs tydliga politiska ramvillkor
pa bade nationell och EU-niva for inférandet av SAF - vilket hade drivit upp efterfragan pa de nya
drivmedlen. De nya drivmedlena vantas ocksa stalla nya krav pa flygplatsernas infrastruktur, nagot som
Képenhamns flygplats ar drivande i att utreda inom projektet ALIGHT.

EU dvervager en gemensam lagstiftning kring inférandet av gront bransle genom ett sa kallat
inblandningskrav, som innebar att en viss andel av flygbranslet maste vara fossilfritt. Det ar en del av det
omfattande klimatpaketet “Fit for 55", och lagforslaget har fatt namnet “Refuel EU Aviation”. Det vantas
beslutas under 2023, vilket hade inneburit ett inblandningskrav fér samtliga EU-lander pa 2 procent ar
2025, vilket darefter vantas 6ka fram till 2050. Redan nu har flera lander, daribland Norge och Sverige,
infort nationell lagstiftning gallande inblandningskrav. Aven en del flygbolag, daribland Norwegian och
SAS, har egna malsattningar om inblandning av grona branslen. SAS har idag en malsattning om att

ha 17 procent grona branslen ar 2025, och Norwegian satsar pa 28 procent 2030. Ju storre andel gront
bransle som anvands, desto mindre blir scope 3-utslappen.

Den typ av férnybart flygbransle som Danmark satsar pa i stor skala ar Power to X, dar man med hjalp
av fornybar energi sa som vindkraft omvandlar elektricetet till flytande bransle. En produktion i stor
skala ar dock annu inte helt igang. Enligt en analys fran Green Power Denmark (september 2022) vantas
det forst vara méjligt nar man pa politisk niva har antagit en rad atgarder, som lyfts fram i deras rapport.

SAF inblandningkrav

(ar for inférande) Mal fér inblandning Mal fér emissionsfria flygresor

En inrikes flyglinje 2025
Inrikes 2030
Samtliga flygresor 2050

Danmark Nej =

Norge Ja (2020) 0,5% av allt drivmedel (2022) Inrikes 2030

30% ar 2030 Samtliga flygresor 2050
Sverige Ja (2021) 2% av allt drivmedel (2022) Inrikes 2030

30% ar 2030 Samtliga flygresor 2045
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Fakta: “Klimapartnerskab for luftfart”

Regeringen och det danska naringslivet har
etablerat sa kallade "klimapartnerskaber”

inom naringslivets branscher. Syftet ar att star-
ka naringslivets gréna omstallning och stodja
malet om att Danmark ska reducera 70 procent
av CO2-utslappen till 2030. | “Sektorkareplan

for luftfart” fran oktober 2021 sammanférs den
danska regeringens och vissa av naringslivets
rekommendationer i en gemensam plan. | “sek-
torkereplanerne” beskriver naringslivet forst sina
egna malsattningar och initiativ, darefter beskrivs
regeringens tilltag for att stodja branschens gro-
na omstallning.

| forlangning av de rekommendationer som
lyfts fram i “Klimapartnerskab for luftfart” dnskar

Dansk Luftfart och Kebenhavns Lufthavn A/S,
att det inrattas en klimatfond, dit passagerarna
ska betala vid flygresor. Pengarna ska anvandas
tillinvesteringer, uppskalering och forskning pa
hallbart flygbransle. Framfér allt har det varit en
del debatt fran bland annat Klimaradet, gréna
tankesmedjor samt intresseorganisationer huru-
vida flygtrafiken borde palaggas avgifter eller ej
som ett steg i att minska utslappen.

Den danska regeringen foreslog i september
2022 att infora passageraravgifter pa flygresor
fran 2025. Avgiften som féreslas ar pa 13 DKK och
intakterna ska ga till att utveckla och skala upp
produktionen av gront bransle.

"Hallbara flygbranslen ér 3-5 ganger sa dyra som

Fakta: Green Fuels for Denmark

konventionella flygbrdnslen, och ett bidrag skulle
hjalpa med merkostnaderna och stédja den gréna
omstallningen av flyget. Ett sadant stéd maste
godkdnnas av regeringen. Regeringen Rommer att
presentera ett gront flygpaket 2022."

Folketingsvar fran transportminister Trine Bramsen (S), 30 juni 2022.

| partnerskabet “Green Fuels for Denmark”, dar flera av Danmarks storsta foretag ingar, arbetas for att

skapa en ny gron bransch genom att producera klimatneutrala branslen till flyg och andra fordon sa

som fartyg och lastbilar. Green Fuels for Denmark har ambitionen att fran 2030 kunna producera upp till
25 procent av den forvantade bransleférbrukningen i Kbpenhamns flygplats.
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Relativt billigt for flygbolagen att nyttja Kopenhamns flygplats

Képenhamns flygplats ar relativt sett billig for flygbolag att anvanda - jamfért med exempelvis Am-
sterdams flygplats Schiphol betalar flygbolagen 29 procent mindre i skatter och avgifter. Det visar en
undersdkning fran forskningsinstitutet SEO Research. Anledningen till den relativt ldga prisnivan ar
att Danmark inte har avgifter for passagerare eller skatt pa flygresor. Den danska regeringen pre-
senterade dock den 20 september 2022 ett forslag pa att inféra en passageraravgift pa 13 DKK pa
samtliga flygresor fran danska flygplatser.

SEO Research (2021) har gjort en jamférande analys av 13 flygplatser dar Kbpenhamn ar den enda
nordiska flygplatsen som ar med i jamforelsen. Analysen gjordes pa bestallning av den hollandska
regeringen med syftet att se hur konkurrenskraftig Amsterdams flygplats Schiphol ar, i denna

rapport har jamforelsen anvants med Képenhamns flygplats som utgangspunkt. Grafiken nedan visar
prisnivan for flygbolagen pa de jamforda flygplatserna. Jamférelsen utgar fran den trafik som Schiphol
Amsterdam hade 2021, det vill saga lika manga flygresor med samma férdelning dver kort- och
langdistanslinjer har anvants for alla flygplatser i undersékningen.

Ser man narmare pa jamférelsen av prisnivan mellan de utvalda flygplatserna i SEO:s rapport toppar
London Hearthrow med runt 1 100 miljoner euro per ar, samtidigt som genomsnittet ar 510 miljoner
euro per ar. Trots att den nederlandska regeringen nyligen infort beskattning pa flygresor ar Schiphol
i Amsterdam fortfarande under den genomsnittliga prisnivan. Kdpenhamns flygplats ligger 29
procent under Schiphols prisniva, enligt rapporten som jamfér de utvalda flygplatserna. | september
2022 uppgav aven Képenhamns flygplats, utifran en egen jamférelse, att de ar bland den billigaste
tredjedelen av 21 undersoékta flygplatser.

Den 20 september 2022 presenterade den danska regeringen férslaget “Gron luftfart for alle” som innebar

att regeringen vill infora passageraravgifter pa samtliga flygresor fran danska flygplatser fran ar 2025.

Avgiften féreslas vara pa 13 DKK per biljett och pengarna ska ga till att sakra att det danska inrikesflyget ar

fritt fran CO2-utslapp ar 2030, genom att utveckla och skala upp produktionen av gréna flygbranslen.

Jamforelse - sa mycket betalar flygbolagen pa de olika flygplatserna®

Prisniva 2021 (milj. euro)
Grafen visar hur mycket flygbolagen betalar i form av

avgifter och skatter pd respektive flygplats. Undersékningen
utgar ifran att samtliga flygplatser tar emot samma mix av
flygtrafik som Schiphol Amsterdam gjorde under 2021.

London Frankfurt London Minchen Zurich  Dusseldorf Paris Schiphol Madrid Brussel Istanbul \Képenham Dubai
Heathrow Gatwick Charles de Amsterdam
Gaulle
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Genomsnittlig prisniva 2021
for de jamforda flygplatserna

. Avgifter till flygplatsen samt skatter
till staten (exkl. passageraravgifter)

Passageraravgifter

Kalla: SEO Research "Berakningarna omfattar inte den passageraravgift som Danmarks regering forslog 22 sep 2022.
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Fakta: “Danmarks Luftfartsstrategi” (2017) och “Greon luftfart for alle” (2022)

2017 tog den davarande danska regeringen fram
en luftfartsstrategi, for att starka den dans-

ka flygsektorn i en allt hardare europeisk och
nordisk konkurrens. Strategin hade bland annat
fokus pa battre trafilksammanhallning i Danmark
och den understrok Képenhamns flygplats stora
betydelse som porten ut i varlden. Strategin
handlade bland annat om hur man kunde starka
Koépenhamns flygplats konkurrenskraft och onsk-
ningar om investeringar for att kunna ta emot 40
miljoner passagerare arligt. Darefter har covid-19
och klimatkrisen andrat pa dagsordningen.

Foto: Nicolai Perjesi/CopCap

| september 2022 presenterade den nuvarande
danska regeringen ett nytt utspel till hur Dan-
mark ska nd malet om att ha klimatneutralt
inrikesflyg 2030 och en helt gron inrikeslinje
2025, | forslaget med namnet “Gron luftfart for
alle" foreslar regeringen en passageraravgift

pa 13 DKK pa samtliga flygresor fran danska
flygplatser fran och med 2025. Pengarna ska ga
till att utveckla och skala upp produktionen av
gront bransle.Den danska regeringen har ocksa
foreslagit en nationell co2-avgift for inrikesflygn-
ingar pa 375 DKK per ton co2.

Fotnot till tabell: Prisnivan pa de olika flygplatserna faststalls pad underlag av de samlade arliga intakter fran flygplatsavgif-

ter och offentliga avgifter/skatter. De faststalls genom en benchmark-modell fér &ren 2013, 2018, 2020 och 2021. En bot-
tom-up-tillgadng anvands dar intakterna byggs upp utifran olika parametrar: flygplatsavgifter (bestaende av landingsavgifter,
parkeringsavgifter, passageraravgifter och andra avgifter), emissionsavgifter, bulleravgifter och passageraravgifter mm. For att
Jjamféra flygplatserna dver tid och sinsemellan ar prisnivan baserad pa samma trafiksammansattning. Jamférelsen utgar fran
Schiphol, och det ar deras trafikdata som jamfors med skatter och avgifter i de andra flygplatserna, vilket innebar att tabellen
visar vad flygbolagen som anvande Schiphol 2019 hade betalat for samma trafik pa andra flygplatser.
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"Kopenhamns flygplats ar en central
knutpunkt for vara ambitioner”

For Malmo-baserade modejatten Boozt spelar Kopenhamns flygplats en viktig roll.
Med nara 600 anstallda fordelat pa 38 olika nationaliteter pa huvudkontoret i Hyllie ar
Képenhamns flygplats en betydande pusselbit for att attrahera globala talanger och
behalla foretagets internationella arbetssatt, berattar Boozts vd Hermann Haraldsson.

- Vivill garna vara ett internationellt och interkultu-
rellt bolag och darfor betyder Kbpenhamns flyg-
plats valdigt, valdigt mycket fér oss. Var inspiration
ar The Bay Area, som ocksa ar har goda forbindel-
ser och infrastruktur, och om inte flygplatsen fun-
nits har hade det varit svart for oss, sager Hermann
Haraldsson, founder och vd fér Boozt, fran bolagets
huvudkontor pa Hyllie.

Kdépenhamns flygplats ar ocksa en av anled-
ningarna till att bolagets huvudkontor finns pa
just Hyllie - vars tagstation ligger 12 minuter fran
Koépenhamns flygplats.

- Viville vara nara flygplatsen, Skane och
Képenhamn. Kopenhamns flygplats ar en central
knutpunkt fér vara ambitioner.

Flygplatsen ar framfor allt viktig for att attrahera
den globala talang som bolaget behdver — och
som Boozt konkurrerar om med andra metropolre-
gioner, sa som Berlin, Stockholm och London.

- En stor del av de talanger som utvecklar var
plattform kommer fran hela varlden, och vill bo
nara en metropol dar det hander nagot. Da ar en
internationell flygplats med manga avgangar va-
sentligt. De maste aven kanna att det ar latt att resa
hem och att fa besok, sager han.

Utdver medarbetarperspektivet anvands flyg-
platsen frekvent i det operativa arbetet. Forutom
huvudkontoret i Malmé har Boozt kontor i Litauen,
Polen och Aarhus, country managers i Finland, Nor-
ge och Island samt ett tech-kontor i Kbpenhamn.

- Flera av vara medarbetare pa vara internatio-
nella kontor kommer hit till Malmo flera ganger i
manaden och det hade aldrig fungerat utan Ko-
penhamns flygplats. D& hade vi inte lyckats rekry-
tera dem, sager Hermann Haraldsson.

Trots att coronapandemin har Okat distansarbetet
pa manga hall ar Boozts anvandning av flygplatsen
fortsatt stor efter pandemin.

- Vi har insett att det faktiskt fungerar bra att
ha medarbetare pa plats i olika lander, men vi vill
behalla de fysiska mdtena som komplement. Och

det hade inte fungerat utan flygplatsen, sager han.
Framover tror han att Kopenhamns flygplats kom-
mer att bli &nnu viktigare for bolagets arbete, da
kontoren i bade Litauen och Polen vaxer i takt med
it-utvecklingen.

Hermann Haraldssons vision ar, att Boozt ska ses
som ett Greater Copenhagen-bolag. Han menar att
det finns en enorm potential i regionen, men att det
fortfarande finns mycket att gora for att underlatta
bade rekrytering av internationella talanger och
integration éver Oresund. Svarigheterna for tredje-
landsmedborgare att bo i ett av landerna och jobba
i det andra, ar ett av de viktigaste hindren att ta
bort, menar Hermann Haraldsson.

- Om man far ett jobb i Greater Copenhagen
ska det ju inte spela nagon roll var man valjer att
bosatta sig. Vara medarbetare som har familj bor
ofta garna i Sverige, medan de unga utvecklarna
helst vill bo i Kbpenhamn. Men trots att vi kan visa
upp intyg om jobb, sa far de inte arbetstillstdnd om
de bor pa andra sidan sundet. Det gér att vi mister
konkurrenskraft i jamforelse med andra metropol-
regioner som Berlin, Munchen och Stockholm.

BOOZT

Bransch: E-handel

Huvudkontor: Malmo

Antal anstallda: 600 i Malmo, +1 100
globalt

Hermann Haraldsson,
vd och grundare

Bild: Boozt
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"Flygplatsen starker var attraktionskraft
nar vi rekryterar fran utlandet”

Novo Nordisk producerar halften av hela varldens insulin med hjalp av 3 500
anstallda som ar fordelade 6ver 40 nationaliteter i Kalundborg. Hade det inte varit
for Kbpenhamns flygplats hade life science-jatten inte kunnat locka till sig de
internationella talangerna i samma omfattning, menar Michael Hallgren, Senior
Vice President pa Novo Nordisk APl Manufacturing i Kalundborg och USA

Novo Nordisk ar Greater Copenhagens storsta bo-
lag inom life science. Totalt har lakemedelstillver-
karen 18 200 anstallda férdelat pa nio olika anlagg-
ningar i Region Sjzelland och Region Hovedstaden.
| Kalundborg, langs kusten pa nordvastra Sjaelland,
finns bolagets stérsta produktionsanlaggning med
3 500 anstallda med runt 40 olika nationaliteter.
Fram till 2027 har Novo Nordisk aviserat att de ska
investera hela 18 miljarder danska kronor i Kalund-
borg genom att bygga flera nya produktionsan-
laggningar och bygga ut de existerande - nagot
som vantas skapa 400 nya direkta arbetstillfallen.

For att bolaget ska kunna rekrytera den kompe-
tens som kravs bade idag och de kommande aren
ar Kopenhamns flygplats viktig, sager Michael
Hallgren, som ar Senior Vice President pa Novo
Nordisk API Manufacturing i Kalundborg och USA.

- Nar man rekryterar medarbetare fran utlandet,
vilket vi gor i stor utstrackning, som bosatter sig
nagonstans mellan Kalundborg och Képenhamn ar
det valdigt viktigt att de kan ta sig hem till familjen
utomlands relativt latt och darmed har det bety-
delse for var attraktionskraft nar vi rekryterar.

Medarbetarna i Kalundborg har aven mycket utby-
te med en nybyggd produktionsanlaggning i USA,
vilken Michael Hallgren ocksa ansvarar fér.

NOVO NORDISK

Bransch: Lakemedelstillverkning
Huvudkontor: Bagsveerd

Antal anstallda: 18 200 i Region
Hovedstaden och Region Sjaelland,
+50 000 globalt

- Vi reser mycket till dem och de kommer till
oss, och det ar klart att Képenhamns flygplats
verkligen underlattar det vilket ar viktigt, sager
Michael Hallgren.

De ingredienser till foretagets fardiga lakemedels-
produkter som tillverkas i Kalundborg transporte-
ras ofta via sjofart. P4 grund av de strikta reglerna
kring transport av medicin, som ska hallas vid
specifika temperaturer, anvander sig Novo Nord-
isk till sa stor grad som méjligt av de transportsatt
som de ar vana vid, men det hander att flygplatsen
anvands aven till frakt, sager Michael Hallgren.

Han berattar ocksa att flygresandet har minskat
inom verksamheten efter coronapandemin da
en del moten istallet sker digitalt, samtidigt som
bolaget forséker halla nere flygresorna i linje med
sin policy om att minska de egna CO2-utslappen.
Daremot ser han det som otankbart att inte flyga
alls framover.

- Man kan inte undga att det finns ett behov
av att resa. En losning maste istallet vara att géra
branslet gronare. Man kan begransa flygandet,
men det kommer fortsatt att vara viktigt. Darfor
anser jag ocksa att Képenhamns flygplats kommer
att vara viktig for oss aven framover.

a' fesident pa Novos
sk ?I Manufacturing i K§illhdborg och USA

Bild: Novo Nordisk
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Fler case fran det sydsvenska naringslivet

Har presenteras svaren fran flera tillfragade foretag i Skane om vad Képenhamns
flygplats betyder for deras verksamhet idag, hur anvandningen har forandrats sedan
coronapandemin samt foretagens forvantningar pa flygplatsens betydelse framover.

The Absolut Company i Ahus:
"En viktig knutpunkt for inresande besokare”

Maria Béres, Manager Corporate Communications

Vad betyder Képenhamns flygplats for er verksamhet?

- Med anledning av att The Absolut Company tillhér en global koncern, Pernod Ricard, ar det viktigt for
oss att vara kollegor pa ett smidigt satt kan ta sig till var verksamhet i Ahus. Kastrup ar darmed en viktig
knutpunkt fér inresande besdkare till dels var fabriksanlaggning men aven vart besdkscenter, Absolut
Home. Vi erbjuder dessutom sedan manga ar en sa kallad Absolut Akademi, dar branschfolk far méjlig-
het att [ara sig mer om vart varumarke, produkt och var destination. Dessa gaster flyger in fran varldens
alla hérn och sammanstralar i Képenhamn for att sedan gemensamt ta sig vidare till Ahus.

Pa vilket satt anvander ni er av K6penhamns flygplats?

- Anvandningsomradet av flygplatsen innefattar utresa for egna medarbetare som ska ta sig vidare
inom koncernen, leverantorsbesok etc. men aven for inkommande besdkare till var verksamhet. Flyg-
platsen 6ppnar aven upp mojligheten for turister att besdka var destination dar vart Absolut Home
numera bidrar till att 6ka attraktionskraften for destinationen i regionen.

Har betydelsen av flygplatsen férandrats efter coronapandemin?

- Det personliga métet och relationsbyggandet ar viktigt aven om manga kortare avstamningar har
ersatts av hybrida méten. Vi har en produktionsanlaggning som manga ganger kraver personligt besok
for att fa full forstaelse for var verksamhet. Vi ar
darfor mycket glada over att rorligheten ékat och
att vi aterigen kunnat éppna vara anlaggningar for
besok.

Hur tror ni att flygplatsens betydelse kommer att
se ut framoéver?

- Eftersom vi ar aktivt engagerade i hallbara l&s-
ningar sa hoppas vi aven att flygresor utvecklas

i takt med okad miljomedvetenhet. Detta ar en
férutsattning for att vi ska kunna rattfardiga och
bibehalla volymen av flygresandet i framtiden.

THE ABSOLUT COMPANY

Bransch: Dryckestillverkning

Huvudkontor: Del av dryckeskoncernen
Pernod Richard som har huvudkontor i Stock-
holm, produktionen sker i Ahus

Antal anstéllda: 375 pa produktionsanlagg-
ningen i Ahus.

Bild: The Absolute Company
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Képenhamns flygplats lyfts fram som enormt
viktig for multinationella Tetra Pak i Lund

Malin Sjélin, Communications Manager, Community Relations & Sites, Sweden

Vad betyder Képenhamns flygplats for er verksamhet?

- Det ar var "huvudflygplats” och dess service och linjer ar en mycket viktig
del for Tetra Pak. Direktflyg ar att foredra men for resorna till interkontinen-
tala destination ar vi medvetna om att det inte alltid fungerar och darfor ar
det viktigt att CPH fortsatter vara en hub for de globala flygbolagen bade for
vart resande ut fran Sverige och Danmark men aven fér resandet till var site i
Lund.

Pa vilket satt anvander ni er av Kbpenhamns flygplats?

<

ARy

Bild: Tetra Pak

- 90% av vara tjansteresor fran den svenska verksamheten utgar fran CPH. 75% av resorna fran var
danska verksamhet gar via CPH. Fér besdkande (kunder, kollegor) gar 95% av resorna till/fran CPH.
| samtliga flygbolagsavtal som gors pa global niva ar CPH "point of departure” aven om "point of sale”

ar Sverige.

Har betydelsen av flygplatsen forandrats efter coronapandemin?

- Vi har en minskning av tjansteresor efter pandemin och vi kommer sjalvklart fortsatta att halla an-
talet resor nere och ersatta med digitala moten nar detta ar mojligt - bade ur ett kostnadsperspektiv

men framst fér att uppna vara miljomal nar det galler minskning av utslapp.

Hur tror du att betydelsen kommer att se ut framéver?
- CPH kommer fortsatt att vara en mycket viktig flygplats féor oss som féretag

och all infrastruktur runt

den ar ocksa intressant, bland annat maojligheter att kombinera snabbtag och flyg vilket skulle kunna
gora att vara enheter i norra Tyskland ocksa skulle kunna nyttja CPH. Rutter och globala flygbolags
narvaro pa CPH ar enormt viktigt for oss som foretag da vi har ett valdigt globalt resande och dar ser

viingen férandring i behov.

OM: TETRA PAK .
Bransch: Process- och férpackningslésningar for ~ Huvudkontor: Schweiz

livsmedel Antal anstallda: 3 100 i Lund och +25 000 globalt

Thule Group i Malmao: "Narheten till en inter-
nationell flygplats ar mycket betydelsefull”

Fredrik Erlandsson, kommunikationsdirektor

Vad betyder Kbpenhamns flygplats for er verksamhet?
- Vi ar ett foretag med verksamhet 6ver hela varlden. Detta innebar att narhe-
ten till en internationell flygplats med stort linjenat ar mycket betydelsefull.

Pa vilket satt anvander ni er av Kbpenhamns flygplats?

- Bade for egna resor i verksamheten och for kunder, leverantérer och in-
vesterare som ska besodka oss i Malmo eller Smaland. Vi anvander Kastrup
for den absoluta huvuddelen av vara flygresor.

Har betydelsen av flygplatsen férandrats efter coronapandemin?
- Vireser mindre fér interna aktiviteter.

Hur tror ni att betydelsen av flygplatsen kommer att se ut framéver?
- Fortsatt betydelsefullt for oss att vara nara en flygplats med Kastrups
storlek och profil.
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Bild: Thule Group

THULE GROUP

Bransch: Utveckling, till-
verkning och forsaljning av
sport- och fritidsutrustning
Huvudkontor: Malmé
Antal anstallda: 105 i
Malmo
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Om rapporten

Rapporten, som publicerades i september 2022, ar framtagen av Greater Copenhagen som ar en
samarbetsorganisation for tillvaxt och utveckling i Nordens storsta metropolregion med 4,4 miljon-
er invanare i Sydsverige och Ostdanmark. Greater Copenhagen stiftades 2015 och omfattar Region
Skane, Region Halland, Region Hovedstaden, Region Sjeelland och samtliga 85 kommuner i den
svensk-danska geografin.

Rapporten ar skriven av:
Flemming Dengse Nielsen  Sofi Eriksson
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Metod for berakning av samhallsekonomiska effekter

Valet av metod for analysen har baserats pa bakgrund av analysens syfte. Ett av de framsta syftena ar
att visa att Kopenhamns flygplats har betydelse for alla de fyra regionerna i Greater Copenhagen. Ti-
digare analyser har visat pa flygplatsens betydelse for dansk ekonomi, men man har inte uppskattat
effekterna for andra regioner tidigare. Greater Copenhagen har anvant Intervistas (2015) metod samt
adderat med nya data. Modellberakningarna bygger pa en rad faktiska kallor och flygsektorns data
har kalibrerats med andra kallor.

Effekterna har beraknats pa foljande satt:

Direkta effekter: Fér antalet anstallda pa flygplatsen anvands upplysningar om antalet *havnekort” pa

Kdépenhamns flygplats som kopplats till bade danska och svenska upplysningar om pendlarmonster.

Dessa fordelas i de fyra regionerna plus i resten av Danmark, da vi har upplysningar om pendlare fran
Jylland till flygplatsen.

Indirekta effekter: Antalet féretag som handlar med flygplatsen fran Skane uppskattas till 5 procent
av de 850 foretag som jobbar med flygplatsen. Det anses vara en blygsam uppskattning, vilket gor
att det ar ett realistisk bud.

Inducerade och katalytiska effekter: Har anvands koefficienterna fran Intervista-rapporten tillsam-
mans med de direkta jobbeffekterna vilka omvandlas till inducerade och katalytiska effekter.
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