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Inledning

1.1 Bakgrund och syfte

Detta uppdrag &r en del av delprojektet Framtidens mobilitet. Framtidens Mobi-
litet ar ett av tre delprojekt i det tredriga Interreg-projektet “ett ssmmanhiingande
transportsystem i Greater Copenhagen” (ESTGC) som stracker sig fran maj 2018
till april 2021. Interreg-projektet utgar fran Trafikcharter i Greater Copenhagen
som dr en dansk-svensk dverenskommelse om prioriteringar i infrastrukturen i
regionen.

Detta uppdrag syftar till att undersoka hur Greater Copenhagen, dess medlems-
aktorer och privata aktorer, kan satta fart pa den gréna omstallningen i regionen,
med fokus pa vagtransporter och dess nodvandiga infrastruktur.

Syftet med detta projekt ar att:

1. Kartlagga och analysera hur langt de olika aktérerna har kommit i imple-
menteringen av ett fossilfritt transportsystem

2. Foresla rekommendationer for malsattningar, konkreta insatser och prio-
riteringar fOr tunga transporter for partners och andra aktorer

Foreliggande rapport ar en sammanfattning av projektets analysdel. For fordju-
pad lasning se respektive delrapport for kartldggning och analys samt rekommen-
dationer.

1.2 Avgransning

Detta projekt har tva fokusomraden: vagtransporter i form av person- och
godstransporter samt tunga vagtransporter. Projektet &r geografiskt avgransat
till Greater Copenhagen med sarskilt fokus pa ScanMed-korridoren.

Fokus ligger pa personbil och lastbil. Kollektivtrafik, bantrafik, flygtrafik, sjofart
och arbetsmaskiner behandlas inte. Projektet behandlar inte heller aktiva trans-
portmedel s som gang och cykel.

Kartlaggningen ger en 6vergripande bild av hur arbetet med fossilfria transporter
ser ut i regionen, men &r inte heltdckande. Inom ramen for kartldggningen har ett
urval offentliga och privata aktorer intervjuats, daribland de som ingar i pro-
jektet.

1.3 GREAT-projektet ar en viktig utgangspunkt

Ett viktigt projekt for omstéallningen av transportsektorn i Greater Copenhagen
ar GREAT-projektet, Green Regions with Alternative fuels for Transport.
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GREAT dr ett EU-finansierat projekt med fokus pa den nordligaste delen av
Scandinavian-Mediterranian corridor (ScanMed-korridoren), en av Europas pri-
oriterade transportkorridorer, TEN-T.
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Figur 1-1 GREAT-korridoren. Core-network i gult. Kélla: GREAT Road Map

En viktig slutprodukt ar rapporten GREAT Road Map dar en genomgaende ut-
vardering av styrmedel och atgarder har genomforts med mal att definiera de
atgarder med stor effekt pa omstallningen till alternativa branslen i korridoren.
De studerade atgarderna ar fordelade pa fem olika innovation domains for att
fortydliga de viktigaste omraden som arbetet behdver ske inom for att oka takten
i omstéllningen, se Figur 1-1 nedan.
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Infrastructure adaptation Regulation Taxes and subsidies

Knowledge sharing and Procurement
pilot projects

Figur 1-2: Innovation domains i GREAT Road Map
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2. Sammanfattning av analys

Har ges en sammanfattning av mal och atgarder pa nationell, regional, kommunal
och privat niva samt upplevda barriarer och samarbetsmojligheter.

2.1 Mal och visioner for en gron omstallning i
transportsektorn

Det finns gemensamma aspekter hos aktorernas 6vergripande mal, visioner och
strategier for en gron omstallning, bade nar det kommer till offentliga och privata
aktorer. Tidsplanerna for dessa mal &r ofta satta till 2025, 2030 eller 2050. Ge-
nomford kartlaggning visar dock pa en variation i konkreta handlingsplaner och
malfokus.

Nationell niva

Bade Danmark och Sverige foljer de malséttningar och visioner som &r satta pa
EU-niva. Bade Sverige och Danmark ar ambitiosa i sina klimatmal och bade lan-
derna arbetar for en gron omstélining av transportsektorn. | nuléget har Sverige
tydligare mal for transporterna an Danmark genom det Klimatpolitiska ramver-
ket. Den danska regeringen arbetar dock med framtagande av en Klimatplan som
beraknas fardig efter sommaren 2020 och forvéntas innehalla transportaspekter.

Tabell 2-1 Nationella mal for klimat och transporter.

Sverige Danmark

2030 Minska vaxthusgasutslappen frdn inrikes Utkast till klimatlag och klimatplan:
transporter med 70 % till 2030 jamfért med Minska vaxthusgasutslapp med 70 % till 2030,
2010 (ej flyg och sjofart) jamfort med 1990!

2045/2050 Nettonollutslapp av vaxthusgaser till 2045 Utkast till klimatlag: Nettonollutslapp 2050
(alla sektorer)

Regional niva

Greater Copenhagen ar en ambitids region nér det géller den gréna omstall-
ningen. Skanes mal framstar som nagot mer ambitiésa &n de nationella da de
forutom att minska vaxthusgasutslappen i linje med nationella mal, dven ska vara
klimatneutrala till 2030.2 Skillnader mellan de danska och svenska regionerna ar
att de danska har tydliga delmal for e-mobilitet och el. Skane lyfter inte el sarskilt
utan anvander begreppet fossilfritt.

1 Arbete med Klimatplan pagér, férvantas fardig hésten 2020
2 Har ingdr att minska vaxthusgasutslappen s& mycket som mojligt och arbeta med kolinlagringsétgarder for
aterstoden.
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Tabell 2-2 Regionala mal och visioner for en gron omstallning i transportsektorn i Greater Copenhagen

Region Mal och visioner Aktor®

Skane Inrikes transporter -70 % vaxthusgaser (gj flyg och Lansstyrelsen Skane,
sjofart) 2030 jamfort med 2010 Region Skane,
Klimatneutralt och fossilbranslefritt Skane 2030 Kommunforbundet Skéne
Skane som ledande biogasregion 2030 Biogas Syd

Halland Inrikes transporter -70 % vaxthusgaser (flyg och sj6-  Lénsstyrelsen Halland
fart) 2030 jamfort med 2010

Hovedstaden Vision: Ledande europeisk region p& e-mobilitet 2030 Region Hovedstaden

Sjalland Minska koldioxidutslapp med 70 % (alla sektorer) till  Region Sjélland
2030 jamfort med 1990

Kommunal niva

Kommunerna i Greater Copenhagen arbetar for en gron omstéllning och de mal
som finns ligger i linje med de satta nationella malen. De som utmarker sig med
sérskilt hoga ambitioner &r Helsingborg och Képenhamn. Helsingborg har am-
bitioner att na nettonollutslapp tidigare an pa nationell niva. Képenhamn vill na
koldioxidneutralitet 2025, vilket paminner om Skanes mal for 2030. Varderingen
av koldioxidneutralt och nettonollutslédpp kan dock variera. Samtliga kommuner
i Greater Copenhagen har dven mal for att minska utslappen fran den egna for-
donsflottan.

Tabell 2-3 Kommunala mal och visioner for en gron omstallning i transportsektorn i Greater Copenhagen

Mal & visioner koncernen

Mal & visioner geografiska

omradet

Kdpenhamn 20-30 % av alla latta fordon anvander al- Stélla om kommunens transporter till al-
ternativa drivmedel 2025 ternativa drivmedel 2025
30-40 % av alla tunga fordon anvander
alternativa drivmedel 2025

Helsingor 20 % av alla personbilar ar laddbara- el- Egen fordonsflotta minst 50 % laddbara
ler vatgasbilar 2030 eller vatgasbilar 2030

Malmo Processer pagér bl.a. nytt Miljoprogram Egen fordonsflotta fossilbranslefri 2022*
frdn 2021

Helsingborg Nettonollutslapp vaxthusgaser (minst - Fossilbrénslefri fordonsflotta (inkl. anli-
85 %) 2035 jmf 1990* tade entreprenérer) 2020
Minska CO,-utslapp fran vagtransporter
med 80 % 2030 jmf 2010

Kristianstad Egen fordonsflotta fossilbréanslefri 2020*

*samt gemensamma projektmalet: Minst -25 % CO,-utslapp (Fossilbréanslefria kommuner)

Privata aktorer

Mal och visioner hos de privata aktorerna varierar. Nagra har antagit samma mal
som de offentliga aktdrerna, nagra har visioner som istéllet leder deras arbete i

3 Danmark och Sverige har till viss del skillnader i sin administrativa uppbyggnad pa regional niva dar Sverige
har fler administrativa nivder &n Danmark, vilket beskrivs i avsnitt Fel! Hittar inte referenskélla..

4 Helsingborg har dven konsumtionsbaserade mal/ambitioner om max 1-2 ton koldioxid per person 2045 (jfr
med 11 ton idag)
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samma riktning. Vissa aktorer saknar eller har otydliga mal. Hur de privata ak-
torerna formulerar sina mal och visioner skiljer sig till viss del fran de offentliga
aktorerna. De privata initiativen lagger mer fokus pa évergripande visioner i ord
medan de offentliga ofta har mer nedbrutna mal med konkreta siffror.

Tabell 2-4 Privata akt6rers mal och visioner for en gron omstallning i transportsektorn i Greater Copen-

hagen
Aktor Mal och visioner
Gate21 Vision att bidra till att géra Greater Copenhagen till varldens ledande region fér grén om-

stallning och tillvaxt

BIL Swe- Vision till &r 2030 ar langsiktigt hallbara mobilitets- och transportlésningar
den
Laddbara bilar ska utgéra minst 80 % av de nyregistrerade bilarna 2030

Dansk In- Félier Danmarks nationella klimatmal: -70 % CO,-utslapp 2030 jmf 1990 och fossilfria il
dustri, DI 2050

Syd- -
svenska
Handels-
kammaren

E.ON (DK Stalla om till 100 % fornybar och atervunnen energi senast 2025
& SE)

Siemens Mal att minska sina utslapp med 70 % till 2030
(DK & SE)

Fordons-  Vision att méjliggora for manniskor att fardas hallbart
Gas Sve-
rige AB Mal om 100 % biogas

Gasum Vision att leda nordiskt ekosystem for gas och arbeta for renare energi for ett koldioxidne-
(SE) utralt samhaélle

2.2 Implementering av ett fossilfritt transportsy-
stem

De kartlagda aktorerna arbetar samtliga med olika atgarder och insatser inom
omradet fossilfria transporter. De insatser och atgarder som gors pekar alla i rikt-
ning mot en gron omstallning i regionen, vilket stodjer de nationella malen och
malen satta p& EU-niva. Men atgarderna &r generellt inte tillrackliga. Atgarderna
och insatserna ar uppdelade utifran GREAT-projektets innovation domains.

Nationella atgarder

Bada landerna arbetar ambitiost for en gron omstallning i transportsektorn och
samtliga atgéarder och insatser foljer respektive lands nationella mal att minska
koldioxidutslappen. Bade Sverige och Danmark arbetar brett inom de olika om-
radena infrastrukturforbattringar och skatter och subventioner i form av stod till
bland annat installation av laddinfrastruktur, tankstationer for biogas samt stod
till bilar som drivs pa olika alternativa drivmedel. Bada landerna har ocksa krav,
dock olika hoga, pa inblandning av biodrivmedel i bensin och diesel. Den
svenska lagen om reduktionsplikt innebér krav pa minskning av vaxthusgasut-
slappen fran bensin med 4,2 procent respektive fran diesel med 21 procent ar
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2020°. Den danska regeringens krav innebér att minst 7,6 energiprocent® av ben-
sin, diesel och gas som séljs till vagtransporter ska utgéras av biobrénslen 2020°.

Tabell 2-5 Nationella atgarder som genomfors i Sverige respektive Danmark, uppdelade p& innovation

domains.
Innovation do- Atgérd Danmark Sverige
e
Infrastructure Stdd for installation av laddinfrastruktur Ja Ja
adaption
P Stdd for tankstationer for biogas Nej Ja via Klimatklivet
Stdd till produktionsanlaggningar for biogas  Nej Ja via Klimatklivet
Elvagsprojekt Nej Ja, pilotprojekt
Regulation Krav pa laddinfrastruktur vid om- och ny- Ja Ja
byggnation
Omstéllning av taxi Ja® Nej
Reduktionsplikt for bensin och diesel Ja Ja
Milj6zonregler som ger mojlighet att reglera  Ja Ja
for nollemissionsfordon i stader
Taxes and Stad till laddbara bilar Ja® Ja, Bonus-malus?®
subsidies e L . .
Stod till biogasbilar Nej Ja, Bonus-malus
Stod till vatgasbilar Jatt Ja, Bonus-malus
Stod till laddbara tunga lastbilar Nej Ja, Klimatklivet
Stod till tunga biogas lastbilar Nej Ja, Klimatklivet
Knowledge Projekt om elvag Ja
sharing and

pilot projects

Procurement Mal for upphandlingskrav Jal? Nej

Uppfdljning av den nationella politiken

I en uppféljning av de svenska transportpolitiska malen fran 2020 rapporteras att
energieffektiviteten inom transportsektorn i Sverige sedan 2009 har utvecklats
positivt men att utvecklingstakten nu har mattats av*3. De atg4rder som genom-
forts och som beslutats pa nationell niva i Sverige ar alltsa inte tillrackliga. Tra-
fikverkets prognos fram till 2030 och 2050 pekar pa en svag minskning av ut-
slappen. Det kommer inte att racka med tekniska atgarder som energieffektivare
fordon och drivmedel for att nd dessa mal. Det behdvs fler styrmedel och

SLag (2017:1201) om reduktion av vaxthusgasutslapp genom inblandning av biodrivmedel i bensin och diesel-
branslen https://www.riksdagen.se/sv/dokument-lagar/dokument/svensk-forfattningssamling/lag-20171201-om-
reduktion-av-vaxthusgasutslapp sfs-2017-1201

6 Detta krav galler endast under 2020 for att Danmark ska uppnd malen i EU:s Renewable Energy Directive.
Fran 2021 galler 5,75 %.

7 Biobraendstoffer, https://ens.dk/ansvarsomraader/transport/biobraendstoffer, 20-05-27

8 Ingen bensin eller diesel i taxibilar 2030. En politisk intention som i nulaget analyseras i Kommissionen for
gron omstalining av personbilar. L&s mer héar: https://fm.dk/nyheder/nyhedsarkiv/2019/februar/regeringen-ned-
saetter-kommission-for-groen-omstilling-af-personbiler/, 20-05-27

9 | form av reducerad registreringsavgift vid kop av personbil pa el (ingen avgift pa bil under 400 000 DKK i
2019 och 2020), samt avdrag for batteri. Utéver det arlig avgift differentierad efter CO2-utslapp.

10 Bonus-malus systemet innebar att miljganpassade fordon med relativt 1aga koldioxidutslapp (0-60 g/km) pre-
mieras med en bonus vid inkdp, medan fordon med relativt hdga koldioxidutslapp belastas med hogre skatt.

11| form av ingen registreringsavgift vid kop av personbil pa vatgas
12 Regeringen vill att 15 % av offentliga lastbilar ska vara 1ag- eller nollemissionsfordon 2030
13 Trafikanalys, 2020. Uppféljning av de transportpolitiska malen 2020, rapport 2020:5. S. 20



https://www.riksdagen.se/sv/dokument-lagar/dokument/svensk-forfattningssamling/lag-20171201-om-reduktion-av-vaxthusgasutslapp_sfs-2017-1201
https://www.riksdagen.se/sv/dokument-lagar/dokument/svensk-forfattningssamling/lag-20171201-om-reduktion-av-vaxthusgasutslapp_sfs-2017-1201
https://ens.dk/ansvarsomraader/transport/biobraendstoffer
https://fm.dk/nyheder/nyhedsarkiv/2019/februar/regeringen-nedsaetter-kommission-for-groen-omstilling-af-personbiler/
https://fm.dk/nyheder/nyhedsarkiv/2019/februar/regeringen-nedsaetter-kommission-for-groen-omstilling-af-personbiler/
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atgarder, samt dven en ny inriktning i planeringen och utvecklingen av samhallet
och infrastrukturen.

25
— 20
8 Beslutade —Trafikutveckling
- styrmedel och
g atgarder samt
(*] omséttning av
= 15 fordonspark
E Prognos med idag
e fattade beslut
b =
£ 10
2 Behov av nya Malsattning
) styrmedel och -70% 2030
S atgarder klimatneutralt 2045
S 5
! . .

—Historik
O ‘V,

1990 2000 2010 2020 2030 2040

Figur 2-1  Den svarta linjen visar den historiska utvecklingen fram till idag av vagtrafikens anvandning av fossil
energi. Den grd linjen visar hur anvandningen av fossil energi skulle utvecklas om dagens fordon
och drivmedel anvéandes &aven i framtiden med den trafikprognos som Trafikverket tagit fram. Gul
linje visar utvecklingen med idag fattade beslut om styrmedel och atgarder. Den grona linjen visar
malsattningen i klimatlagen, som bérjar gélla 1 januari 2018, om att Sverige inte ska ha nagra net-
toutslapp av vaxthusgaser senast 2045 och att inrikes transporter, exklusive flyg, ska minska sina
utslapp med 70 procent till 2030 jamfort med 2010 ars utslappsniva. Kalla: Trafikverket, Klimat:
https://lwww.trafikverket.se/om-oss/var-verksamhet/sa-har-jobbar-vi-med/Miljo-och-halsa/Klimat/

| Danmark gors i nulaget inte tillrackliga insatser och atgarder for att na de nya
klimatmalen. Detta framgar bland annat i Energistyrelsens Basisfremskrivning af
energiforbruget (for 2019) som baseras pa antagen politik, motsvarande progno-
ser av nationella vaxthusgasutslapp framtagna av Aarhus Universitet, samt rap-
porter fran Klimaradet. Dock sa pagar ett arbete med att definiera mal, strategier
och atgarder som ska inga i klimathandlingsplanen.

Det &r svart att saga om de insatser och atgarder som gors av de regioner och
kommuner som ingar i detta uppdrag bidrar tillrackligt for att uppna reduktioner
pa transportomradet. Framst for att Danmark annu inte har preciserat nagra spe-
cifika mal for transportsektorn och for att regionerna och kommunerna har olika
ambitionsnivaer och fokus pa sina mal.
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Regionala atgarder

Regionerna arbetar till stor del arbetar med infrastrukturforbattringar genom att
bygga ut och infora forbattrade forutsattningar for alternativa drivmedel. De
svenska regionala aktorerna arbetar en del med paverkansarbete, bland annat for
hallbara foretagsresor och med ett upprop som syftar till att hjalpa privata och
offentliga aktorer att bli fossilbranslefria. De atgarder och insatser som gors for-
haller sig vl till de nationella och av EU satta mal och visioner. Atgarderna be-
doms dock inte vara tillrackliga for att nd malen®. Transport &r en av de sektorer
i Skane som har haft svagast nedgang i vaxthusgasutslapp sedan 1990, vilket
beror pa okad anvandning av naturgas och i stort sett oférandrade transporter.

Tabell 2-6 Regionala atgarder som genomfors i Greater Copenhagen, uppdelade pa innovation domains.

Innovation do-

e
Infrastructure Bygger snabbladdare (50 kW) langs ScanMed Samtliga regioner
adaption . o .
P Utbyggnad LBG langs ScanMed Region Skane, Region
Halland
Arbetar med vatgasinfrastruktur Region Halland
Arbetar med 6kad inhemsk biogasproduktion Svenska regioner
Byter ut egen fordonsflotta till fossilbranslefria fordon Flera aktorer i SE och
DK
Regulation Inga noterade atgarder
Taxes and Inga noterade atgarder/ej radighet
subsidies
Knowledge shar- Stddjer foretag att stalla om sina fordonsflottor och Region Skane, Region
ing and bygga laddinfrastruktur vid kommersiella fastigheter Hovedstaden
pilot projects och flerbostadshus
Paverkansarbete LBG anvandning akeribranschen Skéne
Paverkansarbete for hallbara foretagsresor Kommunférbundet
Skane
Omstallning av gréna fordon till taxisektorn Region Hovedstaden
Procurement Upprop med offentliga aktérer att bli fossilbranslefria Region Skane, Region
Hovedstaden
Procurement Upphandla fossilbranslefria transporter Flera aktorer i SE och
DK

Kommunala atgarder

De kartlagda atgarderna som kommunerna i Greater Copenhagen arbetar inom
de flesta innovation domains. I kartlaggningen har dock inga atgarder eller insat-
ser noterats i det innovation domain som innefattar skatter och subventioner.

Samarbete mellan landerna som lyfts i kartldggningen handlar frdmst om cykel-
fragor men vikten av erfarenhets- och kunskapsutbyte galler for samtliga trans-
portfragor. En svarighet for att fa igenom ett lyckat samarbete bade mellan lan-
derna, men ocksa med privata aktorer, ar de skillnader som finns i kommunala
regler kring bland annat upphandling, krav och miljo.

14 https://utveckling.skane.se/digitala-rapporter/huga/miljo/#Klimatpaverkande utslapp
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Tabell 2-7 Kommunala atgarder som genomfors i Greater Copenhagen, uppdelade pa innovation do-
mains.

Atgéard

Innovation domain Aktor

Infrastructure adaption Bygger ut laddinfrastruktur Kopenhamn

Regulation Har intern resepolicy Flera kommuner
Framjande av fordon pa alternativa drivmedel  K6penhamn
Gron taxi Kopenhamn

Kommuner har inte r&-
dighet till detta doman

Taxes and subsidies Inga noterade atgarder

Knowledge sharing and
pilot projects

Samarbete med privata aktorer Kdpenhamn med flera

Samarbete mellan danska och svenska kom-
muner

Framforallt inom cykel-
fragor

Procurement Arbete med att byta ut egen fordonsflotta till
fossilbranslefria fordon genom bl.a. upphand-

lingskrav

Samtliga kommuner

Privata aktorers atgarder

De kartlagda privata aktorernas atgarder skiljer sig en del i utformning men har
gemensamt att de flesta har mal och stéllningstaganden som gar i linje med en
gron omstallning av transportsektorn. Sydsvenska Handelskammaren, Dansk In-
dustri och Gate21 arbetar till exempel framst med dvergripande fragor, konkreta
projekt och paverkansprojekt. Medan aktorer som E.ON, FordonsGas och Gasum
arbetar for att bygga ut infrastruktur, till exempel sina stationsnat.

Hur de privata aktérerna arbetar forhaller sig till stor del till mal och visioner
satta av offentliga aktorer. FOr de privata aktGrerna ar det ocksa viktigt att for-
halla sig till marknaden och andra aspekter.

Tabell 2-8 Privata aktérers atgarder som genomfors i Greater Copenhagen

Atgard Aktor

Arbetar med korridorstank for att nd ett battre utnyttjande av infrastrukturen.
Darmed sker samarbete med danska och tyska organisationer kring effek-
terna av Stora Balt och Fehmarn bélt

Arbetar for att flera olika alternativa drivmedel ska vara attraktiva jamfort med
fossila drivmedel for tunga godstransporter samtidigt som konkurrenskraften
behalls och CO,-utslappen ej exporteras

Arbetar rikstackande. Fa till omstéalining till elektrifiering | fordonsindustrins
ecosystem. Arbetar for energimarkning av salda bilar.

Partner i framtagandet av Fardplan for fossilfrihet inom Sverige som foljer de
nationella malen.

Arbetar bland annat med projektet Energi pa Tveers, kommuners fordonsflot-
tor och grona leveranser samt elbilsstrategier.

Bygger ut sitt nét av laddstationer och hojer laddeffekten. Publik laddning
framst personbilar. Aven icke-publika for elstadsbussar

Saljer endast gron ursprungsmarkt el pa sina laddstationer

Samlastar gods och minskar utslapp internt

Sydsvenska Handels-
kammaren (SE)

Dansk Industri (DK)

BIL Sweden (SE)

Gate21 (DK)

E.ON (DK & SE)

Siemens (DK & SE)
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Bygger ut sitt stationsnat. FordonsGas Sverige
Guide till kbpare av gasfordon AB (SE)
Bygger ut sitt stationsnéat av stationer. Expanderar sin biogasproduktion Gasum (SE)

2.3 Barriarer for den grona omstallningen

Har beskrivs de barridrer for den gréna omstallningen, for vagtransport och tung
transport med fokus pa ScanMed-korridoren, som har uppkommit under kart-
laggningen. Barriarerna beskrivs utifran de fem utpekade innovation domains i
GREAT-projektet.

Infrastructure adaptation

>

Laddinfrastrukturen dr acceptabel, men natet kan fortatas och effekten ho-
jas

Saknas ultrasnabbladdare for latta, men frdmst tunga fordon

Osmidiga betalningslosningar mellan operatorer och lander. Lyfts framst
for laddinfrastruktur men géller &ven tankstationer for andra brénslen
Privatpersoner beroende av laddningsmajlighet pa hyrd parkeringsplats
vid hemmet eller arbetsplatsen

Saknas tankstationer for biogas i Danmark vilket kan hindra transittrans-
porter mellan landerna i ScanMed-korridoren

Grundlaggande infrastruktur for véatgasstationer saknas i ScanMed-korri-
doren vilket gor det svart att motivera tekniken

Taxes and subsidies

» Ofdrdelaktiga beskattningssystem och Kkortsiktiga stodsystem i Danmark
jamfdrt med Sverige kan férsena omstallningen
» Befintliga biogasregler ar ej optimala mellan landerna
Regulation
» Litet handlingsutrymme for regioner och kommuner da manga beslut vik-
tiga for den grona omstallningen tas pa EU- och nationell niva
Ovrigt
» Platsbrist i storre stader och processer kring planarbete kan forsvara arbe-
tet att hitta lamplig plats for tankstationer
» Greater Copenhagen-samarbetet &r beroende av projektfinansiering da det
inte finns egna ekonomiska medel
» Otydliga mal och ramar fér omstéllningen kan ge mindre konstruktiv di-
alog mellan regionens aktorer
» Osékerhet kring vilka branslen som kommer dominera i framtiden forsva-

rar langsiktiga investeringsbeslut

2.1 Samarbetsmojligheter

Nedan beskrivs de samarbetsmojligheter som tagits fram utifran kartlaggnings-
delen, uppdelade pa GREAT-projektets innovations domains.
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Generellt

Viktiga framgangsfaktorer och forutsattningar for arbetet:

>
>
>

Viktigt att ha med hdgsta politiska ledningen.
Bra att det offentliga tar ledningen och viktigt med tydlig ledare.
Bra att fA med privata aktorer.

Infrastructure Adaptation

>

Koordinera utbyggnaden av de olika stationsnaten. Det handlar framst om
laddstationer med olika effekt, biogastankstationer och vatgastankstat-
ioner men dven andra biodrivmedel

Underlatta LNG/LBG-transittrafik genom Danmark for att underlatta
transittrafik i ScanMed-korridoren

Elvég utreds i Sverige och Tyskland, viktigt att undvika framtida lucka i
Danmark

Arbeta vidare med elektrobranslen/Power-to-X vilket idag stort fokus pa
i Danmark

Regulation

>

Samordna och stédja kommuner med regleringar som exempelvis diffe-
rentierade parkeringsavgifter, miljozoner, trangselskatt, hastighetsgranser
med geofencing, nattdistribution och forlangd leveranstid

Fokuserad insats mot branscher med potential sa att utvecklingen inom
dessa branscher kan inspirera andra branscher genom visa att tekniken
fungerar

Taxes and subsidies

>

Lyft behovet av fortsatt styrmedel nationellt for att klara transportomstall-
ningen. Bland annat for att belysa skillnader i beskattningsregler pa for-
nybara fordon och brénslen mellan landerna och att behovet av subvent-
ioner for dessa tekniker om malen ska nas

F6lj upp harmoniseringen av biogasregler mellan landerna efter att bio-
gasreglerna andrades i Sverige i december 2019

Knowledge sharing and pilot projects

>

Stodja kommuner med mer expertkunskap bland annat for att snabba pa
planprocessen, forbattra placering utifran behov och underlatta markin-
kop

Kommunicera méjligheterna som stationsnaten tillater for tunga transpor-
ter till privata aktorer

Procurement

>

>
>

Samtliga offentliga aktorer behOver fortsétta att stdlla om sina fordons-
flottor

Samordning och kunskapsutbyte om upphandlingskrav i regionen

De privata inkoparna &r en stor del av transportsektorn och maste stalla
krav pa en gron omstallning
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» Det finns en stor potential for elektrifierade godstransporterfor lokala och
stadsndra transporter
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Pa uppdrag av Ett ssammanhiingande transportsystem
1 Greater Copenhagen genom Region Hovestaden

GREATER

CoPENHAGEN

ETT SAMMANHANGANDE TRANSPORTSYSTEM

Med ekonomiskt stod fran
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