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1. Inledning

1.1 Bakgrund

Detta uppdrag &r en del av delprojektet Framtidens mobilitet. Framtidens Mobi-
litet &r ett av tre delprojekt i det tredriga Interreg-projektet “ett sammanhéngande
transportsystem i Greater Copenhagen” (ESTGC) som stréicker sig fran maj 2018
till april 2021. Interreg-projektet utgar fran Trafikcharter i Greater Copenhagen
som dr en dansk-svensk dverenskommelse om prioriteringar i infrastrukturen i
regionen.

GREATER

CoPENHAGEN

| ET SAMARBEDJE MELLEM 4 REGIONER QG 85 KOMMUNER |

STRATEGISKE INDSATSOMRADER

Sammanhsengende - g

TRAFIKCHARTER

QREATER
CoPENHAGEN

Strategiske scenarier Et Sammanhaengende
for togtrafikken kollektivt trafiksystem

Fremtidens mobilitet

Figur 1-1 Projektets sammanhang i forhallande till pAgaende externa processer.

Uppdraget har 10 projektpartners i regionen (Region Skane, Region
Hovedstaden, Region Sjéalland, Kdpenhamns kommun, Helsingdér kommun,
Helsingborg stad, Kristianstads kommun, Malmé stad, Aalborg Universitet och
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Lunds universitet). Utdver dessa 10 partners &r dven andra relevanta aktorer in-
volverade i projektet i form av intervjuer och deltagare pa workshops.

1.2 Syfte

Transportsektorn ar en komplex och utmanande sektor nar det kommer till att
minska véxthusgasutslappen som den genererar. Detta uppdrag syftar till att un-
dersOka hur Greater Copenhagen, dess medlemsaktérer och privata aktorer, kan
satta fart pa den gréna omstallningen i regionen, med fokus pa vagtransporter
och dess nddvandiga infrastruktur.

Syftet med detta projekt ar att:

» Del 1: Kartlagga och analysera hur Iangt de olika aktérerna har kommit i
implementeringen av ett fossilfritt transportsystem

» Del 2: Foresla rekommendationer for malsattningar, konkreta insatser och
prioriteringar for tunga transporter for partners och andra aktorer

Foreliggande rapport behandlar del 2: rekommendationer for malsattningar, kon-
kreta insatser och prioriteringar for tunga transporter for partners och andra ak-
torer.

1.3 Avgransning

Detta projekt har tva fokusomraden: vagtransporter i form av person- och
godstransporter samt tunga vagtransporter. Projektet &r geografiskt avgransat
till Greater Copenhagen med sarskilt fokus pa ScanMed-korridoren.

Uppsala O

Karstad STOCKHOLM o
NORWAY Orebro O. .
Q Fredrikstad

o
0SLO

O Nocrksping
© Linképing
Géteborg Oankﬁpmg

SWEDEN

O Aalborg

DENMARK

O/Kartus Hels,nggrooHeLsmgborg

COPENHAGEN
o :
o Malmd

Gdetse

O Flensburg,

Rostock
O Libeck 2

HAMBURG® GERMANY

Figur 1-2 GREAT-korridoren. Core-network i gult. Kélla: GREAT Road Map
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Fokus ligger pa personbil och lasthil. Kollektivtrafik, bantrafik, flygtrafik, sjofart
och arbetsmaskiner behandlas inte. Projektet behandlar inte heller aktiva trans-
portmedel s som gang och cykel.

Projektet ger en dvergripande bild av hur arbetet med fossilfria transporter ser ut
i regionen, men ar inte heltdckande da endast utvalda aktérer involverats i arbetet.

1.4 Metod

De framtagna rekommendationerna bygger framst pa projektets kartlaggning och
analys samt genomférda analysméten med bland annat delar av projektets arbets-
grupp och mellan Trivector och CONCITO.
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2. Rekommendationer

Med utgangspunkt i den kartlaggning och analys som gjorts tidigare i projektet
Fossilfria drivmedel i Greater Copenhagen har rekommendationer tagits fram.
Rekommendationerna bestar av féljande tre delar:

» Gemensam malsattning for utveckling av fossilfria drivmedel och vég-
transportinfrastruktur i Greater Copenhagen

» Rekommendationer for konkreta insatser for lokala och regionala aktorer
inom Greater Copenhagen samt nationella aktorer i Sverige och Danmark

» Strategiska prioriteringar for drivmedel och infrastruktur for tunga trans-
porter i ScanMed-korridoren

2.1 Gemensam malsattning for utveckling av
fossila drivmedel och vagtransportinfra-
struktur i Greater Copenhagen

Tydliga och langsiktiga mal och strategier ar generellt betydelsefullt for att astad-
komma forandring. Gemensamma mal och strategier for regionen ar ocksa nagot
som efterfragas av aktorerna i projektet. Forslag till sadana har darfor tagits fram.

Att precisera en gemensam malsattning for utvecklingen av fossila drivmedel
och vagtransportinfrastruktur ar en stor utmaning. Det finns manga olika fram-
tidsaspekter inom omradet som &r osdkra, som exempelvis vilka slags drivmedel
som &r onskvart att satsa pa. Det ar ocksa en utmaning att precisera mal som kan
antas politiskt da det ar manga olika aktérer som &r involverade, inte minst tva
olika lander med skillnader i sina nationella mal kring transporter. Men en ge-
mensam malsattning for utvecklingen av fossila drivmedel och vagtransportin-
frastruktur i Greater Copenhagen kan hjalpa aktorer, bade offentliga och privata,
att tydliggora i vilken riktning deras arbete ska ga. | det fortsatta arbetet ar rikt-
ning och okad takt av storsta betydelse.

Forslagen till mal nedan for Greater Copenhagen ska ses som ett diskussionsun-
derlag som maste diskuteras och férankras politiskt.

Overgripande mal
Forslag till 6vergripande mal for Greater Copenhagen ér:

Greater Copenhagen ska vara ledande i arbetet for en
gron omstallning i transportsektorn. Det 6vergripande
malet &r nettonollutslapp fran véagtransporterna i Greater
Copenhagen till ar 2040.
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Detta innebar att samtliga utslapp fran vagtransporter i regionen ska reduceras
till s nara noll som majligt och att de utslapp som &nda gors kompenseras.

Malet riktar sig till samtliga aktorer i regionen. Idag har bade Sverige och Dan-
mark® ambitioner att n& nettonollutslapp for samtliga utslapp 2045 respektive
2050. Da Greater Copenhagen bestar av ambitiosa aktorer har ocksa malet for
transporter i regionen satts mer ambitidst an de nationella malen.

Ett alternativt eller kompletterande évergripande mal skulle kunna vara:

Greater Copenhagen ska vara ledande i arbetet for en
gron omstéallning i transportsektorn.

Delmal

For att nd det 6vergripande malet har ett antal delmal tagits fram for regionen.
Dessa bygger pa tva viktiga slutsatser fran projektet: dels att de offentliga verk-
samheterna &r viktiga forebilder som maste ga fore och visa pa snabbhet och
handlingskraft, dels att inte minst omstallningen av godstrafiken maste priorite-
ras hogre.

De offentliga verksamheterna inom Greater Copenhagen ska vara forebilder i
arbetet for en gron omstallning av transportsektorn:

» Fossilfria fordonsflottor i de egna offentliga verksamheterna inom Grea-
ter Copenhagen 20252

» Klimatneutrala transporter i de egna offentliga verksamheterna inom
Greater Copenhagen 2030

Greater Copenhagen ska underl&tta en gron omstallning i samhallet:
» Alla nyregistrerade personbilar i Greater Copenhagen ska vara fossilo-
beroende 2030°
» Véaxthusgasutslapp fran tunga véagtransporter inom Greater Copenhagen
ska minska med 70 procent till 2030*

1 Preliminart d den nuvarande regeringen inte antagit klimatplanen &n.

2 Har ar Helsingborg, Kristianstad och Malmé mer ambitiésa och har mél for detta till 2020 respektive 2021,
medan Danmark och Helsingdrs motsvarande mal ligger pa 50 % 2030.

3 Vilket i dagslaget kan tolkas som féljande alternativ: laddfordon, vétgasfordon, gasfordon, etanolfordon. Det
bor i sin tur motsvara att mer &n 30 % av fordonsflottan &r fossiloberoende.

41 linje med Sveriges mal for inrikes transporter generellt.
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2.2 Konkreta insatser i Greater Copenhagen

For att na de foreslagna malen for Greater Copenhagen kravs att aktérerna i reg-
ionen agerar direkt. | denna rekommendation konkretiseras forslag pa insatser
som bor genomfdras inom regionen. Forslagen handlar om fyra viktiga delar:
Skapa langsiktighet, Oka efterfragan, Forbattra niten och Paverka nationellt. Det
finns fortfarande en del att gora vad géller infrastruktur, men den kanske viktig-
aste fragan regionalt ar att driva pa efterfragan.

Skapa langsiktighet

Mal och strategier

Det finns en stor efterfragan pa langsiktiga mal och strategier. Malen och strate-
gierna bor i forsta hand komma fran nationell och EU-niva, men tydliga regionala
mal och delmal underlattar och bildar en gemensam plattform.

Som en del i arbetet med att ta fram en strategi bor en energikartlaggning goras.

Projektorganisation med kontinuitet

En grundl&dggande insats for ett lyckat samarbete inom regionen &r att det finns
en projektorganisation inom Greater Copenhagen, som far mojlighet att driva ar-
betet med kontinuitet. Det innebdr att det bor finnas nagra som far ett utpekat
ansvar och en grundfinansiering fran respektive organisation. Syftet med pro-
jektorganisationen ar framst att samordna de atgarder och initiativ som drivs i
Greater Copenhagen-regionen.

Okad efterfragan

Snabb omstéallning av fordonsflottorna i de egna verksamheterna

De offentliga verksamheterna i Greater Copenhagen arbetar redan idag med att
stélla om sina fordonsflottor till fossilbrénslefria alternativ eller alternativa driv-
medel och utbytestakten behdver vara fortsatt hog respektive 6ka hos vissa. Alla
latta och tunga fordon behdver inkluderas. Detta ar ett av de omraden déar kom-
muner och regioner har storst radighet. Fler kommuner behdver arbeta med detta,
aven kommuner som idag inte har tillracklig erfarenhet av detta, och behovet av
stod och kunskapsutbyte ar darmed stort. Det finns specifik erfarenhet fran ge-
mensamma fordonsinkdp mellan kommuner i Danmark inom Copenhagen
Electric och dven omstéllningserfarenheter i Skane att dra lardom av.

Samarbete kring upphandlingskrav for att na klimatneutrala transporter i den
egna verksamheten

Akerierna i regionen &r redo att stalla om nér efterfragan finns. Offentlig sektor
ar normgivande, och obligatoriska klimatkrav pa offentliga aktdrer skulle driva
pa den fossilfria omstallningen. Kunskapsutbyte och samverkan kring gemensam
form for best practice gallande kravstéallning for klimatneutrala transporter arbe-
tas fram for att ge liknande krav 6ver hela regionen, med hansyn till respektive
lands upphandlingsregler. Greater Copenhagen foreslas driva arbetet tillsam-
mans med transportaktorer och upphandlingsmyndigheterna och involvera upp-
handlingsenheterna i regioner och kommuner. Gemensamma krav underlattar for
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saval transportinkopare som transportséljare. Detta kan i sin tur inspirera privata
upphandlare att stalla samma krav. | ett forsta steg ar upphandling av transport-
tjanster prioriterat, men dven transporter i samband varuinkdp dér transporter &r
en vésentlig del ar viktiga.

Samarbete kring innovationsupphandlingar kan vara en viktig del.

Gransoverskridande natverk for snabb omstallning i det privata naringslivet

For att klara omstallningen behover dven privata aktorer stalla om sina fordons-
flottor och stélla krav vid kdp av transporter. For att skapa storre engagemang
hos de privata aktorerna foreslas ett gemensamt klimatnétverk for offentliga och
privata aktorerna. Natverket kan forslagsvis drivas inom organisationen Greater
Copenhagen med personella stodresurser fran ingaende parter. Natverket syftar
till inspiration, benchmarking och kunskapsutbyte dar privata aktérer har mojlig-
het att bidra med exempelvis avsiktsforklaringar avseende mal och insatser inom
omrédet. Exempel pa denna typ av nitverk dr Uppsalas Klimatprotokoll® och
Stockholms Klimatpakt®.

Bearbeta branscher med stor potential

Branscher dar det finns stor potential for utbyte av fordon till fossilfria alternativ
bor bearbetas sérskilt. Det kan exempelvis handla om taxibranschen dar elfordon
ar mojliga idag, liksom exempelvis sopbilar dar batteri- och gasfordon finns till-
gangliga. Forutom upphandlingskrav bor en sérskild marknadsforingsinsats in-
riktas mot dessa. Ansvarig for denna atgard bor vara de regionala energiakto-
rerna.

Information om stationer for alternativa drivmedel

En uppdaterad och tillforlitlig karta, digital och i realtid, 6ver de stationer for
alternativa drivmedel som finns i hela transportkorridoren kan vara ett satt att
skapa en trygghet hos akarna for teknikerna och visa att langvaga transporter ar
mdjliga. Har har operatdrerna av stationerna ett egenintresse och ansvar. Men
den offentliga projektorganisationen skulle kunna ansvara for att lyfta och félja
upp fragan.

Verka for smidiga betalningslésningar

Det maste bli lattare att betala vid laddstationer, biogastankstationer med mera
Over grénserna och mellan operattrer. Arbetet for smidigare och granséverskri-
dande betalningssystem behdver fortsatta i dialog med laddstationsoperatérerna
och nationella regeringar. Har kan projektorganisationen driva arbetet for stan-
darder som exempelvis Open Charge Point Interface (OCPI) protocol’. | pro-
jektet evRoaming4EU medverkar bland annat Copenhagen Electric (Region
Hovedstaden) med andra EU-partners for att underlatta kommunikationen mel-
lan olika operatorers laddstationer genom ett 6ppet protokoll som kan ge smidi-
gare betalningar med mera. Greater Copenhagen skulle kunna bli ledande ge-
nom att aktivt verka for cross-border charging.

5 Las mer om Uppsalas klimatprotokoll pa deras hemsida: https:/klimatprotokollet.uppsala.se/

6 Las mer om Stockholms Klimatpakt p& deras hemsida: https:/foretagsservice.stockholm/natverk-moten/kli-
matpakten/
7 https://ocpi-protocol.org/the-ideal-ev-roaming-protocol/



https://klimatprotokollet.uppsala.se/
https://foretagsservice.stockholm/natverk-moten/klimatpakten/
https://foretagsservice.stockholm/natverk-moten/klimatpakten/
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Forbattra naten med fornybara drivmedel

Samarbete kring infrastruktur ar fortsatt viktigt. Gemensamma EU-ansok-
ningar har gett resultat och bidragit till kunskapsutbyte tidigare och kan fort-
satt vara en betydelsefull del for att utreda och utveckla forslagen nedan.

Underlatta LNG/LBG-transittrafik genom Danmark

Utred mojligheten till installation av enstaka LNG/LBG-stationer i ScanMed-
korridoren i Danmark. Med strategiskt placerade stationer kan tung trafik med
LNG/LBG-lastbilar underlattas mellan Sverige och kontinenten dar det redan
finns stationer. Svenska gasaktdrerna Gasum och FordonsGas visar visst intresse
for att bygga stationer i Danmark om det finns ekonomiska forutsattningar. Det
finns dven visst intresse for biogas fran danska transportaktorer. Det ar viktigt att
samtidigt sdkra hog andel biogas i gasen.

Utred placering av ultrasnabbladdare tunga fordon

Projektets kartlaggning visar att batterilastbilar troligtvis kommer vara viktig tek-
nik for de tunga transporterna pa langre sikt. Region Skane har gatt vidare utifran
GREAT-projektet och ansoker om pengar till en plattform for samarbete inom
ScanMed-korridoren for utbyggnad av ultrasnabbladdare for tunga fordon. En
utredning foreslas for att finna lamplig stationsplacering i Greater Copenhagen
utifran godsfloden och elnatskapacitet for att stodja detta arbete. Bade latta och
tunga elfordon kan ladda vid en ultrasnabbladdare (ca 175 kW) da laddkontakten
ar densamma. Dock ar dagens ultrasnabbladdare oftast utformade endast for per-
sonbilar vilket gor det svart for en lasthil att komma till for att kunna ladda. De
framtida tunga batterilastbilarna for langvaga transporter kommer ocksa att ef-
terfraga laddeffekter pa 6ver 1000 KW.

Utred lampliga elvagsstrackor och ta fram en gemensam standard

Ett annat satt att driva pa utvecklingen mot tunga elektriska lastbilar ar Electric
Road Systems (ERS) eller elvdgar. Diskussioner sker nationellt mellan framst
Sverige och Tyskland. Det &r annu osakert om elvédgar kommer bli verklighet i
stor skala, men regionen bor bevaka fragan, vara forberedd och proaktiv genom
att utreda vilka strackor i regionen som skulle passa for elvag utifran godsfloden
och elnatskapacitet. Uppstart av dialog mellan landerna féreslas sa att standarder
och affarsmodeller blir kompatibla inom hela ScanMed-korridoren.

Koordinera utbyggnaden av de olika stationsnaten

Greater Copenhagen bor vara en organiserande aktor for att koordinera utbygg-
nad av de olika stationsnéten i regionen och transportkorridoren ScanMed. Det
handlar frdmst om laddstationer med olika effekt, men dven andra tankstéllen.

Planlagg och reservera mark for tankstéllen runt de stdrre staderna

| stader med hard konkurrens om mark och snabb fortatning kan bristen pa mark
for tankstallen bli svar. Har foreslas att kommunerna planlagger och reserverar
mark for tankstéllen.
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Fortsatt samverkan kring omvéarldsbevakning

Det finns alltid osékerheter kring de exakta effekterna av politiska styrmedel och
atgarder, samt hur snabbt och enkelt de kan genomféras. Medborgarnas accep-
tans for klimatatgarder, och ekonomiska konjunkturer, har ocksa betydelse for
genomforbarheten. P& grund av detta, ar det viktigt att folja omvarldsutveckl-
ingen, och effekterna av de atgarder som genomfors, och successivt anpassa och
justera innehallet i planen.

Paverka nationellt och pa EU-niva

Generellt &r tydliga och langsiktiga mal och strategier viktiga, vilket bland annat
bor konkretiseras till planer pa lang, medellang och kort sikt. P4 denna niva be-
hovs aven langsiktiga ekonomiska styrmedel for att jamna ut spelplanen for for-
nybara drivmedel, minst till 2030. Detta skapar ramar och riktning som ger bra
underlag for langsiktiga investeringsbeslut i hallbar teknik.

Stod till infrastruktur och fordon

| Sverige har stod till fordon sasom bonus-malus och subventioner for tunga for-
don haft stor betydelse da ekonomin &r avgorande for saval transportséljare och
kdpare som privatpersoner. Det &r dérfor viktigt att se till att stod av denna typ
finns och ar tillrackliga i saval Sverige som Danmark sa lange alternativen ar
dyrare.

An sd lange ar utbyggnad av infrastruktur, exempelvis laddinfrastruktur, inte 16n-
sam pa flera platser da antalet fordon med férnybara drivmedel annu ar for litet.
Det gor att det fortsatt behovs stod for infrastruktur som kan sokas pa nationell
niva eller EU-niva.

Stéd och samordning kring bréansleproduktion och elvag

For vétgas och elektrobranslen kravs framforallt nationellt stod och samordning
kring bransleproduktionen. Detta galler &ven elvag som kraver samordning in om
och mellan lander, speciellt kring gemensam standard.

Emissionskrav pa fordon och bransleskatter

Emissionskrav pa fordon och bransleskatter ar en fraga som maste lyftas saval
nationellt som pa europeisk niva, inte minst med tanke pa godstrafiken som ver-
kar pa en europeisk marknad. Bransleskatterna maste vara tydligt kopplade till
vaxthusgasutslapp. EU och landerna skulle kunna definiera minimumnivaerna
for bransleskatter som da delvis bor baseras pa vaxthusgasutslapp.

Se Over beskattningen av biogas i Danmark

Det finns behov for en samlad dversyn av reformer och avgifter for tunga
transporter i Danmark (fordon, drivmedel, infrastruktur). En Gversyn av be-
skattningen av biogas i Danmark bér ingd i detta och ses 6ver sa att bioga-
sen blir mer konkurrenskraftig for vagtransporter. Harmonisering i linje med
den svenska biogasutredningen skulle stodja utvecklingen av biogastrans-
porter i Danmark.
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Minimumkrav for offentliga upphandlingar

Den 5 juni beslutade den svenska regeringen om en skérpt miljobilsdefinition
och hardare miljokrav for myndigheters bilar, som ska galla fran den 1 juli.
Denna typ av krav ar viktiga och bor atfoljas av motsvarande minimumkrav for
upphandlade transporter, saval rena transporttjanster som dar transporter ingar
som en vasentlig del vid inkdp av vara. Tydliga mal och en kravtrappa (det vill
séga hur kraven ska 6ka successivt) fram till 2030 eller 2045 underléttar.

Ramverk/standard for CO2-baserad kilometerskatt

En kilometerskatt delvis baserad pa vaxthusgastutslappstarkt ar ett starkt incita-
ment for de tunga transportaktorerna. Da aktdrerna verkar pa en internationell
marknad maste ramar och minimum-krav faststéllas pad EU- niva.

Koldioxidbaserade skatter Oresundsbron mm

For att driva pa efterfragan pa nollemissionsfordon kan &ven andra skatter, utover
kilometerskatt, baserade pa koldioxid och trangsel Gvervégas. Ett exempel &r att
infora differentierade avgifter for klimatneutrala fordon pa Oresundsbron. Diffe-
rentierade Oresundsbroavgifter dar nollemissionsfordon eller liknande ges lagre
avgifter ar ett sétt att 6ka incitamenten for dessa fordon samt synliggdra gemen-
samt arbete 6ver granserna. Forslaget ar att mojligheten utreds gemensamt. Har
krévs dialog med det nationella regeringarna i Sverige och Danmark.

Stod till infrastruktur for samordnad citylogistik

Samordnad smart citylogistik ar en viktig del i arbetet for att underlatta fossilfri-
het. Har skulle staten kunna ge stod till infrastruktur for samordnad citylogistik.

2.3 Strategiska prioriteringar for drivmedel
och infrastruktur for tunga transporter i
ScanMed-korridoren

Vilka drivmedel bor vi planera for

Né&r det géller tunga transporter finns ingen entydig bild av vilka drivmedels-
tekniker som &r mest intressanta. Pa sikt tror forskarna och de intervjuade trans-
portaktorerna pa elektrobranslen (Power-to-X) och batterilastbilar men &ven pa
vatgas. Men dessa tekniker ar fortfarande under utveckling och det &r stor osa-
kerhet kring om de kan na tillracklig utveckling och skala till 2030 for att ge de
utslappsminskningar som kravs for klimatmalen. Det &r dock tydligt att besluten
som tas idag ar avgorande for maluppfyllelsen till 2030 aven om vissa beslut kan
komma att behdva omvarderas nar utvecklingen av ny teknik gar framat. Detta
far inte leda till handlingsférlamning i vantan pa den nya tekniken, istéllet beho-
ver omstallningen paborjas med den teknik som finns tillganglig. Det kravs bade
kortsiktiga och langsiktiga atgarder. Pa lang sikt, forbereda ScanMed-korridoren
for batterilastbilar, eventuellt kombinerat med elvagar, vétgas och andra forny-
bara drivmedel. Men dven bevaka den utveckling som sker inom elektrobrénslen,
som just nu ar mycket aktuellt i framforallt Danmark. Pa kort sikt, underlatta
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omstallning till biodiesel (HVO, FAME) i befintliga dieselbilar och 6ka anvén-
dandet av biogaslastbilar.

Né&r det kommer till anvéndning av biodiesel och biogas ar det stor skillnad mel-
lan Danmark och Sverige. | Sverige utgér HVO en betydande andel av dieseln
som saljs och transportérerna har i manga fall mojlighet att anvanda 100 procen-
tig HVO. Tillgangen till biogas och stationer med flytande biogas &r ocksa god
pa svenska sidan i ScanMed-korridoren. Pa danska sidan saknas flytande gass-
stationer, vilket &r ett hinder for transittrafiken mellan Sverige och Tyskland
(som bada har gasstationer). De danska transportorerna lyfter framst biodiesel
som den viktigaste vagen mot snabb utslappsminskning pa kort sikt, dock ar pri-
set pa HVO i Danmark &r hogt. Tillgangen pa biodiesel kan ocksa bli ett hinder,
varfor utvecklingen av alternativa drivmedel pa kort sikt maste fortsatta for att
sakra tillgangen.

Underlatta den snabba omstallningen till biodrivmedel

Snabb utslappsminskning de narmaste aren for tunga transporter kraver att an-
vandningen av biodrivmedel med maximal koldioxidreduktion underl&ttas. For
detta foreslas foljande insatser:

» Oka efterfrdgan pa transporter med fornybara drivmedel som kan minska
koldioxidutslappen

» Tillgodose tillgang till biodrivmedel

» Sékra majligheten till transittrafik pa biogas genom Danmark

Okad efterfragan

En viktig slutsats ar att mycket av infrastrukturen redan finns pa plats, det &r
framforallt ékad efterfragan som kravs for att dstadkomma en forandring. Ake-
rierna ar redo att stalla om nar efterfragan finns. Det ar darfor viktigt att det of-
fentliga agerar forebild och staller upphandlingskrav som dven kan inspirera bade
privata upphandlare och transportaktorer. Se vidare foreslag ovan: Samarbete
kring upphandlingskrav for att na klimatneutrala transporter i den egna verk-
samheten. Differentierade koldioxidavgifter &r andra exempel pa insatser som
bidrar till att 6ka efterfragan och som kan ha stort symbolvarde. Se vidare forslag
ovan om Differentierade koldioxidskatter.

Tillgodose tillgang till biodrivmedel

For att underlatta omstéllningen pa kort sikt till biodrivmedel kravs langsiktiga
subventioner pa bréansle och fordon pa nationell niva. Men dven stod till produkt-
ionsanlaggningar for att snabbare kunna 6ka inhemsk produktion.

Samtidigt bor det lyftas att 6kad anvéndningen av biodrivmedel framst biodiesel
for vagtransporter inte ar oproblematiskt och innehaller intressekonflikter och det
ar viktigt med fokus pa hallbara biodrivmedel som ger stor koldioxidreduktion.
Okad produktion kan leda till 6kat negativt tryck pad naturen som kolsanka och
kélla till biologisk mangfald beroende pa kélla. Sen ar det aven viktigt att se hur
biodrivmedel som begransad resurs bor prioriteras mellan branscher som har
olika svart att stalla om. Dessa fragor behdver hanteras med ett helhetsperspektiv
pa nationell och global niva. Det gor det ocksa viktigt att andra I6sningar kommer
anvands pa sikt.
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Sakra mojligheten till transittrafik pa biogas genom Danmark

Pa kort sikt ar biogas en viktig méjlighet for de svenska transportaktérerna, men
ndmns dven av de danska. Darfor bor mojligheten till installation av enstaka
LNG/LBG-stationer i ScanMed-korridoren i Danmark utredas. Se vidare fore-
slag ovan om Underlatta LNG/LBG-transittrafik genom Danmark.

Forbered for en omstéallning till el, elektrobranslen och
vatgas

Pa langre sikt verkar storst enighet finnas kring att batterilastbilar ar en del av
I6sningen. Men dven elektrobranslen och vatgas bor bevakas och en mojlig ut-
veckling for dessa forberedas. For att forbereda for tunga batterilastbilar ar ult-
rasnabbladdare och eventuellt elvédgar viktiga, se forslag ovan om Utred place-
ring av ultrasnabbladdare och Utred lampliga elvagsstrackor och ta fram en
gemensam standard. For vétgas och elektrobrénslen krévs framforallt nationellt
stdd och samordning kring brénsleproduktionen. Med ambititsa upphandlings-
krav regionalt for minskade utslapp kommer detta skapa en efterfragan pa nya
drivmedelstekniker vilket driver pa utvecklingen pa bade kort och lang sikt.
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