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UTVECKLING AV GODS PA JARNVAG |
GREATER COPENHAGEN

Ett sammanhédngande transportsystem i Greater Copenhagen ar ett EU-finansierat
Interreg-projekt med malet att stérka regionen som knutpunkt i det transeuropeiska
transportnatverket TEN-T, samt att framja tillgangligheten med hallbara transportformer
inom regionen. | denna utredning har utvecklingspotentialen for gods pa jarnvag utretts
med fokus pa Greater Copenhagen.

Gods pa jarnvag har en viktig funktion i det hallbara transportsystemet, i nartid for att
minska utslappen av vaxthusgaser. Fragan ar dock vad som hander den dagen
vagsektorn har stéllt om till fornyelsebara branslen? Da ar bedémningen att
energieffektivitet kommer att vara en vital aspekt i samhallet. Jarnvagstransporter
kommer alltid att vara mer energieffektiva an vagtransporter pa grund av den laga
rullmotstandet mellan stalhjul och jarnvagsrals och darmed en sjalvklar del av
transportsystemet aven pa lang sikt.

Den storsta utmaningen fér utvecklingen av gods pa jarnvag ar den bristande
Idnsamheten for godstagsoperatorer, vilket pa sikt riskerar att branschen konkurreras ut.
Enbart ny infrastruktur kommer inte automatiskt att 6ka andelen jarnvagstransporter utan
det kommer att krdvas andra atgarder ocksa, Schweiz ar ett bra exempel pa det. Det
behdvs en politisk vilja att ha gods pa jarnvag genom anvandningen av olika styrmedel.
Forutom det bor branschen arbeta aktivt med fjarrstyrda godstadg da bedémningen ar att
det kan oka I6nsamheten for godstagsoperatdérerna genom ett mer effektivt
personalutnyttiande. Teknikutveckling och styrmedel behdver genomféras de
kommande tio aren for att std emot konkurrensen fran vagsidan.

Till &r 2040 behdver redundansen for jarnvagstransporter éver Oresund sakras, om
jarnvagsfarjorna forsvinner. Fragan bedéms som mycket viktig for att utnyttja jarnvagens
potential och bekréftas av stora transportképare.

Pa lang sikt behdver en ny standard for langre och tyngre tag faststallas inom EU eller
atminstone mellan Sverige-Danmark-Tyskland. Langre tag ger ett mer -effektivt
utnyttjande av infrastrukturen och en battre |lonsamhet fér operatorerna. Det finns dock
godstag som idag nar viktgransen fore langdgrénsen, framfor allt pa strackan Malmé-
Hamburg. Det behdvs darfor ett systemperspektiv innan ny infrastruktur byggs ut. |
synnerhet eftersom utvecklingen beddms ske framst inom segmentet intermodala
transporter som idag gar langre strackor an Malmoé-Hamburg.
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UDVIKLING AF GODS MED JERNBANE |
GREATER COPENHAGEN

Et sammenhaengende transportsystem | Greater Copenhagen er et EU-finansieret
Interreg-projekt som har til formal at styrke regionen som et knudepunkt i det
transeuropaeiske transportnetveerk TEN-T og fremme tilgeengeligheden med
baeredygtige transportformer inden for regionen. Denne undersggelse omhandler
jernbanegodstransporternes udviklingspotentiale i Greater Copenhagen.

Jernbanegodstransport spiller en vigtig rolle i det baeredygtige transportsystem i den
neermeste fremtid for at reducere drivhusgasemissionerne. Spgrgsmalet er imidlertid,
hvad sker der den dag, hvor vejsektoren er skiftet til vedvarende braendstoffer?
Vurderingen er, at energieffektivitet vil veere et vigtigt aspekt af samfundet.
Jernbanetransport vil altid vaere mere energieffektiv end vejtransport pa grund af den
lave friktion mellem stalhjul og skinner og dermed en abenlys del af transportsystemet,
selv pa lang sigt.

Den sterste udfordring for udviklingen af jernbanegodstransport er den manglende
rentabilitet for godstogsoperatgrer, som i det lange lgb risikerer konkurs. Alene ny
infrastruktur @ger ikke automatisk andelen af jernbanetransport, men andre tiltag er ogsa
ngdvendige, hvor Schweiz er et godt eksempel. Der er behov for politisk vilje til at
transportere varer med jernbane gennem brug af styringsmidler. Industrien har brug for
at udvikle fiernstyrede godstog, der kan @ge godstogsoperatgrernes rentabilitet gennem
en mere effektiv personaleudnyttelse. Teknologiudvikling og politiske instrumenter skal
implementeres i de naeste ti ar for at modsta konkurrence fra vejsiden.

| 2040 skal redundansen for jernbanetransport over @resund sikres, hvis togfaergerne
forsvinder. Lgsningen betragtes som meget vigtig for at udnytte potentialet ved
jernbanen og bekreeftes af stgrre transportkgbere.

Pa lang sigt skal der indfares en ny standard for laengere og tungere tog inden for EU
eller i det mindste mellem Sverige-Danmark-Tyskland. Leengere tog giver en mere
effektiv brug af infrastrukturen og en bedre rentabilitet for operatgrerne. Godstog nar
imidlertid vaegtgreensen inden laengdegreensen, iseer pa ruten Malmg-Hamborg. Derfor
er et systemperspektiv ngdvendigt, far ny infrastruktur udvides. Iszer, da udviklingen
forventes at ske hovedsageligt inden for det segment af intermodal transport, der i dag
streekker sig ud over Malmg-Hamborg.
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INLEDNING

Inom projektet Ett sammanhédngande transportsystem i Greater Copen-
hagen tas det fram en dansk-svensk gemensam bild av tagtrafikens
utveckling i Greater Copenhagen. Denna rapport beskriver hur potentialen
for gods pa jarnvag kan utvecklas.

Bakgrund

Ett
sammanh&ngande
transportsystem i
Greater Copenhagen|

Ett
sammanhangande Framtidens mobilitet
kollektivtrafiksystem

Strategiska scenarie
for tagtrafiken

Figur 1 Beskrivning av de tre olika delprojekten inom Ett sammanhdngande transportsystem i Greater
Copenhagen

Projektet Ett sammanhéngande transportsystem i Greater Copenhagen bestar av tre
delprojekt, varav ett delprojekt handlar om strategiska scenarier fér tagtrafiken 2030 —
2050 i Greater Copenhagen. Syftet med delprojektet ar att identifiera strategiska
mojligheter for tagtrafiken i Greater Copenhagen. Malet ar en gemensam dansk-svensk
bild av hur den framtida tagtrafiken i Greater Copenhagen ska utvecklas. Resultatet av
delprojektet skall vara en dansk-svensk Systemplan 2050 for jarnvagssystemet i Greater
Copenhagen.

Delprojektet har redan identifierat fyra huvudscenarier for tagtrafikering ar 2030 — 2050
med tillhérande infrastruktursatsningar. Scenarierna beskriver mojligheterna ar 2030,
efter Fehmarn Baltférbindelsen &ppnas for trafik, och hur tillgangligheten med tag
forbattras. Scenarierna beskriver ocksa hur persontrafiken kan utvecklas i regionen
samtidigt som kapaciteten fér gods pa jarnvag éver Oresund Okar. Konkret visar
scenarioanalysen hur det ar mojligt att ga fran tva godstaglagen per timme och riktning
2030 till fyra taglagen 2050 via Oresundsbron. Med denna utgangpunkt behévs nu en
bredare utredning avseende utvecklingen av godstransporter pa jarnvag i Greater
Copenhagen och éver Oresund (ScanMed-korridoren).
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Syfte

Syftet med denna utredning ar att f& en bild av utvecklingspotentialen for internationellt
gods pa jarnvag i Greater Copenhagen och éver Oresund, vilka barridrer som finns och
en analys om hur framtidens godstdg ser ut. Slutligen beskrivs vilka atgarder som
behdvas for att starka utvecklingen mot ett mer hallbart godstransportsystem.

Metod

Arbetet har genomférts genom litteraturstudier och intervjuer med relevanta aktérer inom
godstagsektorn. Dessutom har analyser genomférts inom olika omraden. Arbetet har
kvalitetssdkrats genom anvandandet av en expertpanel bestaende av experter pa
omradet godstag med erfarenheter fran universitetsvarlden och fran operatérssidan.

Avgransningar

Den har utredningen har inte behandlat sparkapacitet, den fragan har redan behandlats
i tidigare utredningar som Strategiska scenarier for tagtrafiken i Greater Copenhagen
(2019), Nya Oresundsforbindelser (2019) och i Sydsvensk kapacitetanalys (2018),
tidigare analyser har sammanfattats i bilaga 1.
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NULAGESBESKRIVNING

Inledningsvis beskrivs dagens situation for godstagstrafiken i allmanhet
och i Greater Copenhagen.

Ett historiskt problem for jarnvagstrafik har varit granspassager som inneburit olika
elsystem, signalsystem, tekniska forutsattningar, kapacitetstilldelningsprocesser, sprak
och sa vidare. Syftet med TEN-T ar att skapa ett gemensamt jarnvagssystem inom
Europa och specifikt underlatta granspassager for jarnvagstransporter, bade fér person-
och godstrafik. Den standard som ska géalla for godstag i Europa pa sikt ar 740 m langa
godstag, 100 km/h och 22,5 ton axellast. Till ar 2030 ska standarden vara utbyggd i et
antal utpekade korridorer, CORE-network. Den korridor som berdr Greater Copenhagen
ar ScanMed-korridoren fran Palermo (Malta) till Oslo och Hallsberg/Stockholm®.

ScanMed-korridoren arbetar aven for att den operativa driften av godstag langs
korridoren ska bli mer attraktiv. Bland annat erbjuds forplanerade internationella
taglagen bade for kommande tagplan samt for innevarande tagplan. Kopplat till de
forplanerade taglagen finns dven majlighet att anséka om en helhetslésning mellan tva
europeiska terminaler och att reservera kapacitet i dem. Det finns arbetsgrupper som
arbetar med punktlighetsfragor samt med kartlaggning och atgarder for att mildra
effekterna av banarbeten.?

. TENtec
Figur 3 De olika korridorerna som ska vara fardiga till ar 2030. Kélla EU-kommissionen

! Trafikverket 2017
2 ScanMed, 2020
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For att f& en uppfattning om hur godstrafiken pa jarnvag ser ut i varlden redovisas
marknadsandelen for jarnvagstransporter i olika delar av varlden. | USA har exempelvis
jarnvagsgods en mycket stor marknadsandel medan andelen for persontrafik ar mycket
liten. | Japan rader motsatta férhallanden och Europa ligger mittemellan. En anledning
till att USA har en sa hég marknadsandel fér gods pa jarnvag ar de stora avstanden som
gor jarnvagen mycket konkurrenskraftig samt att stora delar av landet &r uppbyggt kring
jarnvagen, medan Europa till stora delar ar uppbyggt kring vattenvagar.

W Freight traffic  ® Passenger traffic

60%
53%

50%

IS
g

30%

[¥%)
2

Market share for rail

E

18%

10% 5% 6%

0,3%

us Europe (EU 27) Japan

Figur 4 Jarnvagens marknadsandel i USA, Europa och Japan (sjofart och pipelines ar exkluderade). Kalla: KTH,
2017a

Aven inom Europa skiljer sig marknadsandelen® (tonkm) fér jarnvagsgods stort mellan
olika lander och nedan redovisas de lander med hdgst och lagst marknadsandel samt
Sverige, Tyskland och Danmark:
e 69 % Lettland
66 % Litauen
30 % Sverige
17 % Tyskland
11 % Danmark
6 % Nederlanderna
5 % Spanien

Lander i Baltikum har en mycket hdég andel jarnvdgsgods medan lander som
Nederlanderna och Spanien har en mycket liten andel. Sverige har en stérre andel
jarnvagsgodstransporter an Tyskland och Danmark.

Det finns dock flera olika metoder att berakna marknadsandelen foér gods och det som
ar mest relevant fér denna utredning &r marknadsandelen i snittet Danmark-Sverige. Tva
olika berakningar har gjorts for att beddoma jarnvagstransporternas marknadsandel i
snittet gallande transporterad mangd gods. Berdkningarna bygger pa statistik fran
hamnarna och fran Oresundsbron samt antagande om vikt per fordon. Nedan redovisas
flédena av lastbilar och godsvagnar via de skanska hamnarna ar 2019.

3 EU-kommissionen, 2019
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Antal lastbilar 2019 - 435 000

Helsingor @ @ Helsingborg

Antal lastbilar 2019 - 599 000
Antal godsvagnar 2019 - 215 000"

® Kobenhavn
®Malmo

°
@ Trelleborg Ystad
Antal lastbilar 2019 - 267 000

Antal lastbilar 2019 - 776 000
Antal godsvagnar 2019 - 20 000

GREATER

CO P E N H AG E N Kalla: Sveriges Hamnar 2020, Oresundsbron 2020

* Antagande att godstagen har i snitt 25 vagnar

Figur 5 Antal lastbilar och godsvagnar (antagande att godstagen 6ver Oresundsbron har i snitt 25 vagnar) vid de
skanska hamnarna ar 2019. Killa: Hamnstatistik, 2019 och Oresundsbron, 2019

Marknadsandelen till och fran Skane beddms till 20 % for jarnvagsgodstransporter ar
2019 enligt foljande:
e Jarnvagsvagnar via Trelleborg med medellastvikt pa 47 ton
e Godstag via Oresundsbron med en medellastvikt pa 790 ton* (typtdg fran
Samgods)
e Lastbilar via Trelleborg, Helsingborg, Malmé, Ystad och Oresundsbron med en
medellastvikt pa 11-16 ton

Marknadsandelen genom Danmark bedoéms till 37 % for jarnvagsgodstransporter ar
2019:
e Godstag via Oresundsbron med en medellastvikt pa 790 ton (typtag fran
Samgods)
e Lastbilar via Helsingborg och Oresundsbron med en medellastvikt pa ca 11 ton

For att fa ett perspektiv for andelen jarnvagsgods genom Danmark har marknadsandelen
for godstag beraknats vid alppassagerna®:

o 11 % Frankrike

e 27 % Osterrike

e 70 % Schweiz

4 Medelnettovikten var 788 ton &r 2017 och 802 ar 2018 enligt statistik fran Oresundsbron
SEU-kommissionen 2019 (godsmangd)
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Andelen jarnvagsgods genom Danmark ar alltsad hogre an for alppassen i Frankrike och
i Osterrike men betydligt lagre &n for Schweiz, ett mer utforligt resonemang kring
alppassen finns langre fram i rapporten. Jarnvagsgodset som transporteras i Danmark
ar till storsta del transit, ca 85 %°.

Det finns en tydlig tendens hur transportflddena med jarnvég har férandrats sedan
Oresundsbron invigdes, genom att flddena med jarnvagsfarjor via Ystad och Trelleborg
gradvis har minskat och sedan 2019 transporteras inte langre jarnvagsvagnar via Ystad.

Transportfloden med jarnvag, 1.000 ton IMOZ | Tetraplan
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Figur 6 Transportfloden med jarnvéag i 1000 ton 2000-2016 Killa: Redundans i granséverskridande jarnvégstrafik
MOE/Tetraplan, 2018
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Nedan visas kombiterminalerna inom Greater Copenhagen.

Helsingor o @Helsingborg N~

Nykobing Falster

Rodbye,
s ScanMed Railfreigth
Corridor 2030
® A

Figur 7 Kombiterminaler inom Greater Copenhagen

8 Trafik- og Byggestyrelsen, 2016
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En av de stérre transportkdparna som transporterar gods pé jarnvag éver Oresundsbron
ar ScandFibre Logistics (SFL) som uppskattningsvis star for ca 30 % av
jarnvagsvolymerna pa Oresundsbron. Det &r ett renodlat logistikforetag som &gs av ett
pappersbolag med syftet att tillhandahalla effektiva exportlésningar fér aktdrer inom
pappersbranschen. Foéretaget har funnits i Over 20 ar och transporterar
pappersprodukter fran Sverige och Norge till kontinenten. Returlaster bestar av
konsumtionsprodukter fran kontinenten. De anvander vanliga godsvagnar, inhyrda, som
lastas med pappersprodukter vid brukens lastkajer. De handlar upp olika operatérer som
konkurrensutsatts var 5:e ar och for tillfallet anvands Hector Rail och Green Cargo i
Sverige och Norge och DB Cargo och Rail Austria for transporter pa kontinenten.
Upplagget bygger att operatérerna goér en dverlamning vid bland annat Malmé
godsbangard med lokbyte.”

‘ il
Figur 8 Karta 6ver SFLs destinationer. Kélla: ScandFibre Logistics

En annan aktér som trafikerar Oresundsbron med jarnvagstransporter &r SamSkip som
har ett helhetsansvar och endast handlar upp operatérer for tdgdragning fran punkt A till
B. For tillfallet ar det Hector Rail som ar operatéren och trafiken utgar fran tyska Krefeld
i Ruhr-omradet och trafikerar tre svenska destinationer, Falkdping, Katrineholm och
Nassjo (Gamlarp) med ca 1 avgang per dygn till respektive destination.

Bada logistikupplaggen beddéms som effektiva och I6nsamma, och anvander en
intressant affarsmodell da aktérerna agerar som speditérer och lyckas hitta upplagg trots
de problemen som finns med gransodverskridande jarnvagstrafik (olika elsystem,
signalsystem, regelverk, behov av kommunikation pa varje lands sprak).

7 SFL, 2020a och statistik fran Oresundsbron
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Godstagens destinationer

Hur ser d& godstagstrafiken ut som trafikerar 6ver Oresundsbron idag? En
sammanstalining av alla destinationer for inkommande internationella godstdg mot
Sverige under en vecka, visar pa att nastan halften av godstagen har destination Malma,
drygt 70. Av dessa rangeras ca 63 % (46 st) det vill sdga att vagnarna sorteras om for
att darefter skickas vidare till sin slutdestination.® 13 internationella kombitag ankommer
Malmo fran Ruhr-omradet® och 6vriga godstag bedéoms ha Malmo som destination av
administrativa anledningar som exempelvis byte av operator (exempelvis SFL), da
samma tagnummer inte kan anvandas av olika operatérer och darfér maste operatéren
ansoka om ett nytt taglage och tagnummer for vidare fard i Sverige/Norge.

Tabell 1 Destinationer godstag i riktning mot Sverige via Oresundsbron en vecka. Killa: Trafikverket, 2020a

Antal en

Destination vecka Andel
Falkoping 6 4%
Gamlarp (N&ssjo) 6 4%
Goteborg

Skandiahamnen 7 1%
Hallsberg 19 12%
Helsingborg 11 7%
Katrineholm 8 5%
Malmo 73 46%
Norrképing 5 3%
Oslo 1 1%
Rosersberg (Stockholm) 19 12%
Sélvesborg 3 2%
Almhult 2 1%
Totalt i veckan 160 100%

De tre storsta destinationerna i riktning mot Sverige ar Malmo, Hallsberg och Rosersberg
som sammanlagt har en andel pa 70 % av antalet godstag.

8 Green Cargo, 2020
® Mertz Transport, 2020
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I riktning mot Danmark ar destinationerna mer koncentrerade till tre huvudomraden
Hamburg/Liibeck, Jylland samt Ruhr-omradet/Belgien/Nederlanderna. Ca 25 % av
godstagen gar strackan Malmo-Maschen

Tabell 2 Destinationer godstag i riktning mot Danmark via Oresundsbron en vecka. Killa: Trafikverket, 2020a

Antal en

Destination vecka Andel

Bad Bentheim 5 3%
Fredericia 4 2%
Gent 26 16%
Gremberg 6 4%
Hgje Taastrup 2 1%
Kolding 11 7%
Krefeld 26 16%
Koln 5 3%
Lovosice 6 4%
Lubeck 6 4%
Maschen 46 28%
Taulov 6 4%
Wanne 10 6%
Venlo 5 3%
Totalt 164 100%

Figur 9 Destinationer for godstag som passerar Oresundsbron i T20

SEEE)
. Kélla: Trafikverket 2020a
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Godstagen som passerar Oresundsbron &r relativt jamnt foérdelade ver dygnet med upp
till tva godstag per timme och riktning, aven under persontrafikens maxtimmar. Detta ar
en viktig observation och behdver beaktas i framtida planering av tagtrafiken i Greater
Copenhagen. Antalet godstag per dygn varierar kraftigt under veckan och tisdag-torsdag
ar dagarna med flest godstag, drygt 30, medan pa sdndagar sjunker antalet till ca 10.

Tabell 3 Antal godstag 6éver Oresundsbron tisdag och torsdag en vecka i februari 2019. Killa: Daglig graf

Tisdag [Torsdag I
mot mot mot mot
Tid Danmark Sverige Danmark Sverige
00:00-01:00
01:00-02:00 1 1
02:00-03:00 1 1
03:00-04:00 1 1 1
04:00-05:00 2 2 1
05:00-06:00 2 2
06:00-07:00 1 1
07:00-08:00 1 1
08:00-09:00 1 1 1 2
09:00-10:00
10:00-11:00 1 2 1
11:00-12:00
12:00-13:00 1 1 1 1
13:00-14:00 1 2 1
14:00-15:00 1 1
15:00-16:00
16:00-17:00 1 2 1 1
17:00-18:00 2 1 2
18:00-19:00 1 1
19:00-20:00 1 1
20:00-21:00 1 1
21:00-22:00 2 2 1 2
22:00-23:00
23:00-24:00 1 1
ntal tag per
riktning 17 15 18 16
’Antal tag via
Oresundsbron 32 34
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Energi och hallbarhet

Att transportera gods pa jarnvag ar mycket hallbart och det beror pa att rullmotstandet
mellan ett stalhjul och jarnvagsrals ar mycket lagre jamfért med rullmotstandet mellan ett
gummihjul och asfalt. Det gor att energibehovet per transporterat ton ar betydligt lagre
jdmfdrt med vagtransporter.

Energi (Wh) per person och km Energi (Wh) per ton och km
snabbtig [ Godstag (vagnar) I/
gil motorvig [N Godstag (kombi) 7
Elbil motorvig R/ Lasthil (flytande) [NNGTRNGCGCGGGNG 7/
Flyg (fossilt eller bio) I/ Lastbil (e!) |GG/
0 200 400 600 800 0 50 100 150 200

Figur 10 Typisk energianvandning i moderna person - och godstransporter pa avstand 10-100 mil.
Godstag antas i snitt ha 50% beldaggning av sin lastkapacitet; lastbilar antas ha 60%. Flytande branslen
for bilar och flyg innebéar bade diesel och biodiesel. Eldrivna tag och bilar anvédnder fornybar el. Kélla: KTH, 2020

Alla godstag som passerar Oresundsbron drivs av ellok, vilket &ven ger en positiv effekt
pa CO2-utslappen, beroenden pa hur elen genereras. Idag star vagtransporterna for
over 70 % av utslappen av vaxthusgaser inom transportsektorn'®. Den har utredningens
bedomning ar att argumentet med minskade utslapp av vaxthusgaser, pa grund av
fossila drivmedel, inte kommer att vara gallande i ett langre perspektiv da utveckling av
batteribilar och elvagar gar mycket snabbt framat. Darfér boér nyttan med godstag
utvidgas och innefatta dven energieffektivitet da det ar en nytta som kommer att besta.
For i samband med en elektrifiering av vagtransporterna kommer effektbehovet och
elanvandningen att oka kraftigt''. | det perspektivet bor jarnvagstransporter spela en
sjalvklar roll i framtidens transportsystem, bade for gods- och persontransporter, for att
minska effektbehovet och elférbrukningen.

Gallande hallbarhet finns dven aspekten om trangsel pa vagnatet och ju mer transporter
pa jarnvag ju mer avlastas vagnatet. Det bedoéms vara ett problem primart for
storstadsomraden som Képenhamn.

0 EU-kommissionen, 2020
1 Sweco, 2020

Utveckling av gods pé jarnvag i Greater Copenhagen
2020-10-23
Sweco

15



Kostnader

Det finns manga teoretiska studier for vilken stracka dar brytgransen gar for att det ar
mer ekonomiskt lI6nsamt att transportera med tdg an med lastbil, se figur nedan.
Problemet ar att de modellerna inte tycks vara praktiskt tillampbara och Swecos
bedémning ar att det beror pa en bransch som ar mycket hart konkurrenssatt med
mycket sma marginaler. Dessutom spelar konkurrens fran férare fran laglénelander en
stor roll i detta. Det pagar ett arbete inom EU att reformera arbetsférhallandena for
lastbilsforare och det ar maojligt att det skulle kunna paverka konkurrensen mellan jarnvag
och vag'2.

Cost for inter modal - direct trucking
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Figur 11 Transportkostnad per ton med en TEU med olika jarnvagsvagnar och olika ldngd pa lastbilar i Sverige.
Kaélla: KTH, 2017b

En genomgang av jarnvagsbolag inom godstrafik i Sverige visade att de flesta har
negativa rérelsemarginaler, men aven bolag inom vagtransporter av gods i Sverige har
mycket sma marginaler’. Aven jarnvagsgodsforetag ute i Europa har problem med
Ibnsamheten. Darfor har jarnvagsgodsoperatorerna valdigt sma mojligheter att arbeta
med innovation och teknikutveckling, vilket ar avgérande for att kunna fortsatta
konkurrera med framfor allt vagtransporter. Pa lastbilssidan ar det fordonstillverkarna
som investerar stora belopp arligen pa teknikutveckling for de gor stora vinster'®, medan
fordonstillverkarna pa jarnvagssidan bedéms vara mer intresserade av persontrafik da
det finns en kommersiell drivkraft i fiarrtrafiken och en samhallsdrivkraft i regionaltrafiken.
Det ger ett storre intresse av att kdpa nya persontag av kommersiella operatérer samt
en stor vilja bland exempelvis regionala aktorer till nya tdgprodukter for sina resenarer.

'2 Europeiska radet, 2020

8 SCB, 2020

4 Deutsche Bahn, 2020

5 Daimler, 2020. Scania, 2020. Volvo, 2020

Utveckling av gods pa jarnvag i Greater Copenhagen
2020-10-23
Sweco



Den har utredningen anser att den storsta utmaningen for utvecklingen av gods pa
jarnvag ar den bristande I6nsamheten for godstagsoperatérer. Detta bor vara den hdgst
prioriterade fragan for att kunna ha godstag aven i framtidens logistikupplagg.

Teknikutveckling och automation

Trots godstagsoperatorernas bristande I6nsamhet pagar anda en viss teknikutveckling
inom omradet och nedan féljer en éversiktlig sammanfattning:
+ Automatisering av rangering drivs for att kunna effektivisera personalarbetet ar
nagot som bland annat SBB Cargo i Schweiz arbetar med'®.
— Automatkoppel
— Automatiska bromsprov
— Kollisionsvarningssystem
« Automatisering av terminaler och lastning/lossning for 6kad effektivitet'”
- Digitalisering — Utnyttja digitaliseringens majligheter®
— Foérebyggande underhall med sensorer pa lok och vagnar
— Digitala bestallningar av transporter
— Mojlighet att félja godset i realtid.
« Enhetlig infrastruktur — Harmonisering av lastprofiler'®
+ EOT (end of train device) snabbar pa tillsattningstiden vid bromsning
+ ERTMS — Nytt gemensamt europeiskt signalsystem som teoretiskt skulle minska
hindren vid gréanspassager®
+ Fjarrstyrda tag — For ett effektivare personalutnyttjande, beskrivs mer i senare
kapitel
+ Langre, snabbare, stérre och tyngre tdag — 740 m ar den nya standarden i Europa
inom TEN-T-natet
« Skivbroms — Tystare och effektivare som kommer att bli krav i EU fran 20252
» Utvecklad godsvagn med automatkoppel, elektropneumatisk broms, sensorer
och automatisk omlastning

All utveckling som gar mot en 6kad I6nsamhet fér operatdrerna ar av yttersta vikt och
boér fortsatta att drivas.

Norges roll i transportsystemet

Varje dag passerar 2 700 lastbilar Svinesundsbron mellan Norge och Sverige och 93 %
av godset transporteras pa lastbil och endast 7 % transporteras med jarnvag vilket kan
jamféras med 37 % marknadsandel for jarnvagstransporter genom Danmark, se tidigare
kapitel.?? Bedomningen som expertpanelen goér ar att det finns en potential for en
Overflyttning av gods fran vag till jarnvag, men ett stort problem idag ar jarnvagsstrackan
mellan Halden och Oxnered med enkelspar och kraftiga lutningar i narheten av Halden.
Med en utvecklad jarnvdg mellan Halden och Oxnered bedéms det finnas béttre
forutsattningar for en dverflyttning.

6 SBB, 2020

7 Transport och logistik, 2019

8 Trafikverket, 2019a.

9 Trafikverket, 2019b.

20 Trafikverket, 2019c.

21 Regulation 1304/2014/EU TSI Noise
2 vastra Goétalandsregionen, 2018
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SAMMANFATTNING NULAGESBESKRIVNING

e Inom Greater Copenhagen gar den sa kallade ScanMed-korridoren, som ar en
del av TEN-T, vilken ska ge en gemensam standard for jarnvagen i Europa, bland
annat for taglangd (740 m) samt en administrativ harmonisering.

e Ungefar halften av godstagen éver Oresundsbron har Malmé som destination
och av godstagen till Malmdé rangeras drygt 60 %, Ovriga ankommer
kombiterminalen eller genomfér lokbyten eller férarbyten. Ca 25 % av godstagen
dver Oresundsbron gar i relationen Malmd-Maschen.

e Jarnvagstransporter ar hallbara i form av mindre utslapp av vaxthusgaser men
aven i form av energieffektivitet, stalhjul mot jarnvagsrals. Jarnvagstransporter
kan med ratt forutsattningar vara den effektivaste 16sningen for stora volymer och
langa avstand.

e Den storsta utmaningen fér utvecklingen av gods pa jarnvag ar den bristande
I6nsamheten for godstagsoperatorer och bor vara den hdgst prioriterade fragan
for att kunna ha godstag aven i framtiden. All logistik- och teknikutveckling samt
automation som bidrar till 6kad I6nsamhet behdvs.

Figur 12 Kombitag. Kélla: Emil Jansson
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MAL OCH PROGNOSER

| detta kapitel beskrivs den potentiella paverkan pa godstagstrafiken fran
olika mal samt vad framtidens prognoser visar for utveckling av
godstransporter pa jarnvag.

MAL

En genomgang av olika mals potentiella betydelse for utveckling av gods pa jarnvag.

Vitbokens mal

(Sammanfattning fran PM Effekt av EU:s transportpolitiska malsattning. Sweco,
2019)

Europeiska kommissionen (2011) har gett ut en vitbok med férslag pa atgarder for ett
konkurrenskraftigt och resurseffektivt transportsystem. Bland annat sa listas tio
malsattningar eller riktmarken for att uppnd malet med 60 % minskning av
vaxthusgasutslappen. En av dessa malsattningar anger att:

30 % av vagtransporterna pa mer an 300 km bor fram till 2030 flyttas 6ver till andra
transportmedel, exempelvis jarnvag eller sjétransporter, och mer an 50 % fram till 2050
med hjalp av effektiva och miljovanliga godskorridorer. For att uppna detta mal maste
l[dmplig infrastruktur tas fram.

Foér Oresundsbroforbindelsen och dess jarnvag ar det relevant att ta dver vagtransporter
som i dagslaget gar dels pa Oresundsbrons vagférbindelse, dels pa farjor via hamnarna
i Helsingborg, Malmd, Trelleborg och Ystad till Helsingér, Traveminde, Rostock,
Sassnitz och Swinouj$cie. Det r inte alla godstransporter via ndmnda férbindelser som
ar langre an 300 km. Baserat pa kartlaggningen av lastbilstrafiken under 2016-2017
bedoéms andelen av berorda transporter som ar langre an 300 km vara 55-60 %23. Ska
malet efterlevas innebar det saledes att drygt en fjardedel av lastbilstransporterna via
Oresundsbron och hamnarna i Skane ska dverflyttas till sjéfart eller jarnvag till 2050.

Malet hanvisar generellt till 6verflyttning fran véagtransporter till bade jarnvag och
sjotransporter. En uppskattning ar att sjofart pa langre strackor an 300 km i dagslaget
tar 30 % av overflyttningen, medan jarnvagen hanterar resterande andel. En variant ar
aven att jarnvag tar éver transporterna till/fran hamnarna, medan samma farjeférbindelse
fortsatt utnyttjas. Denna I6sning kan uppskattningsvis ta 20-50 % av malets éverflyttning.
Resterande dverflyttning hanvisas till godstag via Oresundsbron.

Under perioden mot 2030 och 2050 vantas transporterna oka totalt sett i mangd.
Trafikverkets Basprognos antyder att godstransporterna pa jarnvag uppskattningsvis
kommer att ungefarligen fordubblas fran 2018 till 2050. Jarnvagsférbindelsen ska alltsa
dels klara en egen fordubbling av transporterna, samt tillkommande volymer fran
vagtransporter enligt malet. Dessa Overforda transporter motsvarar ungefar tva

2 Trafikverket, 2018
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tredjedelar av de transporter som redan gar pa jarnvag, Det innebar alltsa att den totala
Okningen av godstagtransporter via Oresundsbron blir drygt 200 %, alltsa lite mer an en
tredubbling, raknat fran 2018 till 2050%*.

| praktiken skulle en uppfyllese av Vitbokens mal om Gverflyttning innebéra 93 godstag
per dygn 6ver Oresundsbron och fyra godstag?® under maxtimmen och riktning.

Klimatmal i Danmark, Sverige, Tyskland och EU

Danmark, Sverige, Tyskland och EU har i stort sett liknande miljdmal med en gradvis
reducering av vaxthusgaser fram till ar 2045-2050 da inga nettoutslapp ska ske. Det finns
aven mal for energieffektivitet och andelen férnyelsebar energi.?®

Eftersom manga godsoperatérer i Europa har stora problem med I6nsamheten ar
bedémningen att transportkdparna inte i tillrdckligt hog grad valjer att transportera gods
pa jarnvag. Detta i en tid da en valdigt liten andel av lastbilstransporterna gar pa
férnyelsebara drivmedel och fragan ar vad som hander nar lastbilstransporterna har blivit
elektrifierade eller drivs av foérnyelsebara branslen. Vidare sker éver 70 % av utslappen
av vaxthusgaser inom transportsektorn av vagtransporter och det ar inte realistiskt att
tro att alla vagtransporter ska kunna ersattas med jarnvagstransporter. Det kommer att
kravas en omstallning av vagsektorn for att lyckas uppna klimatmalen, men fram till dess
sa bor jarnvagen kunna bidra med en reduktion av vaxthusgaser genom en overflyttning.
Den viktigaste fragan ar dock vad som hander den dagen vagsektorn har stallt om fill
foérnyelsebara branslen och har bor fragan om energieffektivitet vara betydelsefull, det
vill sdga hur kommer elproduktion och effektbehovet att klara av framtidens energibehov.
Beddmningen ar alltsa att gods pa jarnvag har en viktig funktion under vagtransporternas
omstallning samt efterat for att bidra till energieffektivitet for hela samhallet.

Tysklands planer

En genomgang har gjorts av Tysklands planer inom gods pa jarnvag. Bland annat har
en "master plan” fér jarnvagsgods tagits fram av transportministeriet tillsammans med
flera aktérer inom branschen. Den innehaller en vision om hur framtidens godstagstrafik
bér utvecklas och att jarnvagstransporterna kommer att ha en betydande roll i att
Tyskland ska uppna de nya direktiven for energipolicys 2. Dagens situation for
godstagsbranschen beskrivs som en stor kamp mot Iénsamheten och 6kade kostnader
gallande elpriser och banavgifter medan kostnaderna for vagtullar och diesel har
minskat. Alla aktérerna har tillsammans tagit fram ett antal évergripande atgarder for att
uppna visionen om att jarnvagstransporter ska vara en naturlig del av framtidens
logistikupplagg.

Det tyska transportministeriet ser att det enklaste sattet for 6kade godstransporter pa
jarnvag ar att erbjuda transportkdpare en direkt anslutningspunkt till jarnvagsnatet. De
forordar byggande av nya industrispar samt uppgradering eller ateraktivering av

2 Sweco, 2019a.

2 Antagande att 4,5 % av antalet godstag per dygn gar i maxtimmen och per riktning. 93*0,045= 4,185 och &r avrundat
nedat till 4

26 BMU. KEFM, 2020. Naturvardsverket, 2019.

27 BMVI, 2017.
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befintliga industrispar. Regeringen vill ocksa stimulera byggandet eller ombyggnad av
omlastningsterminaler genom att bistd med upp till 80 % av kostnaden. Anledningen ar
att godstransporterna bedéms 6ka med 38 % till &r 2030 jamfért med 2010 ars nivaer
och att vagnatet sjalvt inte kommer att kunna hantera en sadan 6kning.2®

Ovanstaende ar endast politiska ambitioner och mal fran Tyskland men det visar anda
pa en vilja att 6ka andelen godstransporter pa jarnvag och da Tyskland ar Europas
storsta ekonomi kan det fa en positiv paverkan pa hela godstagssektorn.

PROGNOSER FOR JARNVAGSGODS

En beskrivning av olika prognoser for godstrafiken pa jarnvag.

Effekt av ny infrastruktur (nya tunnlar i Alperna)

| och med byggandet av en fast foérbindelse dver Fehmarn Balt har en sammanstalining
gjorts gallande vilken effekt nya tunnlar i Alperna har haft. Schweiz ar i stort sett fardiga
med sitt program NEAT gallande battre forbindelser genom Alperna och projektet bestar
av fyra olika jarnvagstunnlar?®:

e Lotschberg — Oppnade dec 2007

e Gotthard — éppnade dec 2016

e Ceneri och Zimmerberg — éppnar dec 2020

Aven vid Brennerpasset mellan Osterrike och ltalien pagéar byggandet av en ny
jarnvagstunnel, Brenner-bastunneln, som kommer att vara 64 km lang och darmed bli
varldens langsta jarnvagstunnel, den vantas Oppna ar 2028.° Gemensamt for dessa
tunnelbyggen &r att lutningen kommer att minska drastiskt och som tidigare nédmnts ar
rullmotstandet mellan stalhjul och jarnvagsralsen mycket liten och innebar mindre
energiférbrukning, men det innebadr ocksd stora utmaningar vid lutningar. Efter att
tunnlarna ar fardigbyggda kommer ett godstdg med en vikt av 1600 ton endast behdva
ett lok for dragkraft medan det tidigare behdvdes tre lok. 3' Bedémningen av
expertpanelen ar dock att detta endast kommer att marginellt paverka
transportkostnaden pa en langre strdcka som exempelvis mellan Verona och Hallsberg,
men att det kommer att ge en 6kad kapacitet pa sparen.

28 BMVI, 2016.
2 BAV, 2019.
%0 BBT, 2020.
3 SBB
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Germany

Figur 13 Karta 6ver tunnlar i Schweiz. Killa: Wikipedia
Vissa av tunnlarna i Schweiz har varit i bruk ett antal ar, speciellt Lotschberg, och
statistiken 6ver mangd transporterat gods genom olika alppassager visar inte pa nagon
direkt effekt efter 6ppnandet av nya tunnlar. Exempelvis hade jarnvagsgodset vid
Simplon-passet (Lotschberg) redan bdrjat 6ka flera ar innan tunneln var fardigbyggd
(2007). Jarnvagsgodset som transporteras via Gotthard minskade till och med nagot,
aret (2017) efter invigningen.

Miljoner ton jarnvagsgods 1985-2017
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Figur 14 Miljoner ton jarnvdagsgods 1985-2017 genom fyra alppass. Kalla: EU-kommissionen, 2019
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En intressant iakttagelse ar att jarnvagsgodset genom Schweiz alltid varit relativt hogt
medan mangden lastbilsgods konstant varit lagt. Jamforelsevis med Osterrike dar
jarnvagsgodset visserligen har 6kat men det har ocksa lastbilsgodset gjort.

Miljoner ton lastbilsgods 1985-2017
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Figur 15 Miljoner ton lastbilsgods 1985-2017 genom fyra alppass. Kéalla: EU-kommissionen, 2019

Jarnvagens marknadsandel genom de tre olika landernas alppass skiljer sig markant:
e Frankrike 11 % (2,7 miljoner ton jarnvagsgods)
o Osterrike 27 % (13,8 miljoner ton jarnvagsgods)
e Schweiz 70 % (27,2 miljoner ton jarnvagsgods)

Slutsatsen ar att enbart ny infrastruktur inte automatiskt kommer att 6ka andelen
jarnvagstransporter utan det kravs andra atgarder ocksa och det ar Schweiz ett bra
exempel pa. De har under manga ar hallit nere mangden lastbilsgods och premierat gods
pa jarnvag genom anvandning av olika styrmedel bland annat genom forbud mot
lastbilstrafik (tyngre &n 3,5 ton) mellan kl. 22-05 alla dagar samt hela séndag®2.

Efter Fehmarn Balt

Efter att Fehmarn Balt-forbindelsen ar fardig pekar flera prognoser pa att antalet godstag
kommer att 6ka. For Fehmarn-Baltférbindelsen visar prognoserna att mellan 59 och 80
godstdg kommer att passera per dygn % . For att berékna o©kningen har en
sammanstalining av antalet transitgodstag over Stora Baltbron gjorts och som visar att
den trafikeras av 28 godstag ett vardagsmedeldygn34. Anledningen till att endast
transitgodstag har valts ut ar att de bedéoms vara de godstag som overflyttas till den nya
forbindelsen, medan godstdg inom Danmark och Sverige-Danmark inte kommer att
utnyttja den nya férbindelsen. Prognoserna visar pa en 6kning pa mellan 111 och 185 %
av antalet godstdg med Fehmarn-Baltforbindelsen.

32 Truckban, 2020
33 Ramboll. Trafik- og Byggestyrelsen, 2016. Intraplan, 2016
34 Genomesnitt vardag vecka 6 2019, statistik fran Banedanmark
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| den prognos®® som Intraplan gjorde 2016 presenteras total mangd transporterat gods
bade mellan Skandinavien och kontinenten samt via Fehmarn-Balt. Vid berakningar
mellan basaret 2011 och ar 2030 ar marknadsandelarna ungefar desamma och ingen
direkt dverflyttningseffekt férvantas. Okningen av antalet godstag beror pa en dkning av
den totala mangden gods som transporteras.

| Trafikverkets Basprognos for ar 2040 ar bedomningen att 53 godstag per dygn kommer
att passera Oresundsbron efter att Fehmarn-Baltférbindelsen ar invigd vilket ar kraftig
Okning fran idag, med 29 godstag per vardagsmedeldygn, en 6kning med 83 %.%¢

Prognoserna visar alltsa pa en kraftig 6kning av antalet godstag efter att férbindelsen ar
fardigstalld och forutsattningarna for jarnvagstrafik kommer att forbattras, men de
kommer aven att forbattras for lastbilstrafiken. Darfor ar det viktigt att arbetet med att
utveckla gods pa jarnvag fortsatter. Ett exempel pa effekten av ny infrastruktur beskrivs
i foregéende kapitel om nya jarnvagstunnlar i Schweiz och dar tyder resultaten pa att
enbart ny infrastruktur inte bidrar till mer godstrafik pa jarnvag.

En upprékning har genomférts fér dygnsférdelningen av godstag éver Oresundsbron
utifran Basprognos 2040. Upprakningen har gjorts for en torsdag och ar jamt férdelad
over dygnet, se Tabell 4. Den visar pa att under vissa timmar kan behovet av tre godstag
per timme och riktning uppsta, aven under persontrafikens maxtimmar. Det totala antalet
godstag blir 61 och ar fler &n vad Basprognosen 2040 visar och det beror pa att
berakningen har gjorts for den dagen i veckan med flest godstag, medan basprognosen
kan anses representera ett medelvardagsdygn.

35 Intraplan, 2016
36 Trafikverket, 2020c
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Tabell 4 Antal godstag 6ver dygnet med en upprakning utifran Basprognos 2040. Kélla: Sweco
Torsdag 2040

mot mot
Danmark Sverige

00:00-01:00

01:00-02:00 2

02:00-03:00 2

03:00-04:00 2

04:00-05:00 3 2
05:00-06:00 3
06:00-07:00 2

07:00-08:00 2

08:00-09:00 2 3
09:00-10:00

10:00-11:00 3 2
11:00-12:00

12:00-13:00 2 2
13:00-14:00

14:00-15:00

15:00-16:00

16:00-17:00

17:00-18:00

18:00-19:00 2
19:00-20:00 2

20:00-21:00 2

21:00-22:00 2 3
22:00-23:00

23:00-24:00 2

Antal tag pe g 34 27
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Potential Sjalland-Europa

Efter att Fehmarn-Balt-férbindelsen ar 6ppnad, ar en bedémning i en utredning fran
Realise att all internationell jarnvagstrafik kommer att trafikera Fehmarn Balt och darmed
ligger den nuvarande kombiterminalen i Hgje Taastrup fel placerad och det har startat
upp diskussioner om anlaggandet av en ny kombiterminal vid Kage.*’

Ett mojligt upplagg kan vara en containerpendel mellan Hamburg och Kage. Strackan ar
relativt kort, ca 340 km, men det finns exempel pa containerpendlar med betydligt kortare
avstand, exempelvis mellan Géteborgs hamn och Falkdping som ar en stracka pa 130
km. Hamburgs hamn ar en av Europas storsta containerhamnar och har en stor andel
intermodala transporter med dver 2000 direkttag varje vecka till lander som Osterrike,
Tjeckien, Italien, Polen och Kina. Det gar idag 10 avgangar per vecka mellan Hamburgs
hamn och Fredericia och det ar en stracka pa ca 270 km.® Darfér bor inte avstandet
vara det storsta problemet, men en skillnad kan vara vilka returfléden som finns fran
Sjalland. Att Sjalland och Kdpenhamn &r en konsumtionsmarknad ar tydligt vilket innebar
ett stort behov av infléde av varor, men for att fa ekonomi i ett intermodalt upplagg behdvs
aven nagon form av returfléde. Det ar troligen sa att det finns mer tillverkningsindustri pa
Jylland an pa Sjalland och att det darmed aven finns en ekonomi att trafikera intermodala
transporter mellan Hamburg och Fredericia. | de gjorda utredningarna verkar det finnas
ett behov av 18 tag per dygn till en ny kombiterminal vid Kgge och om det finns tydliga
uppgifter pa ett returfléde bor det finnas potential fér en ny terminal. Det ar dock ett
osakert tecken om det inte gar nagra férbindelser mellan Hamburg och Hgje Taastrup
idag. Daremot kan det sakert finnas potential fér andra relationer an fran Hamburg det
vill sdga fran sddra delen av Tyskland eller Italien. Ett exempel &r kombitagen som gar
Ruhr-omradet till flera platser i Sverige. Utformningen av terminalen ar ocksa viktig och
det bor efterstravas att &tminstone kunna ta emot 740 m langa tag.

Utvecklingstendenser jarnvagsgods

Den har utredningens bedémning ar att utvecklingspotentialen for jarnvagsgods ligger
framfor allt i en overflyttning fran vagtransporter och att det d& handlar om lIésa
lastbarare, primart semi-trailers och containers. Det motiveras med att standardiserade
vagnstyper kan anvandas och fléden kan samlas ihop vid kombiterminaler. Den andra
varianten ar traditionella godsvagnar som da behdéver speciella lastanordningar och
separata industrispar. Med mer specifika vagnar till separata industrispar blir det
dessutom svarare att fylla ett helt tag (systemtédg) med vagnar fran punkt A till punkt B
och da kravs rangering i de flesta fallen, vilket ar tids- och resurskravande. En prognos
fran KTH visar pa en liknande utveckling av godstransporter pa jarnvag.

%7 Realise, 2018
3% Hafen Hamburg, 2020.
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Basprognosen utan containerisering
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Figur 16 Jarnvédgsens transportarbete mellan 1980 och 2050. Kélla: KTH, 2015
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Figur 17 Andel av godstagsprodukter av transportarbete mellan 1980 och 2050. Kalla: KTH, 2016

Trafikverkets basprognos 2040 visar pa foljande fordelning av godstagstyp over
Oresundsbron ar 2040%:

Vagnslast — 64 %

Kombitag — 26 %

Systemtag — 10 %

En trolig forklaring till dessa siffror ar att basprognosen bygger pa nuvarande
transportupplagg.

Gallande specifika varugrupper som transporteras pa jarnvag i Europa finns skillnader
mellan olika lander. Mest gruvprodukter transporteras i Tyskland, Polen, Sverige och
Norge. | Tyskland, Sverige och Norge transporteras stora mangder med skogsprodukter.

3 Trafikverket, 2020c
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Mest matprodukter transporteras i Frankrike och Schweiz. Polen transporterar stora
mangder inom varugruppen kol, rdolja och naturgas. Raffinerade oljeprodukter
transporteras i stora mangder i Tyskland och Polen. Flera av ovanstdende varugrupper
beddms inte vara framtidssakra i den pagaende omstallningen till férnyelsebara branslen
som exempelvis kol och oljeprodukter. En intressant varugrupp ar mattransporter, men
dessa transporteras med I6sa lastbarare och ingar darmed i kombitrafiken, vissa av
dessa lastbarare behover kylaggregat.°

En jamforelse har gjorts med vad som transporteras pa jarnvag i USA och varugrupperna
ar likvardiga men det ar en varugrupp som skiljer sig och det ar sad och sadesprodukter
och da ar det framfor allt exportfléden fran stora jordbruksmarker i inlandet till hamnar
pa vast- och sydkusten. Dessa transporter kraver dock speciella vagnar som endast
anvands under en begransad period under aret och bedéms inte vara en varugrupp som
kan utvecklas for jarnvagstransporter i Europa.*'

SAMMANFATTNING MAL OCH PROGNOSER

e En uppfyllelse av Vitbokens mal om Overflyttning av véagtransporter skulle
innebara 93 godstag per dygn over Oresundsbron och fyra godstadg under
maxtimmen och riktning.

e Tyskland har tydliga mal och ambitioner om utveckling av gods pa jarnvag och
da Tyskland ar Europas storsta ekonomi kan det fa en positiv paverkan pa hela
godstagssektorn.

e Utvecklingen av gods pa jarnvag bedéms ske primart inom kombitransporter da
det ar det enklaste sattet for en dverflyttning fran vagtransporter till jarnvag.

e Flera prognoser visar pa att antalet godstdg kommer att 6ka kraftigt efter
Fehmarn Baltférbindelsen ar 6ppnad, med upp till tre godstag per timme och
riktning. Beddmningen ar dock att enbart ny infrastruktur inte automatiskt kommer
att 6ka andelen jarnvagstransporter utan det kravs andra atgarder ocksa och det
ar Schweiz ett bra exempel pa.

40 Eurostat, 2020.
41 Union Pacific, 2018.
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ANALYSER

| detta kapitel redovisas gjorda analyser om framtidens godstagsupplagg
som ar effektiva och 6kar Ibnsamheten fér godstagsoperatérerna.

FRAMTIDENS GODSTAGUPPLAGG

En bred analys har genomférts for att ta fram framtidens godstagsupplagg som bidrar till
en 6kad Ionsamhet for operatérerna samt okar attraktiviteten for gods pa jarnvag.

Effekten av langre godstag

Den standard som ska galla fér godstag i Europa pa sikt ar 740 m langa godstag enligt
TEN-T. Daremot tillats 835 m langa tag mellan Hamburg (Maschen) och Danmark och
Danmark bygger ny infrastruktur fér 1050 m langa godstag pa delen norr om Fehmarn
Balt medan pa tyska sidan byggs infrastruktur for 835 m*2. Det finns alltsa tre olika
taglangder i Greater Copenhagen och fragan ar vilken som ska galla?

Taglangden ar en central fraga gallande I6nsamheten och effektivt utnyttjande av
jarnvagssystemet och grundregeln ar ju mer gods du far med pa ett tag desto battre. Det
finns dock vissa brytgranser, bland annat gar en grans da det behdvs ytterligare ett lok
for att erhalla tillracklig dragkraft. Exempel pa detta finns fér transporter av
pappersprodukter med SFL fran Hallsberg ner till kontinenten och da uppnas maxvikten
innan langden pa 740 m uppnas. ** Just 740 m langa godstag kommer att vara den nya
standarden i Europa och arbete pagar med att bygga om infrastrukturen for att klara
detta. Aven sa kallade vagnslasttdg mellan Malmé och Hamburg uppnar maxvikten vid
en taglangd under 700 m och vager da Gver 2000 ton.** Det finns aven begransningar
géllande tagvikt dver Oresundsbron som har en relativt kraftig lutning pa éver 15
promille, ett sa kallat EG-lok far dra 2120 ton och tva sammankopplade EG-lok far dra
2600 ton, maxvikten fér ett tdg pa Oresundsbron &r 4000 ton.*® Vilket innebar att en
operatdr med tva lok antingen kan dra 2600 ton i ett tag eller 4200 ton i tva tag. Just
varfor tva EG-lok inte innebar den dubbla maxvikten bor utredas vidare.

Det finns dock typer av godstdag som innehaller betydligt lattare gods, exempelvis
kombitag (semi-trailers) och berakningar som KTH har genomfért visar att ett modernt
ellok kan dra ett 1050 m langt tag och det innebar kostnadsbesparingar med drygt 20 %
jamfort med ett 630 m langt tag.*¢ Manga av dagens kombitag gar dock valdigt langa
strackor, exempelvis drar Hector Rail kombitag fran Krefeld i Tyskland till Falképing,
Katrineholm och Gamlarp (Nassjo) i Sverige. Om exempelvis 1050 m langa tag ska
tilldtas i dessa relationer innebar det mycket stora infrastrukturatgarder. En styrka med
kombitag ar att lastbararna samlas ihop vid en omlastningsterminal och darmed kan ett

42 DB Netze

43 SFL, 2020b

44 Green Cargo, 2020.
45 Oresundbron, 2018.
46 KTH, 2017b.
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helt tag fyllas och transporteras direkt till en annan omlastningsterminal utan behov av
mellanliggande rangering.

Intervjuer med SFL och Green Cargo visar att for vagnslasttag gar en brytgrans vid 740
m och att med dagens lokstandard s& okar kostnaden rejalt om tva lok behover
anvandas. KTH har gjort berakningar pa att kostnadsbesparingen blir ca 2 % med ett
835 m langt tag (2600 ton) jamfort med ett 740 m langt tag (2200 ton), men det forutsatter
att ett lok klarar att dra.*” Over Oresundsbron &r kravet att tva EG-lok behdvs for att dra
2600 ton och da livslangden for lok ar mycket lang, exempelvis anvands fortfarande RC-
lok i Sverige och de ar dver 40 ar gamla, kommer troligtvis dagens lok fortsatta anvandas
en lang tid framover. Vidare ar det inga av de nya loken som anvands for godstrafiken
dver Oresundsbron starkare @n EG-loken och darfor ar det rimligt att anta att for att kunna
dra 835 meter langa vagnslasttdg mellan Malmé och Hamburg kommer tva lok att
behdvas.

A Joel

a ol B~

Figur 18 EG-lok vid Drestad. Killa: Emil Jansson

Det ar alltsd positivt med langre tag sa lange ett effektivt utnyttjande av loken kan
erhéllas. Den storsta vinsten med langre tag an 740 m beddéms vara for kombitrafiken
och da behdver ett storre nat an bara strackan Malmé-Hamburg klara den nya
taglangden. Darfér behdver det finns en gemensam strategi mellan de berérda lander,
om en annan standard an TEN-T ska galla.

Malmo godsbangard har numera ett antal spar som goér att 835 m langa tag kan tas emot,
men eftersom det ar sa fa spar verkar det svart att géra det i praktiken. Och det blir annu
mer komplicerat att satta ihop ett 835 m langt tag da flera forflyttningar behdver goéras
om infartsgruppen och rangeringsgruppen inte ar synkroniserade langdmassigt.

47 KTH, 2017b.
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Rangeringsbehovet efter 2030

Behovet av rangering ar en fraga som splittrar godstagsbranschen och bada sidorna har
bra argument som kan sammanfattas med att féresprakarna fér rangering menar att
frekvensen for transporterna 6kar om det ar mojligt att skicka ivag nagra vagnar at
gangen jamfort med att invanta gods som fyller ett helt tag, att det ger mdjligheter for
mindre kunder att transportera gods pa jarnvag samt att en jarnvagsvagn har en stérre
lastvolym jamfort med en lastbil. Motstandarna havdar att rangering ar oldnsam och
férlanger ledtiderna och att de mindre volymerna inte har nagon framtiden pa jarnvagen,
utan att de flédena pa sikt kommer att flyttas over till lastbil.

Fragan om rangeringsbehovet i Greater Copenhagen ar starkt kopplat till Malmo
godsbangard och det eventuella behovet av en ny godsbangard i sédra Sverige. Mycket
tyder pa att tillvaxten inom godstransporter pa jarnvdg kommer att ske inom
kombitransporter samt med fler systemtag, vilket i s& fall inte skulle 6ka behovet av
rangering. Darmed inte sagt att rangeringen kommer att férsvinna utan allt tyder pa att
den aven kommer att finnas kvar i framtiden da den fyller en funktion i vissa
logistikupplagg och dessutom finns infrastrukturen redan pa plats fér att hantera
rangering.

Efter att den fasta férbindelsen 6éver Fehmarn-Balt ar fardigstalld kommer strackan att
minska med 160 km mellan Hamburg och Malma, vilket troligtvis kommer innebara annu
fler passerande godstag i Malmaé.

Kapacitet Malmo6 godsbangard

Kopplat till den forvantade 6kningen av godstag i framtiden har Kreera gjort en rapport
fran 2019 som visar att kapaciteten pa Malmé godsbangard inte kommer att racka fill i
framtiden.*® Bland annat ar det inte mgjligt att bygga om bangarden for att kunna ta emot
langre tag och det ar en anledning till behovet av en ny rangerbangard i sédra Sverige.
Om langre tag ska kunna tas emot ar det nédvandigt med en ny godsbangard, men da
kvarstar problematiken med att manga tag pa strackan Hamburg-Malmé nar maxvikten
innan de nar en taglangd pa 740 m. Men skulle ddremot en ny standard tas fram gallande
godstagslangd blir fragan mer aktuell och da behdver infrastrukturen anpassas till det.
Vidare behdver det sakerstéllas att den andra bangarden kan ta emot och skicka ivag
den aktuella taglangden. Fragan ar aven kopplad till vilken dragkraft loken kommer att
ha i framtiden samt aven hur bromstabeller ar utformade samt att vagnskopplen klarar
av en storre tagvikt. Just fragan om vagnskoppel bedéms som viktig att utreda. ldag
anvands exempelvis specialkoppel for vagnarna pa den sa kallade Stalpendeln (3200
ton) i Sverige mellan Luled och Borlange.*® | den trafiken finns det ett begransat antal
vagnsindivider och det ar darfoér rimligt att gora justeringar pd dem, men i fallet med
internationell vagnslasttrafik bedoms antalet vagnsindivider vara hundratusentals och att
ersatta alla dem med nya koppel beddms som orealistiskt, om det inte beslutas om en
ny europeisk standard.

Gallande dagens kapacitetssituation pa Malmé godsbangard finns det under tider pa
dygnet tillganglig kapacitet enligt Trafikverket®, och teoretiskt kan fyra tag i timmen
rangeras. ldag har nastan hélften av de ankommande internationella godstagen

48 Kreera, 2019.
4% Green Cargo, 2020.
50 Trafikverket, 2020b.
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destination Malmo6 godsbangard, drygt 70 godstag per vecka och ca 45 av dem rangeras.
Ovriga ankommer kombiterminalen eller har ett administrativt uppehall i Malmé. SFL har
ett logistikupplagg med flera olika operatorer och Malmé ar en punkt dar operatérer byts,
vilket innebar att ett ankommande tag fran kontinenten med DB Cargo som operatér
maste ha Malmé (eller en annan plats i ndromradet) som destination och darefter maste
den nya operatéren ans6ka om ett nytt tignummer for vidare fard i Sverige eller Norge
med ett nytt lok. Det kan darmed finns mindre atgarder for att 6ka kapaciteten vid Malmo
godsbangard, bland annat att genomféra foérarbyten eller lokbyten vid en annan plats i
Malméomradet, exempelvis vid en dverlamningsbangard. Det skulle kunna bidra till en
viss avlastning.

Beddmningen som den har utredningen gor ar att det mycket val kan finnas behov av
atgarder for att Oka kapaciteten i framtiden, speciellt med en kraftig 6kning av
godstransporter pa jarnvag. Det kan aven bli aktuellt med en ny bangard, men det
behdver utredas vidare vilken funktion den i s& fall ska ha i jarnvagssystemet. Med
dagens standarder ar det inte troligt med 1050 m langa vagnslaststag mellan Hamburg
och Malmd, s& om en ny rangerbangard behdver byggas ar det sa fall for att hantera en
Okning av antalet vagnslasttag, men mycket pekar pa att en framtida 6kning kommer att
ske inom kombitrafik och inom systemtag vilka inte kraver nagon rangerbangard utan
andra typer av bangardar som Overlamningsbangardar for lok- och férarbyten eller sa
kallad planvaxling. Det viktiga ar att en ny bangard byggs enligt en gemensam europeisk
standard eller atminstone en gemensam standard i Sverige, Danmark och Tyskland,
samt att dess funktion tydligt specificeras i transportsystemet.

Jarnvagsfarjornas betydelse

Sedan 2019 transporteras inte langre jarnvagsvagnar via Ystad utan den enda
jarnvagsfarjeférbindelsen som kvarstar ar den via Trelleborg. Under 2019
transporterades ca 20 000 jarnvagsvagnar den vagen, medan via Oresundsbron
transporterades under 2019 ca 8 600 godstag med ca 215 000 godsvagnar®'.

| en tidigare gjord rapport fran MOE/Tetraplan %2 har en uppskattning av
transportkostnaden med jarnvag fran Malmo till olika platser beraknats efter att Fehmarn
Baltférbindelsen ar fardigstalld. Aven till sa dstliga destinationer som Polen bedéms det
vara mer ekonomiskt fordelaktigt att transportera jarnvagsvagnar via Fehmarn Balt och
Oresundsbron, detta goér att det & mycket troligt att jarnvagsfarjorna &r pa vag att
férsvinna.

Dock har jarnvagsfarjorna en mycket viktig betydelse géllande redundans for
transportkdpare och det var nagot som SFL betonande under en intervju.5® Fragan &r sa
viktig for dem att de aven har haft méten med Sveriges infrastrukturminister gallande
dess betydelse. SFL ar aven av de storsta transportkdparna som transporterar gods pa
jarnvag till kontinenten och fér dem handlar det om att det maste finnas alternativa vagar
vid stérningar. Den har fragan bedéms som mycket viktig for att utnyttja jarnvagens
potential och darfér behdver det finnas en redundansmajlighet aven i framtiden, antingen
i form av jarnvagsfarjor eller en I6sning med en ny férbindelse. Det &r dock omajligt for

5! Antagande om 25 vagnar per godstag
52 MOE/Tetraplan, 2018
53 SFL, 2020b.
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alla vagnarna i det ordinarie flodet att passera en redundanslésning, sa det kommer att
kravas nagon form av prioritering.

Fjarrstyrda godstag

For att 6ka Ionsamheten for godstagsoperatérerna ar langre tag en fraga som behdver
utvecklas kontinuerligt, men ledtiden for byggande av ny infrastruktur ar mycket lang och
som har beskrivits tidigare i detta kapitel behéver en gemensam standard beslutas innan
det kan bli aktuellt med en annan taglangd an 740 m. Problemet ar att
godstagsoperatorerna har stora svarigheter med I6nsamheten idag och konkurrensen
fran lastbilar beddms bli annu hardare i framtiden gallande bade miljdbaspekter och
effektivitet. Darfor behdvs atgarder i nartid och en sadan atgard kan vara fjarrstyrda
godstag, det vill sdga att godstaget styrs av en lokférare vid en separat lokférarcentral.
Det ar alltsa inte fragan om helt automatiska tadg utan det finns fortfarande en lokférare
som styr taget och bedémningen ar att det gér genomférandet betydligt enklare jamfort
med helt automatiska tag. Fordelen med en sadan I6sning ar att personalutnyttjandet
beddms bli mycket mer effektivt, det skapar en béattre flexibilitet vid sjukfranvaro och
innebar farre resor och évernattningar for férare. Det kan aven ha en positiv effekt for
kapaciteten och energiférbrukningen. Uppskattningar fran expertpanelen visar pa att
lokférarkostanden kan minska med upp till 50 %. En liten undersdkning har genomférts
inom denna utredning bland olika godstagsoperatorer i Sverige och den visar att
medelaldern ar relativt Iag och inga stora problem med kompetensférsorjningen finns.

Det finns dock flera hinder pa vagen innan ett saddant system kan inféras och det handlar
om investeringskostnader, att sakerstalla tekniken, 6verféringen och hur sakerheten
garanteras samt hur tekniska problem kan atgardas under fard. Trots dessa utmaningar
finns fungerande fjarrstyrda malmtag i vastra Australien och i Frankrike pagar ett projekt
med flera iblandade parter med malet att borja fjarrstyra godstag till ar 2023.°%
Forslagsvis bor ett pilotprojekt paborjas i Sverige eller Danmark pa en lagt trafikerad
stracka som utvarderas under ett antal ar. Samtidigt behévs godkannande fran
myndigheter och andringar i regelverk genomféras samt diskussioner med fackliga
representanter.

% RioTinto, 2019. SNCF, 2020.
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SAMMANFATTNING FRAMTIDENS
GODSTAGSUPPLAGG

Langre tag ar positivt sa lange ett effektivt utnyttjande av loken kan erhallas. Den
storsta vinsten med langre tag an 740 m bedéms vara fér kombitrafiken och da
behdver ett storre nat an bara strackan Malmdé-Hamburg klara den nya
taglangden.

Med en kraftig 6kning av godstransporter pa jarnvag i framtiden kan det bl
aktuellt med ny infrastruktur som en ny bangard i sédra Sverige, men det behdver
utredas vidare vilken funktion den i sa fall ska ha i jarnvagssystemet och det
behdvs en gemensam strategi for vilken standard som ska galla.

En av de storsta transportkdparna som transporterar gods pa jarnvag till
kontinenten belyser att det maste finnas alternativa vagar éver Oresund vid
storningar. Darfér behdver det finnas en stabil redundansmdjlighet &aven i
framtiden, antingen i form av jarnvagsfarjor eller en I6sning med en ny férbindelse
for att behalla dagens jarnvagskunder och for att attrahera nya kunder i framtiden.

Fjarrstyrda godstag ar nagot som boér utvecklas pa kort sikt fér en 6kad I6nsamhet
for godstagsoperatorerna.

Utveckling av gods pa jarnvag i Greater Copenhagen
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FARDPLAN

Utifran ovanstaende analyser har en fardplan tagits fram for hur gods pa jarnvag kan
utvecklas i framtiden och fokus ligger pa att 6ka Idnsamheten for godstagsoperatérerna,
detta behdver ske bade pa kort och lang sikt. Dessutom ar det viktigt att behalla de
transportkbpare som idag valjer att transportera varor med jarnvag samt att attrahera
nya kunder till jarnvagen. Visionen ar att géra godstagen mer I6nsamma for att kunna
avlasta vagnatet och bidra till energieffektivitet samt mer effektiva transportupplagg som
gynnar transportkdparna.

Kort sikt - ar 2030

Konkurrensen fran lastbilssidan bedoms 6ka de kommande aren med langre och tyngre
lastbilar (&tminstone i Sverige) och dessutom kommer de att bli mer miljévanliga. Det ar
darfor viktigt att godstrafiken blir mer effektiv och I6nsam de kommande tio aren med
féljande atgarder:

* Fjarrstyrda godstdg — Ansvariga: operatérerna tillsammans med triple
helix-samarbeten
— Beddms kunna effektivisera personalutnyttiandet och minska
kostnaderna for godstagsoperatorerna

+ Fortsatt effektivisering och teknikutveckling — Ansvariga: operatorerna,
fordonstillverkarna, stater och Shift2Rail (konsortium)
— Med det priméara syftet att 6ka Ibnsamheten for godsoperatérerna

* Forar- och lokbyten pa en annan plats d4n Malmé godsbangard — Ansvarig:
Trafikverket
— Fo6r genomgaende tag, for att 6ka kapaciteten pa bangarden foér tag som
rangeras

* Harmoniserade bromstabeller — Ansvariga: Trafikverket/Banedanmark/
Oresundsbrokonsortiet och operatorer
— For att samma regler ska galla i varje land for internationella godstag

+ Fasta godstagskanaler — Ansvariga: Trafikverket/Banedanmark och
trafikhuvudman

— Som garanterar kapacitet for godstag pa lang sikt for korridoren Malmo-
Hamburg. Till ar 2030 bor antalet godskanaler vara tre for att kunna
hantera en 6kning efter Fehmarn Baltforbindelsen och pa sikt fyra for att
kunna uppna Vitbokens malsatining. Det handlar om att skapa
férutsattningar fér en utveckling av gods pa jarnvag och ha en beredskap

fér en 6kning genom att reservera kapacitet i jarnvagssystemet
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+ Digitalisering av alla processer — Ansvariga: operatorer och Shift2Rail
— Som bokning, produktion och sparning for att effektivisera verksamheten

samt gora det enklare for transportkdparna

+ Styrmedel — Ansvariga: EU och stater
— For ett hallbart transportsystem som gynnar det mest lampliga

transportslaget for respektive relation. Initiativet kan komma fran
kommuner och regioner och de kan lyfta fragan om trangsel pa vagnatet
samt fragor om energieffektivitet och utslapp av vaxthusgaser, da det ar
kommunerna och regionerna som far se effekten av en 6kad vagtrafik.
Exempel pa styrmedel som kan anvandas:

+ Km-skatter, CO2-avgifter, lastbilslangd, forbud mot lastbilar vissa

tider
* Subventioner och bidrag for exempelvis lyft vid kombiterminaler
+ Differentierade banavgifter

Mellanlang sikt - ar 2040

Efter att atgarderna till ar 2030 har genomforts sa har godstagsoperatorerna blivit
Ibnsamma och kan boérja investera i teknikutveckling. | det laget behéver redundansen
sakras 6ver Oresund for att skapa en trygghet hos transportkdparna, att det finns
alternativa vagar vid stérningar pa Oresundsbron
+ Redundans behdver sikras éver Oresund — Ansvariga: Stater
— Antingen med jarnvagsfarjor eller med en ny fast forbindelse for att kunna
hantera godstag vid avbrott pa Oresundsbron

Lang sikt - ar 2050

Pa lang sikt behdver en ny standard ha implementerats for att jarnvagstransporterna ska
fortsatt ha en hég konkurrensférmaga mot vagtransporter som nu blivit helt fossilfria och
fragan om energieffektivitet har blivit den hogst prioriterade pa grund av omstallning av
vagfordonen och alltfler inser att jarnvagstransporterna har en vital roll i
transportsystemet och for att hela samhallets energianvandning ska kunna hanteras.

* En ny standard har implementerats — Ansvariga: EU och stater
— | TEN-T, Core network eller mellan Tyskland, Danmark och Sverige bér
en ny standard om langa tag, upp till 1500 m, ha implementerats.
Infrastrukturen har anpassats till den nya standarden med férlangda
motesspar och nya bangardar samt évrig teknik som automatkoppel for
mojlighet till tyngre tadg och snabbare godstag
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BILAGA 1 — GODSKAPACITET
SCANMED-KORRIDOREN INOM
GREATER COPENHAGEN

Det finns idag tva godstagslagen per timme och riktning, dygnet runt, genom ScanMed-
korridoren inom Greater Copenhagen. Som redovisats i rapporten utnyttjas dessa tva
godstagslagen aven under vissa av persontrafikens maxtimmar. Prognoserna for
Fehmarn Baltférbindelsen visar pa att upp till tre godstagslagen per timme och rikining
kan behdvas och med en uppfyllelse av Vitbokens mal om 6verflyttning behdvs upp till
fyra godstagslagen per timme och riktning. Finns det mojlighet att hantera en kraftig
Okning av antalet godstag inom Greater Copenhagen i framtiden? Tva tidigare rapporter
har sammanfattats for att besvara den fragan:

Oresundsbron

Kapaciteten dver Oresundsbron har berdknats i utredningen Nya Oresundsférbindelser
— Effekter for grénséverskridande jérnvagsgodstransporter som gjordes pa uppdrag at
Region Skane av Sweco ar 2019%. Som forutsattning antogs det att en utbyggnad av
Kastrup station har genomférts, utbyggnaden innebéar att tva nya plattformar anlaggs och
att godstagen inte langre behdver korsa sparen i plan vilket 6kar kapaciteten, se figur
nedan.

Kapacitetsudvidelse @resundsbanen
Retningsdrift

Amager-
landevej METRO Strandve;
Km 9,9 Km 11,6 Km 12,6

Kabenhavn & EEER ERERERN Spor12 2

N :
N\ spor2 A NN D
N N \ @resund
N IR R N

Spor der er overdakket N |

Schematisk sparskiss efter ombyggnation av Kastrup. KéiII;(:;CTrafik-, Bygge- og Boligstyrelsen
Analysen visade pa att ett godstagslage motsvarar tva persontagslagen. Det innebar att
féljande kombinationer ar mojliga for tagtrafiken éver Oresundsbron:

e 12 persontag och 2 godstag eller

e 10 persontag och 3 godstag eller

e 8 persontag och 4 godstag

Kapaciteten ovan &r endast berdknad fér Oresundsbron och inte nérliggande
infrastruktur pa dansk och svensk sida.

Greater Copenhagen
En overgripande kapacitetsanalys av jarnvagssystemet inom Greater Copenhagen
gjordes i rapporten Strategiska scenarier for tagtrafiken i Greater Copenhagen utférd av

5 Sweco, 2019b
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Sweco ar 2019%. | rapporten beskrivs hur godstrafiken pa jarnvag kan utvecklas fram till
ar 2050 med upp till fyra godstag per timme och riktning dver Oresundsbron och vilka
infrastrukturatgarder som kravs for det. Det antas aven att persontrafiken pa jarnvag okar
kraftigt inom Greater Copenhagen och den 6kningen bygger pa en maluppfyllelse av en
Okad andel resor med kollektivtrafik. Som namnts ovan ar en utbyggnad av Kastrup
station en férutsattning for att utnyttja Oresundsbron till fullo och darutéver har féljande
infrastrukturatgarder identifierats for att kunna hantera upp till tre godstag per timme och
riktning genom Greater Copenhagen:
¢ Planskildheter i/vid Ringsted
e Fyra spar Malmdé-Hassleholm
o Fyrspar Malmé-Lund
o Nytt dubbelspar Lund-Hassleholm
o Fyrspar Kalvebod-@restad-Kastrup

For att kunna hantera fyra godstdg per timme och riktning kravs féljande
infrastrukturatgarder:
e Separat godsspar Roskilde-Hvidovre
e Separat godsspar Malmo-Eslov
e Ny infrastruktur Danmark-Sverige eller reducering av persontrafik pa
Oresundsbron

s ScanMed Railfreigth
Corridor 2030
Atgardsbehov for 3
godstag per timme
Atga for4

=== godstag per timme

Nykobing Falster

Atgardsbehov for tre och fyra godstagsligen per timme i Greater Copenhagen

56 Sweco, 2019¢
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Sammanfattning av resultaten

Antal godstag i maxtimmen och riktning genom Greater

Copenhagen

Baserat pa:

Dagens lage

Prognoser efter att
Fehmarn-Balt ar
invigd

Maluppfyllelse av
Vitboken till 2050
gallande overflyttning
av vagtransporter

Upprdakning av
Basprognos 2040
(Trafikverket, 2020)

PM Effekt av EU:s
transportpolitiska
malsattning. Sweco,

Kalla: Daglig graf T19 gjord av Sweco 2019
Behov av Planskildheter i/vid Planskildheter i/vid
atgarder: Inga Ringsted Ringsted

Fyrspar Malmo-Lund

Fyrspar Malmo-Lund

Nytt dubbelspar
Lund-Hassleholm

Nytt dubbelspar
Lund-Hassleholm

Fyrspar Kalvebod-
@restad-Kastrup

Fyrspar Kalvebod-
@restad-Kastrup

Separat godsspar
Roskilde-Hvidovre

Separat godsspar
Malmo-Eslov

Ny infrastruktur
Danmark-Sverige eller
reducering av
persontrafik pa
Oresundsbron
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