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1. Inledning

1.1 Bakgrund

Detta uppdrag &r en del av delprojektet Framtidens mobilitet. Framtidens Mobi-
litet &r ett av tre delprojekt i det tredriga Interreg-projektet “ett sammanhéngande
transportsystem i Greater Copenhagen” (ESTGC) som stréicker sig fran maj 2018
till april 2021. Interreg-projektet utgar fran Trafikcharter i Greater Copenhagen
som dr en dansk-svensk dverenskommelse om prioriteringar i infrastrukturen i
regionen.

GREATER

CoPENHAGEN

| ET SAMARBEDJE MELLEM 4 REGIONER QG 85 KOMMUNER |

STRATEGISKE INDSATSOMRADER

Sammanhsengende - g

TRAFIKCHARTER

QREATER
CoPENHAGEN

Strategiske scenarier Et Sammanhaengende
for togtrafikken kollektivt trafiksystem

Fremtidens mobilitet

Figur 1-1 Projektets sammanhang i forhallande till pAgaende externa processer.

Uppdraget har 10 projektpartners i regionen (Region Skane, Region
Hovedstaden, Region Sjéalland, Kdpenhamns kommun, Helsingdér kommun,
Helsingborg stad, Kristianstads kommun, Malmé stad, Aalborg Universitet och
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Lunds universitet). Utdver dessa 10 partners &r dven andra relevanta aktorer in-
volverade i projektet i form av intervjuer och deltagare pa workshops.

1.2 Syfte

Transportsektorn ar en komplex och utmanande sektor nar det kommer till att
minska véxthusgasutslappen som den genererar. Detta uppdrag syftar till att un-
dersOka hur Greater Copenhagen, dess medlemsaktérer och privata aktorer, kan
satta fart pa den gréna omstallningen i regionen, med fokus pa vagtransporter
och dess nddvandiga infrastruktur.

Syftet med detta projekt ar att:

1. Kartlagga och analysera hur langt de olika aktérerna har kommit i imple-
menteringen av ett fossilfritt transportsystem

2. Foresla rekommendationer for malsattningar, konkreta insatser och prio-
riteringar for tunga transporter for partners och andra aktorer

Foreliggande rapport behandlar del 1: kartlaggning och analys. Rekommendat-
ioner redovisas i en separat rapport.

1.3 Avgransning

Detta projekt har tva fokusomraden: vagtransporter i form av person- och
godstransporter samt tunga vagtransporter. Projektet ar geografiskt avgransat
till Greater Copenhagen med sarskilt fokus pa ScanMed-korridoren.

Fokus ligger pa personbil och lasthil. Kollektivtrafik, bantrafik, flygtrafik, sjofart
och arbetsmaskiner behandlas inte. Projektet behandlar inte heller aktiva trans-
portmedel s som gang och cykel.

Kartlaggningen ger en 6vergripande bild av hur arbetet med fossilfria transporter
ser ut i regionen, men ar inte heltdckande. Inom ramen for kartlaggningen har ett
urval offentliga och privata aktorer intervjuats, daribland de som ingar i pro-
jektet.

1.4 Metod

Flera metoder har i detta projekt anvénts for kartldggning och analys med syfte
att fanga in sa manga aspekter som mojligt. Foljande metoder har anvants:

» Skrivbordsanalys
» Intervjuer
» Workshop

Skrivbordsanalysen har framst anvéants till kartlaggningen for att skapa en Gver-
blick 6ver aktuella aktérers mal, visioner och konkreta arbetsinsatser inom om-
radet fossilfria drivmedel, med fokus pa véagtransporter och gods. Intervjuer och
en workshop har genomférts med utvalda aktorer med syfte att komplettera upp-
gifter fran skrivbordsanalysen samt att diskutera den gréna omstallningen i reg-
ionen samt mojligheter till samarbete.



3

Trivector Traffic

1.5 GREAT-projektet &ar en viktig utgangspunkt

Ett viktigt projekt for omstéallningen av transportsektorn i Greater Copenhagen
ar GREAT-projektet, Green Regions with Alternative fuels for Transport. Kart-
laggning och analys i denna rapport har tagit inspiration fran det arbete som skett
inom GREAT. GREAT ar ett EU-finansierat projekt med fokus pa den nordlig-
aste delen av Scandinavian-Mediterranian corridor (ScanMed-korridoren), en av
Europas prioriterade transportkorridorer, TEN-T. GREAT-korridoren stracker
sig fran Oslo och Stockholm till Norra Tyskland med Danmark som en viktig
l&nk och korridoren &r avgorande for transportsystemet i norra Europa. Projektet
initierades av néatverket STRING och stdds av Connecting Europe Facility of the
European Union, CEF.

Uppsala O

ke STOEKHOLM g
NORWAY 2 Orebro O =
© Fredrikstad

OSLOO

O Nocrkdping
O Linkdping
o Géteborg oJankﬁpmg

SWEDEN

O Aalborg

DENMARK
O/ Karhius HelsmgaroOHelSi"QbWQ

COPENHAGENo

o Malmo

O
Odense.

O Flensburg

Rostock
O libed™ ©

HAMBURG® GERMANY

Figur 1-2 GREAT-korridoren. Core-network i gult. Kélla: GREAT Road Map

Projektet &r en unik kombination av partners med bade offentliga och privata
aktorer som samarbetar for att fa pa plats den infrastruktur som kravs for om-
stallning till el- och gasmobilitet. Aktorerna i samarbetet ligger langt fram i ut-
vecklingen och star bakom det gemensamma malet att Alternativa fornybara
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branslen ar det nya normala i GREAT-korridoren ar 2030. En viktig del av pro-
jektet har varit implementeringen av 69 snabbladdare och en station for flytande
vétgas langs transportkorridoren.

En annan viktig slutprodukt &r rapporten GREAT Road Map. Dér partnerorgani-
sationerna har gjort en genomgaende utvardering av de styrmedel och atgarder
som genomforts i de respektive landerna. Malet har varit att definiera de atgarder
med stor effekt pa omstallningen till alternativa branslen i korridoren. Tillsam-
mans med den satta visionen i GREAT Road Map har partnerna ocksa beskrivit
hur dessa styrmedel och atgarder kan utvecklas till 2020, 2025 och 2030 for att
bast passa den fas som utvecklingen da ar i. Detta ger ett tydligt stod till de inga-
ende parterna i deras kommunikation med nationella regeringar.

De studerade atgarderna ar fordelade pa fem olika innovation domains for att
fortydliga de viktigaste omraden som arbetet behover ske inom for att ka takten
i omstéllningen. Det ger ocksa de olika aktérerna majlighet att samarbeta inom
de doméner som &r bést anpassade for deras verksamhet. De fem innovation do-
mains ar:

Infrastructure adaptation Regulation Taxes and subsidies

Knowledge sharing and Procurement
pilot projects

Figur 1-3: Innovation domains inom GREAT.

Infrastructure Adaptation

Initiativ som &r relaterade till implementering och utvecklande av ny och befint-
lig infrastruktur for alternativa branslen sa som laddstationer och tankstationer.

Regulation

Andring av policy pa nationell, regional och lokal niva som ger incitament, moj-
liggor eller skapar mandat for att driva omstallningen till alternativa brénslen.
Exempelvis genom positiv diskriminering av fordon som kors pa alternativa
branslen, lokala parkeringsriktlinjer, differentierad tillgang till vagar och undan-
tag fran vagavgifter.
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Taxes and subsidies

Styrmedel baserade pa finansiella incitament exempelvis skatteundantag, hojd
skatt, bonus-malus och subventioner. Malet ar att paverka den ekonomiska kal-
kylen for konsumenter och organisationer genom att reducera skillnaden mellan
fordon som drivs av alternativa branslen jamfort med fossila brénslen.

Knowledge sharing and pilot projects

Atgarder som syftar till att informera allménheten om alternativa brénslen och
fordon for att starka foretag och privatpersoner. Exempelvis genom reklam och
kampanjer, demonstrationsprojekt och prova-pa. | domanet inkluderas dven att
kommunicera expertkunskap och stddja kunskapsutbyte mellan partners och
andra aktorer.

Procurement

Handlar om inriktad upphandling av fordon och fordonsflottor som gérs av of-
fentliga och privata aktorer for de egna fordonsflottorna. Men dven upphandling
av transporttjanster och kravstallning pa transporter vid varuinkop. Gemensam
upphandling kan ske mellan privata och offentliga aktorer.
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2. Kartlaggning av arbetet

Kartlaggningen som redovisas i detta kapitel har gjorts utifran en genomgang av
dokument och intervjuer. Den redovisar:

» Mal och visioner som finns idag pa EU- niva och nationell niva- Danmark
och Sverige - samt pa regional och kommunal niva for projektpartners

» Nuvarande arbete: genomforda och planerade atgarder av projektpartners
inom fossilfria drivmedel och véginfrastruktur

» Mal, visioner och atgarder kopplat till de tunga godstransporterna pa vag
i ScanMed-korridoren.

2.1 EU-niva

| december 2015 beslutade varldens lander pa FN-motet COP 21 i Paris om ett
internationellt avtal for att begransa den globala temperaturokningen till val un-
der tva grader Celsius jamfort med forindustriell tid, samt att strava efter att be-
grénsa temperaturokningen till 1,5 grad for att minska riskerna och effekterna av
klimatforandringar. Avtalet har ratificerats av EU och sétter darmed ramen &ven
for klimat- och energiarbetet i Sverige och Danmark.

EU har antagit klimatmal till 2020 och 2030. EU:s samlade utslapp ska minska
med 20 procent till 2020 och med 40 procent till 2030 jamfért med 1990. | EU:s
Effort Sharing Regulation framgar att varje land har bindande mal for redukt-
ionen av koldioxidutslapp for de sektorer som inte omfattas av handeln med ut-
slappsratter, exempelvis transportsektorn. Malet for Sverige ar 40 procent koldi-
oxidreduktion till 2030 jamfért med 2005 och for Danmark ar det 39 procent.
Sverige har satt hogre mal an detta, se Nationell niva.

Det europeiska radet har dessutom stallt sig bakom malet att EU ska minska ut-
sl&ppen av vaxthusgaser med mellan 80-95 procent till 2050, varav minst 80 pro-
cent inom regionen.

Enligt Roadmap to a Single European Transport Area (White Paper) fran 2011
angav kommissionen ett indikativt mal for transportsektorn om att reducera ut-
slappen med 60 procent till 2050. Andra indikativa mal var dven att i stort sett
uppna en koldioxidfri trafik i storre stadskarnor innan 2030 (och inga fossila
drivmedel till 2050) och att 30 procent av vagtransporterna pa strackor langre an
300 kilometer bor Gverga till sjofart eller jarnvag till 2030, och 50 procent till
2050.

EU har aven satt konkreta mal for fornybar energiandel i transportsektorn (EU
Renewable Energy Directive, senast uppdaterad i 2018 (RED I1)). Landerna kan
uppna dessa mal genom nationella lagar och politik exempelvis genom krav pa
drivmedelindustrin. Malet for 2020 var minst 10 procent fornybar energi i trans-
portsektorn och for 2030 har detta mal okats till 14 procent. Det innefattar dven
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flera mal och krav om bland annat hur stor andel som ska komma fran avance-
rade” biobranslen.

| Clean Vehicles Directive (CVD) sétts krav och strategier for offentlig upphand-
ling av fordon och transporter. Den totala mangden upphandlade latta fordon en-
ligt ’clean vehicles”-definitionen ska mellan 2021 till 2025 respektive 2026 till
2030 vara 38,5 % for Sverige och 37,4 % for Danmark. Latta “’clean vehicles”
definieras som fordon med COg-utslapp under 50 gram per kilometer fram till
2025, dérefter ingr enbart nollemissionsfordon. For tunga “’clean vehicles™ last-
bilar & malnivan 10 % totalt sett for forsta perioden fram till 2025 och 15 % for
den andra perioden fram till 2030 for de bada landerna. Definitionen av tunga
’clean vehicles” dr en lastbil som anvénder ndgot av f6ljande alternativa bréns-
len: Vétgas, batterielektrisk (inkl. Plug-in Hybrid), CNG/CBG, LNG/LBG, Fly-
tande biobrénslen, syntetiska och paraffinbaserade branslen samt LPG.

Enligt direktivet Alternative Fuels Infrastructure (AFI) ska medlemslanderna
anta planer for infrastruktur till alternativ energi till transport, exempelvis el,
CNG och LNG. Infrastruktur for vatgas ingar men ar frivilligt att rapportera om.
I nulaget finns inga konkreta krav pa omfattning utan endast indikativa krav pa
tathet i stadsomraden och langs TEN-T natet (som inkluderar ScanMed-Kkorrido-
ren). Direktivet ska revideras i 2020.

2.2 Nationell niva

Danmark

Danmark har ett nationellt klimatmal om att minska koldioxidutslappen med 70
procent till 2030, jamfort med nivan ar 1990, och att uppna nettonollutslapp sen-
ast ar 2050. Dessa mal framgar av politiska avtal fran 2018 och 2019 mellan
nastan samtliga politiska partier och kommer ocksa inga i den reviderade Kli-
maloven! (klimatlag) som forvintas antas av Folketinget under 2020. Danmark
har i nulaget inga antagna mal eller planer specifikt for transportsektorn.

| Klimaloven ingar att det ska utarbetas en klimathandlingsplan med en tioarig
tidsplan, som bland annat ska omfatta transportsektorn. Huruvida handlingspla-
nen, som forvantas fardig sommaren 2020, kommer presentera specifika mal for
transportsektorn &r annu inte Kklart.

Det finns tva initiativ i Danmark som ar sarskild viktig input till arbetet med
strategin for transportsektorn. Det ena dr inforandet av ”kommissionen for gron
omstdllning av personbilar”’. Kommissionen ska ge forslag p en strategi for hur
det fran 2030 kan sattas stopp for forsaljning av nya diesel- och personbilar i
landet. Detta mal har &ven ett stort politiskt stod i Folketinget. Forslaget forvantas
fardigt i slutet av 2020.2

1 Aftale om klimalov, https://kefm.dk/media/12965/aftale-om-klimalov-af-6-december-2019.pdf, 20-05-14

2 Regeringen nedsaetter kommission for grgn omstilling af personbiler
https://fm.dk/nyheder/nyhedsarkiv/2019/februar/regeringen-nedsaetter-kommission-for-groen-omstilling-af-
personbiler/, 20-05-26



https://kefm.dk/media/12965/aftale-om-klimalov-af-6-december-2019.pdf
https://fm.dk/nyheder/nyhedsarkiv/2019/februar/regeringen-nedsaetter-kommission-for-groen-omstilling-af-personbiler/
https://fm.dk/nyheder/nyhedsarkiv/2019/februar/regeringen-nedsaetter-kommission-for-groen-omstilling-af-personbiler/
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Det andra initiativet ar inférandet av Regeringens Klimapartnerskaber i 2019.
Totalt &r det 13 partnerskap som omfattar 13 viktiga sektorer i det danska na-
ringslivet. Varje partnerskap har till uppgift att ge forslag pa vad deras specifika
sektor kan bidra med for att stotta regeringens mal om 70 procent reduktion av
vaxthusgaser till 2030, och vilka aspekter som kan inga i den kommande klimat-
handlingsplanen. Samtliga partnerskap levererar rapporter angaende detta under
varen 2020.% Las mer om transportsektorns partnerskap under Transportsektorns
Klimapartnerskab nedan.

Det finns ett antal konkreta nationella atgéarder och insatser for att framja gron
transport i Danmark, bland annat:

» Regler om registreringsavgift for personbilar pa el och vatgas, samt av-
giftsrabatt for batteri

» Differentiering av arliga avgifter efter CO,-utslapp/km

» Stod till etablering av laddinfrastruktur till elbilar

» Krav om iblandning av biobranslen i bensin och diesel (enligt EU:s
Renewable Energy Directive)

» Stod till anvandning av biogas for transportandamal

Sverige

Sverige har sedan ar 1999 16 nationella miljokvalitetsmal*, daribland malet Be-
gransad klimatpaverkan som ligger i linje med de internationella malen. I kli-
matarbetet ar det dven viktigt att forhalla sig till malet God bebyggd miljo, om
hallbar samhéllsplanering, bebyggelse- och infrastruktur och hushallning med
energi och naturresurser, samt det vergripande generationsmalet.

| juni 2017 beslutade Sveriges riksdag om ett klimatpolitiskt ramverk®. Ramver-
ket bestdr av nya nationella klimatmal, en klimatlag som reglerar regeringens
styrning, uppféljning och rapportering av klimatarbetet samt ett oberoende Kli-
matpolitiskt rad. Som ett langsiktigt mal har riksdagen beslutat att Sverige senast
ar 2045 inte ska ha nagra nettoutslapp av véaxthusgaser till atmosfaren. Efter det
ska negativa utslapp uppnas. Malet kan nds genom att nettoutslapp av vixthusgaser
fran svenska kallor nedbringas till nara noll i kombination med andra atgéarder, ex-
empelviskoldioxidlagring. Malet innebér att aven transportsektorns utslapp bor bli
nara noll till 2050. For att na detta mal har flera etappmal beslutats for minskade
vaxthusgasutslapp samt ett sarskilt sektorsmal for inrikes transporter:

“Vaxthusgasutslappen fran inrikes transporter (utom inrikes luftfart som ingar i
EU:s utslappshandelssystem, EU ETS) ska minska med minst 70 procent senast
ar 2030 jamfort med ar 2010

Atgarder som anvinds i Sverige &r exempelvis:

» Energi- och koldioxidskatten inklusive bensin- och dieselskatt
» Skattenedséttning biodrivmedel
» Fordonsskatt baserad pa CO;

3 De 13 klimapartnerskaber, https://fem.dk/ministeriet/arbejdsomraader/erhvervsregulering-og-internationale-
forhold/klimapartnerskaber/, 20-05-26

4 Sveriges miljomal, http://sverigesmiljomal.se/, 20-05-27
5 Klimatlagen (2017:720). En klimatstrategi for Sverige 2017/18:238



https://em.dk/ministeriet/arbejdsomraader/erhvervsregulering-og-internationale-forhold/klimapartnerskaber/
https://em.dk/ministeriet/arbejdsomraader/erhvervsregulering-og-internationale-forhold/klimapartnerskaber/
http://sverigesmiljomal.se/

9

Trivector Traffic

» Direktiv for frimjande av biodrivmedel inom transportsektorn

» Bonus-Malus-systemet som framjar energieffektiva och fossilfria fordon
(2017)®

» Investeringsstod for laddinfrastruktur och gastankstallen mm (Klimatkli-
vet)

> Mojlighet for kommuner att tillampa fler miljézonsregler, exempelvis
nollemissionszoner for litta fordon’

» Lagen om reduktionsplikt (2017) som innebér att utslappen av vaxthus-
gaser 2020 ska reduceras med 4,2 procent for bensin och 22 procent for
diesel, jamfort med ren bensin och diesel®

» Krav pé laddinfrastruktur vid om- och nybyggnation (antagna 2020)°

| Energidverenskommelsen®® har fem av riksdagspartierna beslutat om 100 pro-
cent fornybar elproduktion i Sverige till ar 2040 respektive 50 procent effektivare
energianvandning ar 2030 jamfort med 2005 (matt i tillford energi i relation till
BNP).

Initiativet Fossilfritt Sverige startades av den svenska regeringen infor klimat-
motet i Paris 2015 med malet att Sverige ska bli ett av varldens forsta fossilfria
valfardslander. Fossilfritt Sverige arbetar for att paskynda den gréna omstall-
ningen. L&s mer om initiativet under Fardplan Fossilfritt Sverige nedan.

2.3 Regional niva

Danmarks regioner

Region Hovedstaden

Region Hovedstaden tog 2019 fram Strategi for indsatsen for grgn mobilitet og
infrastruktur (CPH Electric mm.). | strategin behandlas omstallningen till gron
transport i regionen med visionen:

“Region Hovedstaden er den forende europceiske region, pa emobilitet i 2030 -
en grgn metropolregion til gavn for borgeres sundhed, deres livskvalitet, miljoet
og klimaet.”

For att na denna vision har regionen satt foljande delmal:

» Stddja regeringens'! uttalade mél om 1 miljon gréna fordon i 2030 (varav
0,5 miljoner i Region Hovedstaden)

» Vara med och sdkra att de offentliga fordonsflottorna i regionen till 50
procent bestar av elbilar

» Fungera som service och hjalp till hélften av kommunerna och ett antal
privata verksamheter med deras elektrifieringsomstallning

6 Forordning (2017:1334) om klimatbonusbilar, https://lagen.nu/2017:1334, 20-06-02
7 Miljozoner, https://www.transportstyrelsen.se/svivagtrafik/Miljo/Miljozoner/, 20-06-02

8 Lag (2017:1201) om reduktion av vaxthusgasutslapp genom inblandning av biodrivmedel i bensin och diesel-
branslen

9 https://www.boverket.se/globalassets/publikationer/dokument/2019/nya-krav-pa-laddinfrastruktur-for-laddfor-
don.pdf

10 Raméverenskommelse mellan Socialdemokraterna, Moderaterna, Kristdemokraterna och Centern,
20160610, som i november kompletterades med ett energieffektiviseringsmal

11 Detta delmal refererar till den tidigare regeringens mal



https://lagen.nu/2017:1334
https://www.transportstyrelsen.se/sv/vagtrafik/Miljo/Miljozoner/
file:///C:/Users/palcas/AppData/Local/Microsoft/Windows/INetCache/Content.Outlook/HJTD20TC/(https:/www.regeringen.se/contentassets/b88f0d28eb0e48e39eb4411de2aabe76/energioverenskommelse-20160610.pdf

10

Trivector Traffic

» Region Hovedstadens egna fordonsflotta ska 100 procent besta av grona
fordon (sa langt det gar)

Region Hovedstaden arbetar med grona inkop inom trafikomradet vilket innebéar
att det i alla upphandlingar ska goras en beddmning om gréna fordon kan upp-
handlas. Exempelvis arbetar regionen med detta nar det géller taxifordon samt
patientresor.

Region Hovedstaden driver Copenhagen Electric vars priméra uppgift &r att fun-
gera som sparringpartner och initiera projekt for Region Hovedstadens omstéall-
ning till e-mobilitet. Inom Copenhagen Electric drivs bland annat ett partnerskap
som arbetar for en gron omstallning i taxisektorn. Vilket innefattar implemente-
rande av laddstationer avsedda for taxifordon och gréna krav i upphandlingar
med mera.'?

Region Sjalland

Region Sjélland haller pa att ta fram Region Sjallands utvecklingsstrategi 2020-
2024. | utkastet till strategin gar att lasa att Region Sjalland har fokus pa ett sam-
arbete mellan regionens privata och offentliga aktorer och med omvérlden for att
sakerstalla att nodvéandiga forandringar sker. Malen i strategin utgar fran FN:s
globala mal. I malet om en sammanhangande region namns bland annat att infra-
strukturen for trafik ska byggas ut och forbéattras och att kollektivtrafiken ska
vara gron och skapa en htg mobilitet. Regionen ska &ven stalla om kollektivtra-
fiken till nya gréna drivmedel. | malet som om en gron och hallbar region namns
ocksa att regionen har som mal att till 2030 reducera sina koldioxidutslapp med
70 procent jamfort med nivan 1990.

Pa trafikomradet arbetar regionen framst med kollektivtrafik. Bland annat under-
soks mojligheten till batteritdg pa regionala tagstrackningar, dar ett samarbete
sker med Region Hovedstaden. Det ar dven ett fokus pa busstrafik dar regionen
har ansvar for de regionala bussarna. Det finns ett intresse att undersoka batteri-
bussar som till exempel redan idag kor som Roskildes stadsbussar. Region Sjal-
land har inom vag- och godsomradet politiska asikter som de arbetar for och for
fram i bland annat Trafikcharter, ett samarbete i Greater Copenhagen som be-
handlar prioriteringar i infrastrukturen. Regionen dr dven med och stottar med
extern finansiering i vissa projekt som till exempel GREAT-samarbetet.

Regionen ser ett mervarde med ett samarbete inom Greater Copenhagen i och
med att det kan ge en plattform for samarbete mellan olika aktorer, bade Gver
region- och landsgréanser. Till exempel kan mojligheterna for samarbete inom
godstrafik forbéttras eftersom denna till stor del gar 6ver granserna. Det ger ocksa
mojlighet att fa med privata aktorer, utéver de offentliga verksamheterna som
redan satt upp mal for den 6vergripande samhallsutvecklingen.

Sveriges regionala niva

Pa den regionala nivan finns i Sverige tva olika aktorer med olika uppdrag och
ansvarsomraden: lansstyrelserna och regionerna. Lansstyrelsen &ar en regional
statlig myndighet som styrs av regeringen och har ett grunduppdrag att verka for

12 Region Hovedstaden, Center for Regional Udvikling, Copenhagen Electric — Region Hovedstadens
omstilling til grenne drivmidler.
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att na nationella mal i lanet utifran regionala forutsattningar. En forlangning av
detta ar att L&nsstyrelsen ar den regionala myndighet som kan besluta om reg-
ionala mal for hela lanet. Lansstyrelserna har som uppdrag att ta fram klimat- och
energistrategier for respektive lan vilka ska bidra till att de uppna de av riksda-
gen faststallda energi- och klimatpolitiska mal. Lansstyrelsens Hallands och
Lansstyrelsens Skanes mal 6verensstammer darfor val med Sveriges nationella
klimatmal om att klimatgasutslappen fran transportsektorn ska vara minst 70
procent lagre ar 2030 &n 2010. Region Skane &r en sa kallad sekundarkommun
med direkt politisk styrning. Regionen har deltagit i arbetet med de regionala
malen och stallt sig bakom malen. Formellt kan de dock bara besluta om region-
ala mal som galler for deras egen verksamhet eller ansvarsomrade, till exempel
kollektivtrafik.

| Skane finns d&ven Kommunforbundet Skane, KFSK, som &r de skanska kom-
munernas intresseorganisation. De driver projekt och samverkar med kommuner,
Region Skane och Lansstyrelsen i Skane.

Lansstyrelsen i Halland

| Hallands strategi lyfts resande och transporter som den i sarklass storsta klima-
tutmaningen. Transportsektorn stod 2016 for 45 procent av klimatgasutslappen i
Halland (arbetsmaskiner ej inkluderat) vilket bland annat kan forklaras av lanets
geografiska ldge och antalet handels-, jordbruks, skogsbruk-, fiske- och bygg-
verksamheter som finns i lanet. For att nd malet har Lansstyrelsen tagit fram fyra
strategiska stallningstaganden att arbeta med inom transportsektorn:

» Kommuner och offentliga aktorer gar fore i omstéllningsprocessen
» Omstéllning till fossilfritt

» Energieffektiva transporter

» Transportsnalt samhélle

Lansstyrelsen Skane

| Skane ar transportsektorn den sektor som star for storst energianvandning och
utsldpp av vaxthusgaser. Den anvanda energin inom transportsektorn bestod
2016 till 90 procent av fossila branslen. Skane har satt ambitiésare mal an flera
andra Lansstyrelser, detta till stor del eftersom Skane inte har nagon tung industri
och dr ett transitlan. Transport ar en av utmaningarna for hela Sverige och trafi-
ken i Skane paverkas av transportefterfragan i andra delar av landet. Dock har
Skane forhallandevis val utbyggd publik infrastruktur jamfort med andra delar
av landet.

Lansstyrelsen Skane lyfter i sin klimat- och energistrategi ett antal prioriterade
atgardsomraden dar effektiva och fossilfria transporter ar ett av dem. De speci-
fika atgarder inom omradet att arbeta med ar:

Beteendepaverkan for att skapa ett effektivt transportsystem
Stall om till fossilfria drivmedel

Starkt infrastruktur for gang- och cykeltrafik

Bind samman Skane med kollektivtrafik

Frdmja klimatsmarta godstransporter

Skapa forutsattningar for hallbar bilanvandning

VVVVYyYVYY
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» Ta vara pa den tekniska utvecklingen inom transporter

Lansstyrelsen Skane har ocksa tagit fram Region plan for infrastruktur for elfor-
don och férnybara drivmedel vilken innehaller konkreta atgarder och insatser
som gors inom omradet. Lansstyrelsen ar ocksa delaktiga i Klimatklivet som &r
ett statligt investeringsstod for olika typer av atgarder som minskar vaxthusgas-
utslapp pa lokal och regional niva. Dar manga atgarder bland annat ror tankstat-
ioner for biogas, publik laddinfrastruktur och en grén omstélining av tunga trans-
porter.

Samarbete inom Greater Copenhagen finns redan idag, men det finns potential
inom dessa som inte utnyttjas till fullt. Till exempel inom laddinfrastruktur, gods
och biogas. Samarbeten skulle kunna leda till battre omvarldsbevakning och er-
farenhetsutbyte mellan aktorer. Lansstyrelsen Skane menar att branschen pekar
pa att det ar viktigt med langsiktiga strategier pa nationellt hall som minimerar
risker och osékerheter. For att regionernas insatser ska fa genomslag kan det vara
viktigt att de stéller sig bakom nagon slags satsning. Detta arbete hade underlat-
tats av motsvarande satsningar i bade Sverige och Danmark sa alla arbetar i
samma riktning. Handlingsutrymmet for regionala aktorer inom detta omrade
kan vara relativt litet eftersom mycket styr pd EU-niva eller statlig niva, men
samtidigt har regionerna lokalkannedom och kan pa sa sitt till viss del ga sin
egen vag.

Region Skane

Region Skane tog 2014 fram en regional utvecklingsstrategi Det 6ppna Skane
2030 som syftar till att samla aktorer kring en gemensam malbild for Skane 2030.
Strategin lyfter fem prioriterade stallningstaganden, bland annat att Skane ska
dra nytta av sin flerkarniga ortstruktur. Stallningstagandena ar i sin tur uppdelade
i delstrategier varav ett ar att Utveckla Skane hallbart och resurseffektivt. I denna
delstrategi namns att Skane aktivt ska arbeta for att vara klimatneutralt och fos-
silbranslefritt till ar 2030. Regionen har stéllt sig bakom den regionala klimat-
och energistrategin. Malet om ett klimatneutralt och fossilbréanslefritt Skane till
ar 2030 ligger som ett ramverk kring det arbete som regionen bedriver inom om-
stallningen av transportsektorn. Den regionala utvecklingsstrategin &r ute pa re-
miss vid borjan av 2020 och vissa revideringar kommer att ske.

Ar 2018 togs Handlingsplan for fossilfria drivmedel i Skane fram med syfte att
stodja omstallningen i Skane i linje med den regionala utvecklingsstrategin. For
att mata framstegen som gors mot malet att Skane ska vara klimatneutralt och
fossilbranslefritt ar 2030 behdvs bade kvantitativa indikatorer och kvalitativa
delmal. For att hjalpa skanska aktorer att folja hur arbetet med handlingsplanen
framskrider har foljande kvalitativa delmal tagits fram:

» Stddja utvecklingen av fossilfria drivmedels miljomé&ssiga och sociala
hallbarhet

» Stddja en okad anvandning av fossilfria drivmedel i Skane

» Stddja en okad produktion av fossilfria drivmedel i Skane

» Stddja utbyggnaden av infrastruktur for fossilfria drivmedel

Awven Strategin for den hallbara gods- och logistikregionen Skane ar viktig for
maluppfyllelse. Genom en INTERREG-ansokan vill Region Skane ta arbetet
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inom GREAT-projektet vidare och bygga en plattform for samarbete kring lad-
dinfrastruktur for tunga fordon fran Oslo till norra Tyskland. | nasta steg hoppas
de kunna ga vidare med ett CEF-projekt och implementera sadan laddinfrastruk-
tur.

Regionen arbetar mycket i projektform for att driva pa omstéllningen av trans-
portsektorn. Ett exempel ar uppropet Klimatsamverkan Skane dar privata och of-
fentliga organisationer stallt sig bakom att bli fossilbranslefria till 2020, projektet
drivs vidare till 2022. Regionen har kommit langt med att stéalla om kollektivtra-
fiken och sin egen fordonsflotta och jobbar fortsatt med att fa fler fossilbransle-
fria leveranser.

Region Skane driver aven det tredriga ERUF projektet Elbilslandet Syd mellan
ar 2018-2020 for att stodja foretag att stalla om sina fordonsflottor och bygga
laddinfrastruktur vid kommersiella fastigheter och flerbostadshus®2.

Med manga ars arbete inom gron omstallning av transportsektorn ser Region
Skane att mycket av grundarbetet for en omstallning redan gjorts. Installationen
av infrastruktur for el- och biogasdrift ar langt kommen inom Skane och
GREAT-korridoren, och fordonen finns pa plats sa att en stor del av transporterna
kan stéllas om redan nu. Enligt regionen finns det inte tid att vanta langre om vi
ska na transportsektorns klimatmal till 2030. Det offentligas del av den totala
fordonsflottan ar for liten for att kunna driva omstallningen sjélva, enligt reg-
ionen ar det avgoOrande att foretag nu flyttar fram sina positioner och staller om
sina flottor och sina inkdp. Att samla det offentliga bakom en gemensam malbild
kan vara ett satt att ge fragan mer fokus och vikt hos det privata.

Region Skane pekar ut tre viktiga omraden att arbeta inom:
» Paverkansarbete for att forandra attityder i samhéllet bade inom organi-
sationer och bland medborgare
» Vissa vagen genom att fortsatt stilla om de egna transporterna.
» Bedriva paverkansarbete pa nationell- och EU-niva for starkare styrmedel
pa transportomradet

Med en stor mangd aktorer gors rosten starkare och fler vagar folja efter. Men
for att lyckas driva igenom ett ambitiost gemensamt mal for en stor grupp aktorer
visar tidigare erfarenhet i GREAT-projektet att det &r viktigt att ha med sig den
hogsta politiska ledningen.

Region Halland

Hallands Tillvaxtstrategi for Halland 2014-2020* ligger till grund fér Region
Hallands arbete. Kopplat till transporter finns mal om Insatser for fornybar
energi och fossilfria transporter men dn sa lange saknas tydliga mal och malar
kopplade till transporter. Tillvéxtstrategin haller pa att revideras och Tillvaxtstra-
tegi for Halland 2021-2035 kommer att vara fardig till 2021.

Fran Lansstyrelsen i Halland finns en Plan for infrastruktur for elfordon och for-
nybara drivmedel som antogs 2019, dér lyfts resande och transporter som

13 Om Elbilslandet Syd, 2020-04-14. https:/elbilslandetsyd.se/om/
14 Tillvaxtstrategi for Halland 2014-2020 — kompletterad version 2017.
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Hallands i sérklass storsta klimatutmaning. Planen &r ett vardefullt underlag for
Regionens arbete med sin nya Tillvéxtstrategi 2021-2035. Planen gar djupare in
pa vad som redan gjorts i regionen och vilka vagval som finns att gora i framtiden
nar det kommer till bland annat branslen. Planen refererar till de nationella malen
samt lansmal som tagits fram inom Lansstyrelsens Energi- och klimatstrategi for
Hallands lan. Dessa mal &r i linje med de svenska transportmalen.

Nér det géller omstélining av Region Hallands transporter kommer kollektivtra-
fiken fran och med mitten av 2020 att vara fossilfri. For regionens egen flotta
sker utbyte av fordon efterhand mot fossilfria drivmedel. Detta géller dven reg-
ionens cirka 15 tunga lastbilar som kér pa HVO.

Regionen har deltagit i GREAT-samarbetet vilket resulterat i flera snabbladdare
(50 kW) langs motorvagen, E6 som ar del av Scan-Med korridoren och stracker
sig genom hela regionen. Aven andra aktérer har satt upp snabbladdare langs
motorvéagen. Regionen arbetar ocksa med att fa upp laddstationer vid deras egna
verksamheter, exempelvis sjukhus, for att regionens egen fordonsflotta ska
kunna stéllas om till laddbara fordon.

Det sker aven utbyggnad av tankstationer for flytande biogas, LBG langs E6:an.
Har har hogskolan i Halmstad ett samarbete med bonder i regionen for att fa till
mer inhemsk produktion av biogas samt forska pa hallbara affarsmodeller for
denna produktion. Region Halland, Halmstad Hogskola, Region Skane och
Vastra Gotalandsregionen med flera forsokte fa finansiering om att 6ka efterfra-
gan pa LBG. Regionen har fortsatt att arbeta for 6kad anvandning av LBG inom
privata verksamheter, exempelvis akeriforetag. Motsvarande arbete i andra lan-
der har anvants for att legitimera LBG for de lokala aktdrerna eftersom det visar
pa att det ar fraga om mer &n bara en lokal/regional satsning i Halland.

Ett viktigt projekt for regionen som de sokt stod for inom Horizon2020 ar att
stélla om till mer vétgas. Ett fokus ar anvandning av vatgas i fordonsflottan och
dar har de fatt bra gensvar hos kommunerna i regionen samt andra aktorer for att
fa ihop till en kritisk massa av fordon som kan bytas till vatgasfordon for att
skapa underlag for en tankstation. Det finns dven intresse hos lokala energibolag
att bygga stationer och att producera véatgas.

Det finns en stor potential till kundunderlaget for dessa vétgasstationer i den
langvaga trafik om gar igenom regionen och som star for cirka halften av trafik-
arbetet i Halland. Men denna trafik har regionen svart att paverka att stalla om
da det kraver ett sammanhangande nat av vatgasstationer langs hela transport-
korridoren. Har ser regionen att Greater Copenhagen skulle kunna stédja denna
samordning, men dven kommunicera hur utbudet av alternativa brénslen ser ut
langs transportkorridoren och paverka internationella transportérerna som an-
vander dessa.

Region Halland menar att de egentligen inte ser sa stora problem i att fa finan-
siering for fortsatt implementering av infrastruktur om fler foretag vagar stélla
om. Men da kravs battre forutsattningar pa marknaden. Med en gemensam mal-
bild for ett storre omrade kan man fa bred acceptans for nédvandiga atgarder for
att skapa dessa forutsattningar. UtGver detta ser regionen &ven att utbyte av erfa-
renheter &r viktigt inom Greater Copenhagen-samarbetet &r mycket positivt.
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Kommundverskridande/regionala projekt

| bade Danmark och Sverige genomfors projekt i samarbete med flera kommu-
ner. 1 Danmark drivs bland annat projekten Copenhagen Electric, Energi pa
Tveers och DK2020. | Sverige driver Kommunférbundet Skane flera projekt som
involverar flera skanska kommuner.

Copenhagen Electric

Copenhagen Electric drivs av Region Hovedstaden och syftar till att vara en spar-
ringpartner och initiera projekt for omstélining till e-mobilitet. Copenhagen
Electric skapar ett samarbete mellan verksamheter och kommuner i och utanfor
Danmark for att mojliggora den gréna omstallningen till e-mobilitet.'®

Energi pa Tveers

Projektet Energi pa Tveers startade ar 2014 med bakgrund av den gemensamma
klimatstrategi som Region Hovedstaden och dess 29 kommuner da beslutade om.
Projektet arbetar néra tillsammans med Region Sjélland och nar ut till 46 kom-
muner och 11 verksamheter inom tekniska forsorjningssystem. Ett av fokusom-
radena i arbetet &r sammanhangande energi- och transportsystem baserat pa for-
nybar energi. Las mer om projektet under Gate21: Partnerskabet for gren omstil-
ling.

DK2020

CONCITO projektleder, med finansiering av Realdania, projektet DK2020. Pro-
jektet syftar till att 20 danska kommuner, varav flera beldgna i Greater Copenha-
gen, ska ta fram ambitidsa klimatplaner. Klimatplanerna ska uppfylla Parisavta-
lets mal som forutsatter nettonollutslapp senast ar 2050. De flesta av kommu-
nerna i projektet planerar for insatser inom transportomradet, dock planerar kom-
munerna inte for ndgra gemensamma transportmal.®

Projekt som drivs av Kommunforbundet Skane

Kommunférbundet Skane, KFSK, &r de skanska kommunernas intresseorgani-
sation. KFSK driver samarbetet Klimatsamverkan Skane tillsammans med Reg-
ion Skane och Lansstyrelsen Skane.

100 % Fossilbranslefritt Skane 2020

Inom samarbetet drivs uppropet 100 % Fossilbrénslefritt Skane 2020 dér ett av
fokusen bland annat &r att inget fossilt bransle ska anvéndas i transporter. En del
av uppropet ar projektet Fossilbranslefria kommuner i Skane med malet att kom-
munerna ska minska sin klimatpaverkan med minst 25 procent till 2022. | forsta
hand genom minskad anvandning av fossil energi i den egna verksamheten men
ocksa genom atgarder som minskar indirekt klimatpaverkan fran konsumtion av
produkter och tjanster.

15 Om Copenhagen Electric, https://www.regionh.dk/trafik/elbiler/Sider/Om_Copenhagen_Electric.aspx, 20-05-
29

16 20 danske kommuner gar forrest i kampen mod klimaudfordringerne,
https://realdania.dk/nyheder/2019/05/dk2020-udvalgte-
kommuner?gclid=EAlalQobChMImO3s5MDD6QIVYgMYCh1YRQzNEAAYASAAE(QISD BwE, 20-05-28
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Biogas Syd

Projektet Biogas Syd dar Region Skane ar med tillsammans med andra offentliga
aktorer, akademi och naringsliv har visionen att Skane ar en ledande biogasreg-
ion 2030%". Efter INTERREG projektet Biogas2020 som Biogas Syd medverkade
i skapades aven en skandinaviskt biogasplattform med organisationer fran Sve-
rige, Norge och Danmark®®,

Hallbara foretagsresor

Projektet Hallbara foretagsresor fokuserar pa skanska foretags persontransporter,
vilket omfattar bade arbetspendling och tjénsteresor. Projektet ags av och sker i
samverkan med Energikontoret Skane som ar en del av kommunférbundet
Skane. Projektet fokuserar pa beteendeforandring och innefattar bland annat mal-
sattningarna att deltagande foretag ska minska sin klimatpaverkan fran person-
transporter, att foretagen paborjar ett systematiskt och langsiktigt arbete med
hallbart resande och att erfarenheter larda fran projektet ska skalas upp och an-
vandas av flera aktorer.

2.4 Kommunal niva

Képenhamns kommun

Kdpenhamns kommun tog i 2012 fram KBH 2025 Klimaplanen — en grgn, smart
0g COgz-neutral by vilken @mnar till att kombinera vaxt och livskvalitet med re-
duktioner av koldioxidutslapp med malet att Kopenhamn i 2025 ska uppna kol-
dioxidneutralitet. Klimatplanen bestar av de fyra delarna energiforbrukning,
energiproduktion, mobilitet och Képenhamns kommun som verksamhet. 2025
har Képenhamn féljande mal for sin mobilitet:

» 75 procent av alla resor & med gang, cykel eller kollektivtrafik

» 50 procent av all pendling till arbete eller utbildning sker pa cykel

» En 20 procent 6kning av den kollektivtrafikens passagerare jamfort med
2009

» Koldioxidneutral kollektivtransport

» 20-30 procent av alla latta fordon anvénder nya drivmedel

» 30-40 procent av alla tunga fordon anvander nya drivmedel

Infor den andra implementeringsperioden (2017-2020) av klimatplanen togs en
roadmap, KBH 2025 Klimaplanen: Roadmap 2017-2020, fram for att satta ra-
marna for hur utvecklingen ska fortga for att na de satta malen. | denna namns
bland annat vikten av att Képenhamns kommun féregar med gott exempel och
darfor stalla om kommunens transporter till alternativa drivmedel. Fokusomra-
den perioden 2017-2020 ska ligga pa Mobility as a Service, koldioxidneutrala
bussar och det statliga ramverket. Till det sistnd&mnda hor hur de statliga villkoren
som foreligger kan andras och pa sa satt hjalpa kommunen att komma framat i
sitt arbete.

17.Om oss, Biogas syd, https://kfsk.se/biogassyd/om-oss/, 20-05-26
18 Biogas2020, https://www.biogas2020.se/, 2020-04-14
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Till sommaren 2021 ska en roadmap for den sista implementeringsperioden lyf-
tas till politiken. Eftersom en stor del av koldioxidutslappen i staden kommer
fran trafiken foreslas i Budgetaftale for Kgbenhavn 2020: Klima og kernevelferd
ett mobilitetpaket som ska hjalpa staden att na sitt mal om koldioxidneutralitet i
2025. Detta mobilitetspaket ses som ett tilldgg till roadmapen och forvantas in-
nehalla atgarder i ett brett spektrum i transportomradet, fran till exempel tung
transport till privatbilism.

Kopenhamns kommun genomfor vissa konkreta atgarder for att forbattra mojlig-
heterna till en fossilfri trafik i staden. Genom bland annat projekt som handlar
om laddinfrastruktur, nollutslappstaxibilar och genom att arbeta for att kommu-
nens egen fordonsflotta ska besta av grona drivmedel (idag kors 85 procent pa el
eller vatgas).

Kommunen samarbetar med bade privata aktorer och regioner. Genom att kom-
muner och regioner samarbetar kan synergieffekter uppnas. Bland annat sa har
kommunen ett vél fungerande samarbete med Region Hovedstaden nér det galler
grona taxibilar. Taxiverksamheten ar ett exempel dar samarbete behovs eftersom
taxibilarna ror sig over granser. Generellt s behdver kommunen finansiering for
varje enskilt projekt och budgetférhandlingarna sker endast en gang per ar. Ge-
nom att kommunen samarbetar med regioner ges mojlighet starta vissa projekt
da regionerna har andra méjligheter och annan handlingskraft nar det kommer
till finansiering.

Samarbeten som sker mellan kommunen och svenska aktorer handlar ofta om
cykelinfrastrukturfragor. Intrycket av att samarbeta dver landsgranserna har varit
att det ger 6kad kunskap och tillater projekt att genomfdras pa ett annat satt an
nér varje aktor arbetar for sig sjalv. Nationella regleringar kan utmana arbetet
men det ar samtidigt viktigt att dela erfarenheter till exempel nér aktorerna &r i
olika stadier i utvecklingen av grén mobilitet.

Kdpenhamns kommun har &ven samarbete med privata aktorer. Exempelvis sam-
arbetade kommunen med E.ON och BMW i ett lokalt pilotprojekt pa Vesterbro
dar parkeringsplatser gjordes om till elbilsplatser och platser for poolbilar. De
platser som frigjordes omvandlades till en park som kan utnyttjas av boende och
besokare i omradet. Detta projekt &r ett exempel pa hur kommunen och privata
aktorer kan fa nytta av varandra och privata aktorer kan ga in och vara medfinan-
sierar och driva projektet framat. Kommunen ser géarna att fler sadana projekt
genomfors men for det krdvs att pengar avsatts i de politiska budgetférhandling-
arna.

Helsing6r kommun
Helsingdr kommuns vision 2030 &r foljande:

Vi vil veere en beeredygtig kommune, hvor vi skaber de bedste rammer for, at
vi kan leve og udleve det liv, vi onsker ... sammen."*°

19 vision 2030 seetter retningen for kommunens arbejde det neeste arti,
https://www.helsingor.dk/politik/strategier-og-politikker/vision-2030/, 20-05-20
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Ar 2019 antog Helsingér kommun Plan for klima og baredygtighed i Helsingar
kommune 2020-2030. Det dvergripande malet &r att genom denna plan bli kol-
dioxidneutrala i 2045 och att minska koldioxidutslappen till 1,7 ton/medborgare
och ar till ar 2030.

Planen bestar av specifika atgarder, insatser och utpekade samarbetsomraden. |
delen om hallbara transporter slas det fast att transporter ar det omrade med storst
andel framtida koldioxidutslapp. Mal som pekas ut i planen &r bland annat att 20
procent av alla personbilar ar el-, pluginhybrider eller vétgasbilar i 2030 och att
minst 50 procent av Helsingors kommun egna bilflotta drivs pa el eller vatgas i
2030. Ett av initiativen det satsas pa &r att lopande fran 2020 bygga ut laddstat-
ioner till elbilar, vid exempelvis arbetsplatser samt att erbjuda mdjligheten att
testa elbilar.

Kommunen ser ett varde samarbete inom Greater Copenhagen men menar att
storleken pa samarbetet beror pa vilket projekt det handlar om. Till exempel ar
arbetet med elbilar ndgot som hela regionen bor involveras i medan deras arbete
med att gora bussdriften eldriven &r ett samarbete som mer bor ske med deras
nérmaste grannar inom landet.

Malmo stad

Malmo stads Trafik- och mobilitetsplan (2016) innefattar malbild for att framja
miljofordon, tekniska innovationer och fornybara branslen. Till exempel ndmns
att andelen motorfordon som drivs av biogas, vétgas och el maste 6ka for att
minska motorfordonssektorns miljopaverkan. | Trafik- och mobilitetsplanen
finns dven en malbild for godstransporter som menar att godstrafiken i Malmé
ska utvecklas sa att den fungerar vél pa stadens villkor och skapar tillvaxt i
Malmd och Oresundsregionen. Godstrafiken ska bidra till att Malma blir en mer
attraktiv, trygg och trafiksaker stad. Detta pa ett satt som medfor minimal miljo-
och halsopaverkan lokalt och regionalt, samt minskad klimatpaverkan globalt.

Da ar 2020 ar ett malar har Malmo stad manga processer igang. Tanken ar att
dessa processer ska sammanlédnkas. Bland annat tas just nu en ny energistrategi
fram med malet att det ska finnas 100 procent fornybar energi och transporter
kommer sannolikt vara en del av detta. Det tas dven fram ett Miljéprogram som
ska gdlla fran och med 2021 och ska innehalla stadens dvergripande miljomal.
Parallellt med dessa pagar ocksa ett dvergripande klimatomstallningsarbete.

Malmo stads verksamhet genererar sjalva en betydande méngd transporter och
har darfor ett stort ansvar och majlighet att driva pa utvecklingen och efterfraga
fornybara och fossilfria branslen. En ny resepolicy for organisationen har ocksa
tagits fram med forhoppningen att bli politiskt antaget och bérja galla fran 2021.
Staden arbetar ocksa med att stalla krav i upphandlingen genom att ha med trans-
porter och ta fram bra uppféljningsbara krav.

Det finns ett vérde i att ha ett samarbete i Greater Copenhagen men det kommer
krava ett stort samordningsarbete. Det kan ta lang tid att fa olika aktorer att enas
i ett gemensamt mal. Om aktdrerna inte enas finns det dock fortfarande ett varde
i erfarenhetsutbyte och att diskutera vilka behov som faktiskt finns. Med gemen-
samma mal kan vi dndra manniskors beteende eftersom desto fler som agerar pa
ett visst sétt ju fler kommer folja efter.
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D& kommuner och andra aktorer ofta har egna mer detaljerade mal hade det varit
bra med ett 6vergripande mal som stter riktningen for arbetet. Det visar pa en
seriositet att aktorerna gar samman och har gemensamma mal da manga &r bero-
ende av varandra for att faktiskt na en gron omstallning. Det ar viktigt med tyd-
liga mal som f6ljs upp. Det ska vara en tydlighet i vad malet ar, vilka delmalen
ar och vilka insatser som ska goras for att na malet.

Samordning av drivmedelsfragan ar intressant i regionen. Det ar viktigt att till
exempel kunna kéra en vaétgasbil fran Stockholm till Tyskland, att det finns lad-
dinfrastruktur och att betalningslésningarna &r universella.

Just varuleveranser ar en aspekt dér det vore bra om flera stérre samhallsaktorer
stallde samma krav som bland annat gor det vart for foretagen att vaga satsa pa
nya fordon och pa sa sétt oka sitt kundunderlag. Det finns ocksa ett varde i sam-
ordning och samverkan for transportnoder och omlastningscentraler for att
minska buller och luftféroreningar i staderna.

Helsingborgs stad

Helsingborgs stad har hoga ambitioner inom klimat och miljé. 1 Helsingborgs
stads Klimat- och energiplan 2018-2024 &r transport och resor ett prioriterat om-
rade. Beroendet av fossilfria branslen inom transportsektorn ska brytas och an-
delen héllbara resor och transporter ska 6ka. Helsingborgs stad uttrycker malen
som ambitioner, vilka bland annat ar féljande:

» Koldioxidutslappen fran vagtrafik har minskat med 80 procent till 2030,
jamfort med 2010

» Andelen hallbara resor inom Helsingborg har okat enligt Region Skanes
fardmedelsfordelning

» Samtliga fordon i koncernen ska vara fossilbrénslefria 2020 (inklusive an-
litade entreprendrers fordon), till 2024 galler detta dven koncernens ar-
betsmaskiner.

Kristianstad kommun

| Kristianstads kommuns handlingsplan for fossilfria transporter fran 2018
namns att kommunen generellt kommit langt i omstallningen till fossilfri upp-
varmning och elanvandning men att det fortfarande aterstar en hel del arbete nar
det galler fordon, arbetsmaskiner och transporter. Kommunen har satt malet att
kommunens transporter ska vara fossilbréanslefria till 2020.

2.5 Privata aktorer

Har presenteras mal och atgarder hos ett urval privata aktorer.

Gate21: Partnerskabet for grgn omstilling

Gate21 é&r ett partnerskap (PPP) som arbetar for att samla regioner, kommuner,

verksamheter och kunskapsinstitutioner som arbetar for att na en grén omstall-
: 20

ning.

20 Om Gate21, 2020-04-16, https://www.gate21.dk/om-gate-21/
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Mal, visioner och strategier

Gate 21:s vision dr att bidra till att géra Greater Copenhagen till varldens ledande
region for gron omstéllning och tillvaxt?:,

Atgarder, insatser och projekt

Gate21 arbetar bland annat med projektet Energi pa Tvaers som startade ar 2014
med bakgrund av den gemensamma klimatstrategi som Region Hovedstaden
och dess 29 kommuner beslutade om. Projektet arbetar néra tillsammans med
Region Sjélland och nar ut till 46 kommuner och 11 verksamheter inom tek-
niska forsorjningssystem. Ett av fokusomradena i arbetet &r sammanhangande
energi- och transportsystem baserat pa fornybar energi. Pa mobilitetsomradet
arbetar Gate21 aven med de svenska organisationerna Innovation Skane och
Malmo stad

Projektet Energi pa Tvaers inkluderar exempelvis omstallning av kommunernas
fordonsflottor, gronare leveranser och grénare kollektivtrafik. Gate21 férsoker
samla en Road Map 2025, en katalog med atgarder som kommuner kan géra pa
omradet. De arbetar aven kopplat till elbilar dar de hjalper kommunerna ta fram
strategier for elbilsladdare och i vissa fall storre elbilsstrategier. Gallande tunga
transporter har de tittat lite pa samlastningscentraler for att fa ner antalet tunga
transporter inne i stdderna. Det drivs &ven ett projekt kring arbetsmaskiner i Ko-
penhamn dér samarbete sker med andra nordiska storstader for hur teknikneutrala
krav for dessa kan stéllas for att driva pa utvecklingen.

Tillsammans med Copenhagen Electric tas &ven en hemsida fram for stod till
konsumenter, elbilsproducenter och andra organisationer om elbilar och laddstat-
ioner.

Att Energi pa Tveers grundar sig pa ett gemensamt stallningstagande av de inga-
ende parterna ger Gate21 ett tydligt mandat att luta sig tillbaka pa vilket under-
lattar deras arbete. Detta gor det dven tydligt for de tjanstemén som arbetar med
fragan i de respektive organisationerna. Detta kan Greater Copenhagen samar-
betet dra lardom av.

Gron omstallning inom Greater Copenhagen

Det ar inte alltid latt for mindre kommuner att vara aktiva i dessa fragor och da
ar det ocksa svart for Gate21 att ge dem stod. Med gemensam vision for hela
Greater Copenhagen kan det gora att mindre kommuner inte hamnar utanfér om-
stallningen och att de far det stod de behdver. Det ar viktigt att alla invanare i
Greater Copenhagen ges mojlighet att vara en del av omstallningen. Med en ge-
mensam malsattning inom Greater Copenhagen hoppas Gate21 att det leder till
en mer konstruktiv diskussion dar styrande politiker och organisationer tillsam-
mans hittar l6sningar till dessa mal.

Gallande vilket arbete som bor bedrivas inom Greater Copenhagen ser Gate21

att man ska vara forsiktig med vilka fragor man lagger sig i pa nationell niva. Det
finns enligt dem redan manga kanaler dar kommunerna och andra kan framféra

21 Om Gate21, 2020-04-16, https://www.gate21.dk/om-gate-21/
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sina tankar och paverka. Fragor kopplade till att forenkla gransoverskridande
verksamhet dr passande for samarbetet att kommunicera till nationell och EU-
niva. Exempelvis gallande roamingsystem, sammanhéangande natverk av stat-
ioner mellan lander och lattillganglig information om stationer pa bagge sidor
sundet. Gate21 lyfter &ven vikten av att se hur val Greater Copenhagen kopplar
an till andra regioner och transportnatverk.

Gate21 poangterar att det ar viktigt att utnyttja de partnerskap som redan finns
och lata dem arbeta mot den gemensamma visionen. Det privata r en viktig pus-
selbit som behdver vara med bade for att levererar fordon och infrastruktur men
aven skapa efterfragan pa den nya tekniken.

BIL Sweden

BIL Sweden &r den svenska branschorganisationen for tillverkare och importérer
av personbilar, lastbilar och bussar.

Mal, visioner och strategier

BIL Swedens vision till ar 2030 ar langsiktigt hallbara mobilitets- och transport-
I6sningar. Det handlar om fordon med l&gre utslapp, minskat antal olyckor och
nya typer av konkurrenskraftiga mobilitetslosningar. Lagre utslapp nas enligt
BIL Sweden av att nya fordon ska vara sa energieffektiva att fossila branslen kan
fasas ut och ersattas med fornybara drivmedel och elektrifiering.

BIL Sweden har varit en viktig partner i framtagandet av en Fardplan for fossil-
frihet inom Fossilfritt Sverige. | detta arbete har de f6ljt de uppsatta mal som
Sverige antagit om att utslappen fran transportsektorn ska minska med 70 procent
till 2030 jamfort med 2010. Fardplanen for personbilar ar antagen och de haller
nu pa att ta fram fardplanen for tunga transporter dar lastbilar och bussar inklud-
eras. BIL Swedens mal ar att laddbara bilar ska utgora minst 80 procent av de
nyregistrerade bilarna 2030. Men de anser &ven att biodrivmedel &r viktigt for att
klara 70 procent minskade utslapp fran transportsektorn till 2030. De arbetar
ocksa for energimarkning av salda bilar i Sverige samt att det sker ett samarbete
mellan alla aktérer inom fordonsindustrins ekosystem for att fa till en omstall-
ning mot elektrifiering.

Atgéarder, insatser och projekt

BIL Sweden arbetar inte specifikt i olika regioner utan deras arbete ar rikstack-
ande. De framhdver att det &r mycket viktigt att arbeta tillsammans for att lyckas
med denna omstallning. Att stélla om till alternativa drivmedelstekniker kréver
att hela ekosystemet av offentliga och privata aktorer samt konsumenter gar i
takt. Utbudet av laddbara fordon ser ut att 6ka kraftigt framdver, men dartill be-
hover det ocksa finnas goda laddmajligheter. Detta inkluderar aven tillgang till
gron el och kapacitet i naten. BIL Sweden anser att det &r viktigt att staten forts-
atter stodja en utbyggnad av laddinfrastrukturen for att skapa ett nat som uppfyll-
ler laddbehoven bade i staden och pa landsbygden.

BIL Sweden menar att de offentliga nivaerna stat, region och kommun har olika
verktyg for att driva omstéllningen, dér staten &r viktig nar det kommer till styr-
medel och storre infrastrukturinvesteringar. N&r det galler den regionala och
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kommunala nivan finns det har en styrka i att ha en tydligare koppling till det
konkreta omstéllningsarbetet som sker i offentliga och privata organisationer.
Det &r dar infrastrukturen ska byggas och fordonen kdpas in. Den nationella ni-
van ar viktig for omstallningen, men har en mer systemdvergripande karaktar.
Det konkreta omstallningsarbetet pa lokal och regional niva kan inspirera genom
att visa att omstallningen ar mojlig och hur den kan genomféras. BIL Sweden
poangterar att det ar viktigt att lardomarna sprids sa att andra regioner kan gora
samma resa. BIL Sweden menar att det &r viktigt att flera aktorer jobbar néra
varandra och i takt.

Gron omstallning inom Greater Copenhagen

For att lyckas med ett samarbete med flera olika aktorer trycker BIL Sweden pa
att det ar avgorande att det finns en tydlig ledare som kan vara forebild och in-
spirera, men aven driva pa genom att félja upp det som olika aktorer lovat. Aven
viktigt att lardomarna sprids till andra aktorer och regioner. Nar det kommer till
arbetet med omstéllningen ser BIL Sweden att kommunerna har en nyckelroll.
Dock upplever de ocksa att de som arbetar med dessa fragor pa kommunerna inte
har resurser nog att lagga den tid som kravs pa just laddinfrastruktur exempelvis.
Inom Greater Copenhagen skulle man kunna stddja kommunerna med experter
inom detta arbete, exempelvis som Copenhagen Electric pa den danska sidan.
BIL Sweden ser ocksa att kommunerna har mojlighet att paverka omstallningen
genom restriktioner i stdderna. Exempelvis genom differentierade parkerings-
kostnader, miljozoner eller hastighetsbegransning med geofencing. Da dagens
fordonsflotta kommer finnas kvar lange ar det dven viktigt att styra anvandningen
av befintlig flotta mot de renaste fordonen.

Sydsvenska Handelskammaren

Sydsvenska Handelskammaren &r en privat ndringslivsorganisation som arbetar
i sydsvenska foretags intresse. Handelskammaren syftar till att paverka foreta-
gens villkor genom bland annat utveckling av infrastruktur och utbildningssy-
stem. En av de prioriterade fragorna bland handelskammarens medlemsforetag
eftersom tillgangen till god infrastruktur ar en forutsattning for god konkurrens-
kraft och ett modernt samhélle. Handelskammarens fokus inom infrastruktur ar
att lyfta fram infrastruktur som en tjanst, alltsa snarare hur manniskor anvéander
infrastrukturen &n hur den ser ut.?

Mal, visioner och strategier

For Sydsvenska Handelskammaren handlar infrastruktur strategiskt om hur
vagar och jarnvégar &r tillgangliga for deras medlemmar. Med tillganglighet me-
nas dels efterfragan, for att komma at kunder och affarspartners, dels arbets-
kraftsutbud for att skapa sa stora arbetsmarknader som mojligt. Bada dessa
aspekter ar viktiga for produktivitetsutvecklingen for foretag.

Atgéarder, insatser och projekt

Inom végtransporter arbetar Sydsvenska Handelskammaren med att féra fram de
argument som de ser i samtalen med foretagen till beslutsfattare. Det behdvs mer
kapacitet annars riskerar produktiviteten och sysselsattningen att strypas. De ser

22 |Infrastruktur, https://handelskammaren.com/vara_fragor/infrastruktur/, 20-04-20
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tag som ett fordelaktigt transportmedel dar det kommer ske en snabb 6kning och
finns latent efterfragan. For andra markbundna transportmedel tror Handelskam-
maren pa en snabb utveckling mot eldrivna fordon.

Sydsvenska Handelskammaren tror mycket pa korridorstank och att nya korrido-
rer skapas nar investeringar gors, till exempel Stora Balt och Fehmarnlanken.
Fehmarnlédnken kommer ha stor betydelse for regionen nar den dppnas och det
ar viktigt att transportnaten dimensioneras ratt sa inte flodet stryps nagon annan-
stans nar trafiken 6kas. Handelskammaren tittar pa hur korridorer kan utnyttjas
och samarbetar darfor med bland annat danska och tyska organisationer. Arbetet
handlar inte om var exempelvis enskilda verksamheter investerar utan att moj-
ligheterna utnyttjas genom att det finns offentliga system som kan ta emot efter-
fragan, till exempel kommuners strategier.

Gron omstallning inom Greater Copenhagen

Sydsvenska Handelskammaren anser att en évergripande gemensam malbild i
regionen kan informera aktérer om hur beslut kan fattas, till exempel hur och hur
fort vi investerar, vilka regelverk som anvands och hur olika aspekter varderas.
Fragan ar vilken niva visionen ska ligga pa. En 6vergripande vision kommer for-
verkligas pa olika satt beroende pa bransch och aktér men borde fortfarande fin-
nas dar for att sétta riktningen.

Det finns lagt hangande frukter som regionen skulle kunna bérja arbeta med,
bland annat hur man goér driftsystem kompatibla med samma standards. Det ar
latt att fastna i de storre fragestallningarna som regionen inte riktigt ager som till
exempel vilken som kommer vara framtidens dominerande energikélla.

Dansk Industri

Dansk Industri (DI) & Danmarks storsta arbetsgivarorganisation. DI Transport
ar en del av Dansk Industri som syftar till att fungera som talesman for transport-
branschen. Bade for sarskilda intressen inom varje transportform men ocksa pa
tvars Over de olika transportformer som finns. DI Transport har ett pagaende stra-
tegiarbete med syfte att fortsatta utveckla och starka transportbranschen pa den
politiska dagordningen.?®

Mal, visioner och projekt

DI Transport har en vision om att Danmark ska vara férande inom transport och
logistik.?* Klimatmassigt arbetar Dansk Industri, vilket ocksa inkluderar DI
transport, mot den danska regerings mal om att minska koldioxidutslappen med
70 procent, jamfort med nivan ar 1990, och uppna nettonollutslapp till 2050.

Atgéarder, insatser och projekt

DI Transport ser en framtid dar godstransport kor med manga olika drivmedel
och inte bara ett. Darfor arbetar de bland annat med att skapa ramar som gor att
oavsett vilket drivmedel transporten kors med sa ska det vara attraktivt att vélja
alternativa drivmedel jamfort med de nuvarande fossila drivmedlen. Till exempel

2 Strategiarbejde, 20-04-21, https://www.danskindustri.dk/brancher/di-transport/viden-om/strategiarbejde/
24 Transport skaber vaekst og veerdi, 20-04-21, https://www.danskindustri.dk/brancher/di-transport/om-di-
transport/
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bor alternativa drivmedel vara billigare &n fossila drivmedel. Samtidigt sa ar det
viktigt att bevara dansk konkurrenskraft vilket innebdr att varken jobb eller kol-
dioxidutslapp ska exporteras till andra lander.

Vilket drivmedel som kommer vara béast i framtiden ar svart att avgéra och fokus
bor darfor ligga pa vilka drivmedel som &r klimatneutrala. Vilket bransle som
valjs utgar fran typ av godstransport, till exempel kan ellastbilar anvandas for
kortare strackor i Képenhamn och Malmé men det ar inte relevant for langre
strackor med tyngre gods dér annat bransle darfor fungerar battre. DI Transport
har svart att se att all godstransport ar elektrisk i en nara framtid da utvecklingen
inte &r dar annu. Det ar viktigt att vi i en 6vergangsperiod ser till att de befintliga
lastbilar som finns idag, och som kommer kora ett bra tag framover, kan stélla
om till exempelvis biobrénslen.

En annan aspekt som DI Transport kollar pa ar hur vi kan gora transporterna mer
energieffektiva, alltsd hur vi kan transportera mer gods med samma energi-
mangd. Detta dr Sverige och Danmark ratt bra pa eftersom landerna generellt kor
med storre lastbilar &n manga andra lander.

Gron omstallning inom Greater Copenhagen

DI Transport ser ett varde i att hela Greater Copenhagen forbinder sig till samma
mal och forsoker skapa en gron omstallning i regionen. Detta gor att vi kan in-
tressera verksamheter och investeringar. Mal och visioner kan satta ramar till de
som Overvager investeringar i regionen. Det kan vara ett varde bade ur en mark-
nadsforingssynpunkt men ocksa for att visa att Greater Copenhagen ar en gron
och attraktiv region att driva verksamheter i.

En viktig poang vid diskussioner om den gréna omstéllningen i Greater Copen-
hagen ar att &ven ha med forbindelserna till Europa och resten av vérlden. Till
exempel behover de som producerar varor i Greater Copenhagen kunna fa sina
varor exporterade till utlandet och tvartom. Bra forbindelser till resten av varlden
ar avgorande for verksamheter, vaxt och en gron omstallning i regionen.

E.ON

E.ON ér en tysk energikoncern med cirka 70 000 anstallda 6ver hela Europa.
Nagra karnomraden for E.ON é&r el- och varmeproduktion, elhandel samt e-mo-
bilitet, de erbjuder &ven biogas for transport. Géllande e-mobilitet s finns ett
stort fokus pa Skandinavien och Tyskland dar utvecklingen kommit langst. Om
man tittar pa Sverige och Danmark har E.ON ett brett nat av laddstationer samt
driver tankstationer for fordonsgas. E.ON &r dven deldgare i elbilspoolen Our-
GreenCar.

Mal, visioner och strategier

E.ON har som mal att stalla om till 100 procent férnybar och atervunnen energi
senast 2025.

Atgéarder, insatser och projekt

Genom att bygga fler laddstationer stodjer E.ON organisationer och privatperso-
ner att stdlla om sina fordon till el. De driver flera snabbladdare med en laddeffekt
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pa 50 kW men nu gar de mot hogre effekter for dessa snabbladdare pa 75 kW
och uppat. E.ON driver aven en joint venture med konkurrenten Clever for att
satta upp 180 ultrasnabbladdare (150 kW) langs ScanMed-korridoren fran Norge
till Italien med stod av CEF. | Sverige och Danmark séljer de endast ursprungs-
markt gron el vid sina laddstationer. E.ON anser att det &r viktigt att mojliggora
for mer elektrifiering och anvandning av gas som bréansle da dessa tekniker till
stor del redan finns pa plats.

Just nu arbetar E.ON mycket med att homogenisera sina laddstationer mellan
Danmark och Sverige genom att byta ut back-end systemen. Detta kommer for-
enkla for kunderna att kora mellan lander och det gor ocksa att stolparna blir
smartare sa att fler tjanster kan erbjudas.

Inom tunga transporter drivs samarbeten med bussproducenter och det har redan
etablerats fler snabbladdare for eldrivna stadsbussar. Den minskade branslekost-
naden nér trafikhuvudmannen byter fran diesel gor att det endast blir en mindre
extrakostnad med el.

Gron omstallning inom Greater Copenhagen

Nar det géller att fa upp fler laddstolpar menar E.ON att dialogen med kommu-
nerna ar valdigt viktig. Det skiljer sig mycket mellan kommuner som &r aktiva
och vill ha laddstationer och andra som &r mer passiva. Viktiga fragor ar var
stationer bast placeras utifrdn kommunens synpunkt och utifran planarbete, mark
och tillstand. Med en aktiv kommun underlattas E.ONs arbete. Har skulle Greater
Copenhagen kunna ge stod till de mer passiva kommunerna.

E.ON menar att det fortsatt ar svart att fa ihop affarsmodellen for deras laddare
och att det krévs fortsatt investeringsstod tills antalet laddbara fordon blivit fler.
Det &r positivt att de danska beskattningsreglerna for elbilar ska ses dver till som-
maren 2020.

Nér det galler dialog mellan offentliga och privata aktorer tycker E.ON att Ko-
penhamns kommun skott det valdigt bra. Exempelvis hade de en konferens under
hosten 2019 for att diskutera hur laddnétverk i staden kunde utvecklas. E.ON ser
garna att en gemensam vision for utbyggnad av laddinfrastruktur tas fram inom
Greater Copenhagen.

E.ON menar att for att skapa en bra dialog mellan offentliga och privata aktorer
inom Greater Copenhagen behdver man vara 6ppen och tydligt kommunicera
mal, process och tidsplan. Men dven att nagra fa personer, foretradesvis fran det
offentliga, hanterar kommunikationen till marknaden sa det kan byggas en relat-
ion.

Siemens

Siemens &r en tysk industrigrupp med bolag globalt som arbetar inom bland annat
elektronik, informationsteknik, infrastruktur och tillverkningsindustri. Inom
transportomradet arbetar de exempelvis tillsammans med biltillverkare kring di-
gitalisering och autonom produktion av elbilar samt bygger elvagar?®.

25 Hallbarhet pa Siemens, 20-04-06,https://new.siemens.com/se/sv/foretagsinformation/hallbar-utveckling.htmi
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Mal, visioner och strategier

Siemens hallbarhetsinitiativ Vision 2020+ &r en integrerad del av Siemens stra-
tegiprogram. De definierar hallbar utveckling som medel for att uppna lénsam
och langsiktig tillvaxt. De utgar ifran de 17 globala hallbarhetsmalen och FN: s
2030-agenda for hallbar utveckling, och stravar efter att balansera manniskor,
miljo och vinst.

2016 tog Siemens beslut om att halvera sina utslapp 2020, och minska med 70
procent till 2030. 50 procent reduktion naddes 2019 och nu arbetar de vidare mot
70 procent malet. Malet inkluderar utslapp i alla led och den egna verksamhetens
resor, men inte kunders utslapp. Dock har de beraknat att de tekniska Iésningar
de levererat till sina kunder har lett till stor utslappsreduktion hos dem.

Atgéarder, insatser och projekt

Nér det géller transporter kdr de mycket samlastat gods med Schenker och DHL.
For vissa delar av produktionen till exempel vindkraftsturbiner upphandlar de
hela transporten. Enligt Siemens kan de miljémarkningar av transporter som
transportbolagen erbjuder vara utmanande. Oftast kdper du som féretag redukt-
ion i hela flottan och &r da osaker pa var nyttan sker enligt Siemens. De upplever
att det ar svart att hitta mat- och styrmetoder for det samlastade godset.

Gron omstallning inom Greater Copenhagen

Siemens arbetar mycket pa nordisk niva och sitter exempelvis med i styrgruppen
for Malardalsradet (Greater Stockholm). Réadet arbetar utifran Triple Helix sam-
verkan mellan det offentliga, privata och akademin. Deras erfarenhet fran denna
typ av rad ar att det skapar ett annat tank hos aktérer och en enighet kring fragor
och skulle kunna funka &ven inom Greater Copenhagen samarbetet. Siemens ar
géarna med och bidrar i Greater Copenhagen samarbetet. De anser att det ar viktigt
att ha med det privata i utvecklingen. Det finns annars en risk att det offentliga
beslutar om en vag framat utan att konsekvenser fullt véagts in for alla aktorer.
Vissa konsekvenser kanske inte heller visar sig forran efter hand som utveckl-
ingen sker. Har kan en kontinuerlig dialog med privata akttrer ge de senaste upp-
dateringarna och oka teknikmedvetenheten sa att arbetet kan styras efterhand
som omvarldens forutsattningar forandras. Det dr dock viktigt att &ven det privata
forstar behoven hos det offentliga och for att underlatta detta ar det viktigt med
tydliga mal. Forst vid god samverkan skapas det momentum som kravs for snabb
omstélining och gemensamt klarar aktorer mer &n vad de gér som enskilda akto-
rer.

En teknik som Siemens tycker kan vara vérd att diskutera inom samarbetet &ar
elvégar, en teknik som utreds i Sverige och som Tyskland har kommit l&angre
med géllande planer for implementering. Aven godsfragan ar viktig och en fraga
med stor potential 4r den stadsnara distributionstrafikens omstallning till el. Aven
en bilfri innerstad ar ett omrade som Siemens ser att regionen ar stark inom och
som man skulle kunna arbeta vidare med.

FordonsGas Sverige AB

FordonsGas é&r ett foretag som séljer komprimerad och flytande gas for transpor-
ter i Vastsverige med mer &n 40 gasenergistationer. FordonsGas &gs av det
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franska foretaget Air Liquide med flera gasstationer i Frankrike och arbetar dver
hela Europa.

Mal, visioner och strategier

FordonsGas ser som sin uppgift att majliggora for manniskor att fardas hallbart.
De vill vara en tydlig spelare for cirkuléar ekonomi och driver projekt inom detta.
Ar 2019 erbjod FordonsGas gasenergi med 92 procent biogas och de arbetar for
att helt fasa ut den fossila naturgasen och leverera 100 procent biogas.

Atgéarder, insatser och projekt

FordonsGas planerar att installera fler stationer for att kunna méjliggéra for fler
att kora pa biogas. Utover detta har de en guide till fordonskopare som vill képa
gasfordon. FordonsGas har ett stort fokus pa cirkularitet da detta ar en av bioga-
sens styrkor.

Enligt FordonsGas har biogasen bade i komprimerad och flytande form en stor
roll att spela i omstéllning av transportsektorn, speciellt nar det kommer till de
tunga transporterna dar alternativen inte &r lika mogna. Men den komprimerade
gasen har &ven en roll att spela i lattare fordon.

FordonsGas menar att en av biogasens styrkor for omstéllningen &r att det redan
finns ett vél utbyggt nét av stationer for bade komprimerad och flytande biogas i
Sverige och andra europeiska lander. Enligt FordonsGas har deras stationer till-
sammans med deras konkurrenters expansion av flytande biogasstationer under
2019 gett kunderna ett mer heltdckande nét, framforallt i sodra Sverige. Det finns
aven flera modeller av bade lastbilar och bussar hos olika fordonstillverkare pa
marknaden.

Gron omstallning inom Greater Copenhagen

Den svenska biogasutredningen visade med tydlighet hur biogas bidrar positivt
till maluppfylland for flera miljomal. Den kan dven skapa arbetstillfallen pa
landsbygden. Med tekniken pa plats menar FordonsGas att transportkopare nu
behover oka efterfragan pa biogastransporter genom att stélla krav i sina upp-
handlingar. Med en gemensam malsattning inom Greater Copenhagen kan det
Oka trycket och stodet for starkare krav i upphandlingar. Enligt FordonsGas ar
akerierna redo att stalla om nar efterfragan finns.

FordonsGas bygger garna ut gasstationer i Danmark men da behover beskatt-
ningen av biogasen andras sa att den blir mer konkurrenskraftig. Harmonisering
i linje med den svenska biogasutredningen skulle ocksa stddja utvecklingen av
biogastransporter i Danmark.

Gasum

Gasum ar ett nordiskt gasbolag som dgs av den finska staten och de beskriver sig
som den stOrsta nordiska distributoren av flytande gas. UtOver véagtransporter le-
vererar de dven till sjofarten och industrin. De finns pa den finska, svenska och
norska marknaden. Under 2019 pabdrjade de installationer av flera LNG/LBG-
stationer pa den svenska marknaden.
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Mal, visioner och strategier

Gasums vision &r att leda ett nordiskt ekosystem for gas. Deras mission &r att
arbeta for renare energi for att kunna skapa ett koldioxidneutralt samhalle. For
dem &r EU:s LNG-strategi viktig, dar flytande naturgas ses som en bro till en
renare framtid.

Atgarder, insatser och projekt

Under de narmsta aren planerar de att investera infrastruktur med tankstationer
for flytande biogas och flytande naturgas for tunga transporter. De gor sedan
2019 en grundinvestering i Sverige och bygger 50 LNG/LBG-stationer, tio av
dem &r redan operativa. Samtidigt expanderar de sin produktion av biogas och
bygger fler biogasanlaggningar, de planerar 6ka kapaciteten till upp emot 2 TWh
biogas.

Gron omstallning inom Greater Copenhagen

Gasum anser att det ar viktigt att fa till en marknad med gas mellan lander. Stat-
ioner behdver sattas upp langs hela transportkorridoren for att méjliggéra om-
stéllning av det internationella vaggodset. Enligt Gasum kommer deras 50 stat-
ioner finnas langs de stora transportlederna fran Malmo till Oslo respektive
Umea vilket tacker bade Core och Extended network i Sverige. De ser dven att
andra aktorer gor investeringar i Tyskland. Men det behdver hdnda mer i Dan-
mark for att inte skapa en lucka i transportnatet och férsena omstéllningen.

Den snabbare omstallningen i Sverige beror pa vélutvecklade stodsystem som
exempelvis Klimatklivet som ger stod till bade nya stationer och lastbilar. Trans-
portdrerna maste fa detta stod for att vaga investera med tanke pa deras sma mar-
ginaler och att de redan tar en risk genom att anvanda den nya tekniken.

Gasum ser att stodsystemen for biogas pa danska sidan &r utvecklad for att se till
att godseln tas om hand och inte i forsta hand for att ge incitament till att nyttja
gasen i transportsektorn. Har kan Danmark lara av Sverige enligt Gasum.

For att inte bromsa utbyggnaden av stationer ser Gasum att det offentliga kan
stddja genom att lokalisera mark. Detta géller speciellt i nérheten av de storre
staderna.

Vérdet med ett samarbete inom Greater Copenhagen ar for Gasum att samarbetet
kan koordinera marknader och se till att natverken med stationer fungerar mellan
lander och langs korridorerna. De anser att ett utbyte mellan offentliga och pri-
vata organisationer ar valdigt viktigt och trycker pa att det kravs handling for att
lyckas med en snabb grén omstélining. Gasum poéngterar att biogas ar ett brénsle
och en teknik som redan finns tillganglig och uppfyller behovet hos tyngre trans-
porter som elfordonen @nnu inte kan. Gasum vill hjalpa till att uppfylla de nat-
ionella klimatmalen och menar att vi da inte rad att invanta annan teknik.

Lunds universitet

Lunds universitet ar belaget i Skane med 40 000 studenter och 6ver 8 000 med-
arbetare i Lund, Helsingborg och Malma.
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Mal, visioner och strategier

| september 2019 fastslog rektorn Lunds universitets hallbarhetsstrategi 2019-
2026 med de évergripande malbilderna:

» Lunds universitet integrerar hallbar utveckling i sin utbildning, forskning,
samverkan och verksamhetsutveckling, och universitetets medarbetare ar
vl insatta i sina roller i detta arbete.

» Lunds universitet engagerar sig pa lokala, regionala, nationella och glo-
bala samhélleliga arenor sa att vetenskaplig kunskap ger havstang i sam-
héllets stravan efter hallbarhet saval pa kort som pa lang sikt.

» Lunds universitet ar en framtradande rost pa hallbarhetsomradet inom
forskning och undervisning samt i samhéllsdebatten och kulturlivet.

» Lunds universitet kommunicerar sitt hallbarhetsarbete inom den egna or-
ganisationen samt med omvérlden pa satt som gor det latt att bade na ut
och hitta in i verksamheten.

Lunds universitet ar dven anslutna till Klimatramverket for universitet och hog-
skolor i Sverige. | Klimatramverket atar sig de anslutna larosatena att till 2030
ha genomfort atgarder for att ligga i linje med 1,5-gradersmélet. Atgarderna ska
preciseras i hallbarhetsplanen.

Atgéarder, insatser och projekt

Under varen 2020 ska en universitetsévergripande hallbarhetsplan presenteras
men den har blivit férsenad pa grund av Covid-19.

| det tidigare strategidokumentet, Lunds universitets miljohandlingsplan 2017-
2019%" lyftes att Lunds universitet anslutit sig till uppropet 100 % Fossilbransle-
fritt Skane 2020 som inkluderade malet fossilfritt bransle i egna transporter, resor
eller kdpta transporttjanster. En stor utslappspost ar de anstélldas tjansteresor och
da framst flygresorna. Det innehaller &ven mal om inkép av miljoklassade tjans-
tefordon.

Aalborg universitet

Aalborg Universitet ar ett dansk universitet som bestar av tre campus belagna i
Kopenhamn, Aalborg och Esbjerg.

Mal, visioner och strategier

Universitetet vill vara en drivkraft for att skapa hallbar utveckling lokalt, region-
alt och nationellt. Genom 6ppenhet, samarbete och kreativitet vill universitetet
leda arbetet och genom undervisning och forskning frdmja sociala, miljéméssiga
och ekonomiskt hallbara I6sningar och skapa engagerade studenter och medar-
betare.

26 Strategi for hallbar utveckling for Lunds universitet 2019-2026, https://www.medarbetarwebben.lu.se/si-
tes/medarbetarwebben.lu.seffiles/strateqgi-for-hallbar-utveckling-for-lunds-universitet-2019-2026. pdf

27 Lunds universitets miljhandlingsplan fér 2017—-2019, https://www.medarbetarwebben.lu.se/sites/medar-
betarwebben.lu.se/files/lunds-universitets-miljohandlingsplan-2017-2019.pdf
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Aalborg Universitet vill bland annat arbeta for att energiférbrukningen till drift
och transport pa sikt blir koldioxidneutralt.?

Atgarder, insatser och projekt

Universitetets medarbetare undviker alla inte nédvéndiga reser mellan de olika
campus beldgna i olika stader i Danmark. Pa vissa hall pratas det internt om att
skapa en intern policy om tjansteresor.

| ostra Aalborg dar universitetets campus ligger paborjade vintern 2019 test med
sjalvkorande bussar. Bussarna ar 100 procent eldrivna och kor en rutt pa 2,1 kilo-
meter med 10 hallplatser.?

Gron omstallning inom Greater Copenhagen

Ett samarbete mellan Sverige och Danmark ar viktigt pa grund av de manga ut-
maningar som finns med en gron omstallning, till exempel hur vi underlattar for
pendlare i regionen. Det ar ocksa viktigt att ha samma losningar och infrastruktur
pa tvars av kommungranser.

For enskilda organisationer finns ett varde med samarbete i att Greater Copenha-
gen kan komma narmre och kommunicera méjligheterna béttre.

2.6 Transportaktorer

For att fa svar pa vilka drivmedel som transportaktorerna planerar for och ser
som intressanta samt hinder och mojligheter, har intervjuer med ett urval aktorer
inom tung vagtransport intervjuats.

Transportsektorns Klimapartnerskab, Danmark

Transportsektorn omfattas av flera partnerskap men sérskilt aktuellt ar det for
Landtransport. Detta partnerskap innefattar de storsta branschorganisationerna
for transportndring i Danmark (DI Transport, DTL, ITD, SLD, Danske Spe-
diterer, Drivkraft Danmark med flera) samt en rad transportverksamheter och
andra aktorer. Rapporten innehaller forslag pa vad transportsektorn sjalva kan
gora som exempelvis att framhéva vikten av eco-driving i branschen och vikten
av att leverera varor utanfor timmarna med rusningstrafik. Utdver det innehaller
rapporten forslag till regeringen vilket innefattar bland annat krav pa koldioxid-
utslappsreduktion i drivmedel, stdd till fordon som drivs pa alternativa drivmedel
samt tillatelse till storre lastbilar. Partnerskapens arbete forvantas fortsatta paral-
lellt med den politiska process som pégar i Danmark.*

Fardplan Fossilfritt Sverige, akerinaringen

Fossilfritt Sverige ar en plattform for dialog och samverkan mellan aktérer som
vill gora Sverige fritt fran fossila branslen. Plattformen innefattar 6ver 300 akto-
rer och representeras av bland annat foretag och kommuner. Initiativet &r oppet

28 Miljlgpolitik og -vision, https://www.green.aau.dk/miljoepolitik-vision/, 20-04-24

2 Grant lys til den selvkarende bus i Aalborg @st, https://www.aalborg.dk/nyheder/alle-
nyheder/2019/12/groent-lys-til-den-selvkoerende-bus-i-aalborg-%C3%B8st, 20-04-24

30 Regeringens klimapartnerskaber - Klimapartnerskabet for Landtransport
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for alla aktorer som stéller upp pa deklarationen som tagits fram. Fossilfritt Sve-
rige syftar till att samla den kunskap och vilja som finns i samtliga samhéllssek-
torer och vill pé s satt synliggéra det klimatarbete som sker runt om i Sverige.®
Den svenska regeringen har forlangt initiativet med fyra ar till december 2024.32

Fossilfritt Sverige har tagit initiativ att olika branscher (exempelvis akerina-
ringen, fordonsindustrin personbilar och petroleum- och biodrivmedels-
branschen) ska ta fram fardplaner for hur respektive bransch ska bli fossilfri med
konkurrenskraft som foljd. Fardplanerna ska dven identifiera hinder pa vagen och
forslag till beslutsfattare pa hur arbetet for att nd malen kan underlattas fran myn-
digheter och politiskt hall.*

Visionen i Fardplan for fossilfri konkurrenskraft for Akerinaringen &r att:

» minst 70 procent lagre utslapp fran tung trafik 2030 jamfort med 2010,
nas med fornybar diesel

» helt fossilfri tung trafik till 2045, nds med fornybar diesel, elektrifiering
och gas.

| fardplanen ges forslag till regeringen om éversyn av skatter och avgifter i trans-
portnaringen samt forslag om skattevéxling dar branschen garna ser att drivme-
delsskatten sénks och vaxlas over till en végskatt.

Branschens egna ataganden beskrivs ocksa:

» En hallbar transportaffar - de som aktivt arbetar med att minska sina ut-
sldapp maste gora detta tillsammans med sina kunder.

» Energi — alternativa drivmedel kommer att anvéndas i storre utstrdckning
och akerierna ska aktivt se 6ver vilka alternativ som &r relevanta for deras
uppdrag. Transporter med lastbil kommer bli mer specialiserade med ratt
fordon och drivmedel for specifika transporter.

» Teknisk utveckling — utvecklingen inom fordons bransleeffektivitet och
tekniska atgarder som minskar utslapp ar viktiga. Det ar darfor viktigt att
bland annat investera i exempelvis nya moderna lastbilar for att minska
utslappen.

» Effektivitet — transporteffektivitet, det vill sdga att fa med sa mycket som
mojligt och kora sa effektivt som mojligt ar viktigt, bade nar det galler
strackor och fordon. Sverige tillater redan langre och tyngre fordonseki-
page an Ovriga Europa men fragan ar fortsatt viktig att jobba vidare med.

31 Fossilfritt Sverige, https://www.sverigesmiljomal.se/atgardsomraden/fossilfritt-sverige/, 20-05-26
32 Fossilfritt Sverige forlangs, http:/fossilfritt-sverige.se/pa-gang/fossilfritt-sverige-forlangs/, 20-05-26

33 Fardplaner for fossilfri konkurrenskraft, http:/fossilfritt-sverige.se/fardplaner-for-fossilfri-konkurrenskraft/, 20-
05-26
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Sveriges Akeriféretag

Sveriges Akeriforetag (SA) ar en svensk branschorganisation med cirka 6 000
akeriforetag som medlemmar med sammanlagt 36 000 fordon.

Med tanke pa att diesel ar den forharskande tekniken idag ser Sveriges Akerifo-
retag att detta bransle kommer vara viktigt &ven framdver och darfor behdvs sub-
stitut som biodiesel. ldag Gverstiger efterfragan pa HVO utbudet i och med den
svenska reduktionsplikten och darfor ser de dven att det &r viktigt med andra
alternativ. El ser de framst som ett alternativ for distributionstrafiken och l4ttare
trafik de narmaste 10 aren. De for dven diskussioner med exempel Circle K som
ager drivmedelsstationer om de kan erbjuda alternativa drivmedel som vétgas,
dven om denna teknik, enligt SA, &nnu 4r sméskalig. De lyfter &ven att Circle K
har forberett for snabbladdning av lastbilar pa nagon enstaka station i Goteborg.
Utover detta ser de ocksa biogas som ett viktigt alternativ.

De viktigaste aspekterna enligt SA nar det kommer till prioritering av fornybara
branslen ar att det finns en efterfragan fran kunderna. Har ar det svara att Gver-
tyga transportkopare att, i alla fall inledningsvis, vara beredda att betala lite mer.
For nérvarande ar de alternativa brénslena, &ven HVO, férenat med hogre kost-
nader. Nast efter kundkrav s behover det finnas distributionsnat och tillracklig
tillgang pa branslet. Det ocksa viktigt att branslet ger minskade véxthusgasut-

sl&pp.

En viktig aspekt som SA:s medlemmar sjalva arbetar med och har starka incita-
ment for ar 6kad fyllnadsgrad i lastbilarna vilket &r en viktig aspekt for minskade
utslapp. De arbetar aven med Hallbarhetsmarkningen Fair Transport for att un-
derlatta kommunikationen till kunder kring det hallbarhetsarbete som bedrivs hos
akerierna. | detta arbete har de &ven tagit fram SA Klimat Calc®* dar 8kerier kan
berdkna utslapp samt mangd fornyelsebart brénsle for att kunna kommunicera
till sina kunder.

SA ser att de ekonomiska incitamenten pa nationell nivé inte gynnar de som vill
kéra pé fornybara branslen. Annu mer sé efter prisfallet pa olja under varen 2020.
Har kravs starkare styrmedel pa sikt och langsiktiga spelregler. Investeringssto-
den som finns pa plats i Sverige vid inkop av nya fordon &r viktiga for att minska
troskeln till nya tekniker.

Regioner och kommuner har mojlighet att paverka omstéllningen med snabb ef-
fekt genom att i upphandlingen efterfraga utslappsminskningar. Har poéangterar
de att uppféljning av stéllda krav ar minst lika viktigt for att kraven inte ska miss-
gynna de som skoter sig.

TRB Sverige AB

TRB Sverige AB ér ett branschféretag inom transportnéringen som &gs av tolv
storre transport- och logistikforetag runt om i Sverige som tillsammans forfogar
over cirka 7 000 fordon och arbetsmaskiner. TRB-nétverket driver gemensamt
drygt 100 drivmedelsanlaggningar med stort fokus pa att erbjuda flera fornyel-
sebara drivmedel for omstélining mot mer milj6- och klimatsmarta transporter.

34 as mer om SA Klimat Calc pa deras hemsida. https:/klimat.akeri.se/
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Med kunskap som drivkraft har TRB fokus pa drivmedel, miljo och trafiksaker-
het. TRB kor frdmst nationell trafik.

For att vi ska lyckas na klimatmalen menar TRB att hela paletten av fornybara
drivmedel behdver vara med for att kunna stalla om de tunga transporterna. Olika
drivmedel behdvs for olika transporter och uppdrag. Tillgadngen pa respektive
bransle racker inte ensamt for att na malen. For lokala och regionala transporter
finns flera alternativ till exempel gas, el och ED95 (etanol for tunga fordon). For
langre och tyngre transporter kravs HVO och RME. Potentiellt dven vatgas pa
sikt men har saknas idag fordon som mater kraven dven om nagra stationer finns
pa plats. TRBs delagarforetag har sjalva valt att bygga ut 10 egna tankstationer
for ED95 utdver andra stationer med fornybara drivmedel utifran deras medlem-
mars behov. Men att det inte finns ett utbud av ED95-fordon pa marknaden ar ett
stort hinder. For vatgas finns det ett antal publika stationer i Sverige, men TRB
papekar att har ar tillgangen pa lastbilar ocksa ett problem.

For LBG (flytande biogas) finns i dagsldget en ganska blygsam balans mellan
tillgang pa tankstationer och tillgang pa fordon enligt TRB. Investeringen &r fort-
farande kostsam men det finns bra stodsystem for tekniken i Sverige.

TRB har en dialog om fordon for alternativ drivmedel med fordonstillverkarna.
Svarigheter &r Nordens stérre och tyngre fordon jamfort med kontinenten, vilket
skapar en mindre potentiell marknad. TRB papekar dven att akeribranschen
garna koper fordon fran fordonstillverkare de har erfarenhet av, darfor ar Volvo
och Scania viktiga for omstallningen.

TRB papekar att de nya teknikerna innebar en merkostnad, i alla fall initialt, dar-
for behdver akerierna hjalp med att taicka merkostnaden. Har &r det viktigt att
transportkdparna och varuinkoparna staller krav som premierar de akerier som
driver utvecklingen, men ocksa att de ar beredda att vara med och betala mer-
kostnaden. Att vaga gora innovationsupphandlingar ser TRB som en bra lésning
dar man vagar testa olika tekniker och det finns méjlighet att andra avtalet efter-
hand nér tekniken utvecklas. TRB upplever att upphandlingskrav kan vara
ganska krangligt formulerade. De papekar att det ar viktigt att fokusera pa vad
man vill uppna i form av, utslappsreduktion, och inte nédvandigtvis vilken teknik
som ska anvéandas. Nagot som TRB vill trycka pa extra mycket ar vikten av upp-
foljning av de krav som stalls, annars urholkas fortroendet. Har lyfter de att Tra-
fikverket borjar att bli duktiga pa uppféljning. De lyfter dven att det &r viktigt att
fa med upphandlingsenheterna pa de olika kommunerna samt SKR.

TRB anser att den svenska reduktionsplikten ar viktig och den &r ett exempel pa
langsiktighet. Viktigt med langsiktighet for att minska investeringsrisken i nya
tekniker, minst till 2030. For att kunna na malen behdvs enligt TRB &aven gro-
dobaserade biodrivmedel i mixen.

TRB upplever att det ar svart att fa tillstand till nya branslestationer. De flesta
kommunerna har oftast en plan for att stalla om till fossilfrihet, oftast tdnker de
pa biltrafiken och gldmmer de tunga transporterna. Samtidigt kan det vara svart
for kommunen att fa en bra 6verblick pa godset och detta kanske borde samord-
nas regionalt. Gallande etablering av nya drivmedelsstationer kan Klimatklivet
ge bra investeringsstod, men sjélva platsanvisningen &r problematisk. Nar man
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val fatt tillstdnd och platsanvisning gar stationsbygget fort. TRB funderar pa om
det skulle behdvas en plan for att byta eller komplettera redan existerande die-
selstationer med fornybara alternativ. De papekar att det finns teknik for att
kunna ha fler I6sningar pa samma plats.

Generellt ser TRB att dkeribranschen &r pa hugget och arbetar proaktiv, men de
har upplevt trakiga exempel dar upphandlare dragit tillbaka en upphandling for
att det blev for dyrt.

DTL — Danske Vognmeend

DTL, Dansk Transport og Logistik — Danske Vognmend &r en branschorgani-
sation for danska transportforetag pa vag och jarnvag. Det ar den viktigaste
branschorganisationen for danska chaufforer med forankring i 28 lokala med-
lemsforeningar.

Pa kort sikt sa kommer diesel vara fortsatt viktigt for DTLs medlemmar, dieseln
i Danmark har krav pa en inblandning av cirka sju procent biodiesel. | Danmark
ar det mer fokus pa FAME jamfort med HVO i Sverige, HVO kan aven vara
intressant for Danmark enligt DTL. Men det ar en storre debatt i Danmark kring
hallbarheten pa biodrivmedel. Detta beror, enligt DTL, pa att Danmark ar mer
beroende av import for sina biobranslen da de inte har samma mangd naturresur-
ser som Sverige. DTL hoppas de kan fa till mer biodiesel sa att de kan minska
sina utslapp. Men de ser dven att biogas kan vara viktigt om malen ska lyckas
nas om 10 ar, dar har Danmark ett bra utgangslage med sitt existerande naturgas-
nat samt ramaterial. Det finns redan idag stationer for komprimerad gas i Dan-
mark och dess kan anvéndas i vissa nischer som sopbilar och linjebussar, men
for att kunna minska utslappen for den tunga trafiken i en storre skala behovs
flytande biogas. Men detta maste aven samordnas med sjofartens omstallning till
fornybara branslen sa att branslena réacker till att stalla om hela transportsektorn.

Vissa varugrupper som levereras med lattare fordon i stdderna kan fungera med
elfordon. Aven om det finns problem med att tunga batterier i elektriska distri-
butionsbilar gor att lastvikten gar ner. For den tunga trafiken ar el svarare pa kort
sikt. Om Sverige och Tyskland blir eniga om tekniken for ERS, Electric Road
System, (elvag) kan sakert Danmark hanga pa, det kan bli viktigt for transittrafi-
ken. Géllande vatgas tror DTL att den tekniken ligger l&ngre fram i tiden.

Den viktigaste prioriteringen i val av alternativa drivmedel ar den ekonomiska
aspekten enligt DTL. Darfor &r avgifter och investeringsstod viktigt for utveckl-
ingen. For HVO ar priset idag mycket hdgre an diesel vilket &r en stor barriar.
Nér det galler LNG/LBG saknas det stationer. FOr el ser de att det saknas fordon
med tillracklig rackvidd. Inom 10 ar hoppas DTL se mer av Power-to-X, synte-
tisk diesel producerad med fornybar el som kan anvéndas istallet for dagens die-
sel i existerande tankstationer och lastbilar.

Nér det galler kommunerna och regionerna i Greater Copenhagen anser DTL att
den viktigaste atgarden de kan gora &r att stalla krav pa gréna transporter i sina
upphandlingar. Bade pa direkta transporter men dven pa indirekta transporter vid
varuinkop. Inom DTL har dven regleringar i stdder som exempelvis emissions-
zoner diskuterats men det kom inte med i Klimatpartnerskapet da det finns en
hog risk for suboptimering som kan bli kostsam. Stor risk att det krévs fler fordon
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for samma behov som leder till 6kad energiférbrukning som kan &ta upp vins-
terna med regleringarna. Val genomténkta samlastningscentraler kan vara en fun-
gerande l6sning.

DTL poéangterar att det inte finns en ultimat 16sning utan flera mindre atgarder
som akerierna kan gora for att minska sina utslapp.

DB Schenker

DB Schenker &r en global speditér som kontrakterar akerier, DB Schenker har
dotterbolag i Sverige och Danmark och de arbetar som ett gemensamt kluster i
Norden. | Sverige kor de framst nationella transporter och i Danmark ar 95 pro-
cent utrikestrafik.

DB Schenker ser att fornybar diesel som HVO blir viktig om snabba utslapps-
minskningar ska kunna nas men att priset idag ar alldeles for dyrt. Det &r svart
att hitta nagot annat bréansle som ar sa flexibelt med tanke pa att det kan anvandas
I dagens system, de andra brénslena kraver att mycket ny infrastruktur kommer
pa plats och dar upplever de att det finns en del kvar att géra. Darfor ser de ocksa
att syntetiska dieslar kan bli viktiga som for att klara omstallningen och effektivt
nyttja dagens system. DB Schenker beréttar dock att de testar en del olika tekni-
ker for distributionstransporter bland annat el men de tror vi far véanta ett tag pa
el for de langvaga tunga transporterna. De ser ocksa att en del kring LNG-lastbi-
lar for langvaga transporter sker pa kontinenten men annu inte i Danmark.

Den viktigaste prioriteringen vid investering i fornybara bransletekniker ar det
finns en tillganglighet av stationer, bransle och fordon. Men ekonomin &r ocksa
mycket viktig enligt DB Schenker. Det kravs en langsiktig sakerhet kring pris-
séttningen genom att politiken backar upp under langre tid. Déar har skiftningar i
dansk politik de senaste aren forsvarat detta och DB Schenker ser att det kravs
mer styrning och stod for att stalla om. Aven om vi behéver l6sningar pa lang ar
det speciellt viktigt att inte glomma det som kan géras redan idag och skapa in-
citament for det. DB Schenker ser att forutsattningarna for omstéllningen av for-
donsflottan skiljer sig mellan Sverige och Danmark.

Vissa stora kunder efterfragar dessa transporter i Danmark men det faller pa att
priset blir for hogt. For att komma till ratta med detta anser DB Schenker att det
behovs styrmedel pa nationell niva for att skapa de ekonomiska incitamenten.
DB Schenker ndmner att biodieseln fortfarande &r beskattad vilket gor prisskill-
naden till fossil diesel stor. En annan &r att avgiften vid inkép av nya fordon ar
hdg i Danmark vilket dkar investeringskostnaden.

DHL

DHL éar en global speditor som kontrakterar akerier. DHL har mal om -50 procent
COq-utslapp per tonkilometer till 2025 for svenska verksamheten som de néstan
redan natt. De har dven -70 procent till 2030, bada galler for den svenska mark-
naden. Globalt har koncernen mal om nettonollutslapp 2050.

DHL anvander flera olika fornybara branslen som el, LBG, HVO och etanol. Sett
till deras fordonsflotta i Sverige, ar branslet till 40 procent fornybart. De har kun-
der som staller krav pa ren HVO och har ser de idag att de har svart med
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tillgangligheten pa detta bransle da inbladning for att na reduktionsplikten i Sve-
rige ger stor efterfragan. De har borjat med elfordon, men med tanke pa rackvid-
den ar det framst lokalt och for last-mile leveranser och ej langre och tyngre
transporter an sa lange. For de lattare transporterna ar det framst laddinfrastruktur
pa terminaler och leveranskajer som behovs for att mojliggora dessa, investe-
ringar som ligger pa akare och speditor. Publika laddstationer for lastbilar och
distributionsbilar kan behdvas for att ge akarna trygghet och visa att tekniken
finns, d&ven om detta troligen inte blir den frdmsta laddplatsen fér fordonen kan
det &nda vara viktigt for utvecklingen. De har flera LNG/LBG lastbilar da de
visat sig fungera bra och har bra stdd.

DHL arbetar med akerier som vill stélla om och de forsoker hitta kunder som &r
villiga att betala merkostnaden for det klarar inte akeriernas budget. DHL har det
grona tillvalet Skicka Gront i Sverige dar tillvalspengen fran kunderna gar direkt
till akeriernas merkostnader och DHL garanterar att motsvarande mangd forny-
bart bransle anvands i deras transportnét. DHL vill gdrna anvédnda samma lésning
internationellt men dar gor avtalsstrukturen det annu svart, samtidigt som avtals-
tiderna dar &r langre. DHL upplever det som problematisk nar kunder som koper
samlastat gods staller krav pa gron leverans for en specifik stracka da dessa krav
ar svara att mota pa ett rationellt satt. Skicka Gront garanterar mangden fornybara
branslen pa sett till helheten men detta ar inte sa latt att formedla till kund. Har
ar det avgorande att skapa fortroende hos kunden och de forsoker de géra genom
hallbarhetsmarkningar. Annu har de inte lyckats fa till det men de ser att flera
markningar ar pa gang. Det vore mycket positivt om de kan anvandas internat-
ionellt, eller i alla fall inom transportkorridoren vilket skulle underlétta for kun-
derna att kdpa grona transporter.

Generellt ser DHL att det offentliga &nnu har lite kvar innan de gar i braschen
framfor de privata aktdrerna. Stora privata aktorer kan vara ambitidsa for varu-
markets skull. Ibland upplever DHL att de offentliga kraven kan bli for detalje-
rade och svara att svara pa. Det hade dven behovts jamforelsetal i branschen ex-
empelvis CO; per tonkilometer. Generellt ser de gérna att det hade mdjliggjorts
en dialog mellan transportsaktorer och upphandlare samt att upphandlare far mer
stod fran exempelvis SKR (Sveriges Kommuner och Regioner) i fragan kring
upphandling av transporter med férnybara brénslen.

For att minska risken for investeringar kréavs tydlig riktning politiskt nér det kom-
mer till stod for biobranslen sa att akaren ar saker pa att fa kompensation for det
dyrare branslet dven pa sikt.

DHL ser att en uppdaterad och tillforlitlig karta éver de stationer for alternativa
drivmedel som finns i hela transportkorridoren kan vara ett satt att skapa en
trygghet hos akarna for teknikerna. De ser att komprimerad gas, CNG/CBG kom-
mer en del pa kontinenten aven till lastbilar da de & mindre. Det ar svarare i
Norden med vara storre och tyngre fordon, men har finns LNG/LBG. DHL ser
en risk med att varje enskild gasaktor bygger for att just deras LNG/LBG-nét ska
vara heltdckande och inte ser till gasnatet som helhet, hdr kan det behévas sam-
ordning av en offentlig aktor. De ser aven att det kan bli problematiskt for akarna
om varje aktor ska ha egna tankkort, detta bor kunna samordnas. Det ar viktigt
att det ar smidigt for akaren.
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DHL ser att det ibland kan vara komplicerat med miljézoner som inte foljs upp
men dven att det endast tacker stdderna. Frakten till staden sker ddrmed med ett
fordon som behdver omlastas vilket 6kar komplexiteten och risken for kostnads-
okning. DHL foreslar att det kanske skulle kunna forenklas om zonerna blir
storre, exempelvis en hel region. Det skulle 6ka tydligheten och gora det lattare
att mota kraven. Det &r framst for de lokala och regionala transporterna som aldre
fordon med ligre utslippsstandard finns kvar som “bra att ha”-fordon. For lang-
vaga transporter slits fordonen snabbare och far kortare omséttningstid. Generellt
galler att de lastbilar som kops in 2020 &r de som finns pa véagarna 2030.

Ancotrans

Ancotrans ar ett danskt akeri med cirka 750 fordon. De arbetar primart i Dan-
mark, Sverige, Tyskland och Nederlanderna.

Ancotrans tror mycket pa biodiesel i form av HVO och FAME till 2030 da dessa
fungerar med dagens fordon och med dagens stationsnéat. De ser inte att de andra
teknikerna &r redo &nnu, speciellt i Danmark. De har testat LNG/LBG i Tyskland
men ser att det fortsatt finns problem. Framst utbudet av tankstationer dar Tysk-
land har fa och Danmark inga. | Tyskland har det ocksa varit problem med olika
betall6sningar pa de olika stationerna. Ancotrans ser att det ar viktigt att det ar
smidigt att tanka pa olika stationer och att det finns ett tatt nat for att minska
omvagarna for att tanka. Det skulle dven vilja fa battre information om andelen
LBG pa de stationer de tankar pa.

Ancotrans ser att det behovs en gemensam vision pa EU-niva kring vilka andra
alternativa brénslen som ska prioriteras och standard for dessa for att kunna
bygga ut stationsnat som tillater smidig tankning mellan lander. Dessa branslen
behover sedan prioriteras av nationella regeringar. ldag upplever Ancotrans att
det inte finns ndgon gemensam langsiktig malbild fran den nationella nivan i
Danmark. De atgarder som genomférs i Danmark och Tyskland &r enligt
Ancotrans for kortsiktiga och skapar en osakerhet for akerierna, vilket okar ris-
ken. Akerierna behover langsiktiga styrmedel med bred enighet. Detta ar &ven en
bidragande orsak till att de tror pa HVO och FAME pa kort sikt for dér ar risken
lagre da teknikerna inte ar lika beroende av langsiktiga politiska beslut.

Nar det géller prioriteringar vid inkdp av fordon pa alternativa branslen sa ar den
viktigaste punkten ekonomin. Investeringen maste vara ekonomiskt hallbar om
det ska fungera med akerinaringens sma marginaler. Investeringskostnaden &r en
stor del och hdr menar Ancotrans att investeringsstdd behdvs, men dven brénsle-
kostnaden &r en viktig ekonomisk aspekt. Antingen maste kunden vara beredd
att betala merkostnaden eller sa maste de fossila alternativen bli dyrare med nat-
ionella styrmedel. Generellt upplever Ancotrans att Sverige ar langre fram pa
omradet och har kan Danmark ta efter.

Avdraget fran den tyska vagavgiften, MAUT, ar ett effektivt styrmedel om
gjorde att det inte blev nagon kostnadsskillnad mellan LBG lastbilar och diesel-
lastbilar. Ancotrans investerade inte i LBG lastbilarna da, avdraget gallde fran
borjan endast i tva ar, nu ar det forlangt men nedsattningen inte lika stor. Aven
om de inte investerade tycker de att styrmedlet var effektivt.
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Nér det galler andra drivmedel anser Ancotrans att elfordon har en roll att spela
i staderna redan pa kort sikt, men da handlar det om distributionsfordon. For
tunga transporter &r rackvidden for kort.
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3.Analys

Analysen i denna rapport har genomforts genom framst analysmdéten och en
workshop med aktorer. Analysen som redovisas i detta kapitel ar uppdelad i fol-
jande fyra delar:

» Overblick, status och jamforelse mellan kartlagda mal och visioner

» Overblick, status och jamforelse mellan planerade och pagaende atgarder
och insatser hos aktorerna, samt kopplingar mellan mal och visioner och
arbetet som pagar

» ldentifiering och beskrivning av kartlagda barriérer for vagtransporter och
tunga transporter i ScanMed-korridoren

» Forslag pa méjliga samarbetsomraden med tvarregional effekt, med han-
syn till utvecklingen av fossilfria drivmedel for vagtransporter och tunga
transporter i ScanMed-korridoren.

3.1 Mal och visioner for en gron omstallning i
transportsektorn

Det finns gemensamma aspekter hos aktorernas 6vergripande mal, visioner och
strategier for en grén omstallning, bade nar det kommer till offentliga och privata
aktorer. Tidsplanerna for dessa mal ar ofta satta till 2025, 2030 eller 2050. Samt-
liga kartlagda aktorer arbetar for att minska koldioxidutslappen inom transport-
sektorn.

Kartlaggningen visar dock pa en variation i konkreta handlingsplaner och mal-
fokus. Trots gemensamma aspekter for mal, visioner och strategier for en gron
omstéllning, finns det tydliga skillnader i hur aktérerna arbetar for minskade
vaxthusgasutslépp, fossilfrinet eller klimatneutralitet. Till exempel om arbetet
med transporter fokuserar pa typen av fordon, typ av bréansle, infrastruktur
och/eller beteendeférandring eller om arbetet med transporter innefattar all vag-
transport, endast personbilar, bussar, arbetsmaskiner eller den egna fordonsflot-
tan.

Nationell niva

Bade Danmark och Sverige foljer de malséttningar och visioner som &r satta pa
EU-niva. Bade Sverige och Danmark ar ambitidsa i sina klimatmal och bade lan-
derna arbetar for en gron omstélining av transportsektorn. I nuléget har Sverige
tydligare mal for transporterna an Danmark genom det Klimatpolitiska ramver-
ket. Den danska regeringen arbetar dock med framtagande av en Klimatplan som
beraknas fardig efter sommaren 2020 och forvéntas innehalla transportaspekter.



40

Trivector Traffic

Tabell 3-1 Nationella mal for klimat och transporter.

Sverige Danmark

2030 Minska vaxthusgasutslappen fran inrikes Utkast till klimatlag och klimatplan:
transporter med 70 % till 2030 jamfort med Minska véxthusgasutslapp med 70 % till 2030,
2010 (ej flyg och sjofart) jamfort med 1990%

2045/2050 Nettonollutslapp av vaxthusgaser till 2045 Utkast till klimatlag: Nettonollutslapp 2050
(alla sektorer)

Regional niva

Greater Copenhagen &r en ambitios region nar det galler den grona omstall-
ningen. Skanes mal framstar som nagot mer ambitiésa &n de nationella da de
forutom att minska vaxthusgasutslappen i linje med nationella mal, dven ska vara
klimatneutrala till 2030.%® Skillnader mellan de danska och svenska regionerna
ar att de danska har tydliga delmal for e-mobilitet och el. Skane lyfter inte el
sérskilt utan anvander begreppet fossilfritt.

Tabell 3-2 Regionala mal och visioner fér en gréon omstallning i transportsektorn i Greater Copenhagen

Region Mal och visioner

Skane Inrikes transporter -70 % vaxthusgaser (ej flyg och Lansstyrelsen Skane,
sjofart) 2030 jamfort med 2010 Region Skane,
Klimatneutralt och fossilbranslefritt Skane 2030 Kommunférbundet Skéne
Skane som ledande biogasregion 2030 Biogas Syd

Halland Inrikes transporter -70 % vaxthusgaser (flyg och sj6-  Lénsstyrelsen Halland

fart) 2030 jamfort med 2010

Hovedstaden Vision: Ledande europeisk region p& e-mobilitet 2030 Region Hovedstaden

Sjalland Minska koldioxidutslapp med 70 % (alla sektorer) till  Region Sjélland
2030 jamfort med 1990

Kommunal niva

Kommunerna i Greater Copenhagen arbetar for en grén omstéllning och de mal
som finns ligger i linje med de satta nationella malen. De som utmérker sig med
sérskilt hoga ambitioner &r Helsingborg och Képenhamn. Helsingborg har am-
bitioner att na nettonollutslapp tidigare an pa nationell niva. Koépenhamn vill na
koldioxidneutralitet 2025, vilket paminner om Skanes mal for 2030. Varderingen
av koldioxidneutralt och nettonollutslapp kan dock variera. Samtliga kommuner
i Greater Copenhagen har dven mal for att minska utslappen fran den egna for-
donsflottan.

Tabell 3-3 Kommunala mal och visioner for en gron omstallning i transportsektorn i Greater Copenhagen

Mal & visioner geografiska Mal & visioner koncernen
omradet

Kdpenhamn 20-30 % av alla latta fordon anvander al- Stélla om kommunens transporter till al-
ternativa drivmedel 2025 ternativa drivmedel 2025

35 Arbete med Klimatplan pagér, forvantas fardig hésten 2020

36 Har ingar att minska vaxthusgasutslappen sa mycket som majligt och arbeta med kolinlagringsatgarder for
aterstoden.

37 Danmark och Sverige har till viss del skillnader i sin administrativa uppbyggnad pa regional niva dar Sverige
har fler administrativa nivaer &n Danmark, vilket beskrivs i avsnitt 2.3.
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30-40 % av alla tunga fordon anvander
alternativa drivmedel 2025

Helsingor 20 % av alla personbilar &ar laddbara- el- Egen fordonsflotta minst 50 % laddbara
ler vatgasbilar 2030 eller vatgasbilar 2030

Malmd Processer pagar bl.a. nytt Miljoprogram Egen fordonsflotta fossilbranslefri 2022*
frdn 2021

Helsingborg Nettonollutslapp vaxthusgaser (minst - Fossilbranslefri fordonsflotta (inkl. anli-
85 %) 2035 jmf 19903 tade entreprendrer) 2020

Minska CO,-utslapp fran vagtransporter
med 80 % 2030 jmf 2010

Kristianstad Egen fordonsflotta fossilbranslefri 2020*

*samt gemensamma projektmalet: Minst -25 % CO,-utslapp (Fossilbranslefria kommuner)

Privata aktorer

Mal och visioner hos de privata aktorerna varierar. Nagra har antagit samma mal
som de offentliga aktérerna, nagra har visioner som istéllet leder deras arbete i
samma riktning. Vissa aktorer saknar eller har otydliga mal. Hur de privata ak-
torerna formulerar sina mal och visioner skiljer sig till viss del fran de offentliga
aktorerna. De privata initiativen lagger mer fokus pa évergripande visioner i ord
medan de offentliga ofta har mer nedbrutna mal med konkreta siffror.

Tabell 3-4 Privata aktorers mal och visioner fér en grén omstalining i transportsektorn i Greater Copen-

hagen
Aktor Mal och visioner
Gate21 Vision att bidra till att géra Greater Copenhagen till varldens ledande region for grén

omstéllning och tillvaxt

BIL Sweden Vision till &r 2030 &r l&ngsiktigt hallbara mobilitets- och transportlésningar

Laddbara bilar ska utgéra minst 80 % av de nyregistrerade bilarna 2030

Dansk Industri, Foljer Danmarks nationella klimatmal: -70 % CO,-utslapp 2030 jmf 1990 och fossilfria
DI till 2050

Sydsvenska -
Handelskam-
maren

E.ON (DK & SE) Stalla om till 100 % fornybar och atervunnen energi senast 2025

Siemens Mal att minska sina utslapp med 70 % till 2030

(DK & SE)

FordonsGas Vision att méjliggéra for manniskor att fardas hallbart
Sverige AB

Mal om 100 % biogas

Gasum (SE) Vision att leda nordiskt ekosystem for gas och arbeta for renare energi for ett koldiox-
idneutralt samhalle

38 Helsingborg har d&ven konsumtionsbaserade mal/ambitioner om max 1-2 ton koldioxid per person 2045 (jfr
med 11 ton idag)
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3.2 Implementering av ett fossilfritt transportsy-
stem

De kartlagda aktorerna arbetar samtliga med olika atgarder och insatser inom
omradet fossilfria transporter. De insatser och atgarder som gors pekar alla i rikt-
ning mot en grén omstallning i regionen, vilket stodjer de nationella malen och
malen satta pa EU-niva. Men atgarderna ar generellt inte tillrackliga.

Genom att dela upp de olika atgarderna och insatserna i innovation domains (las
mer i GREAT-projektet ar en viktig utgangspunkt ovan) kan tendenser i sattet
aktorerna arbetar pekas ut.

Nationella atgarder

Som namnt ovan sa arbetar bade Sverige och Danmark ambitiost for en gron
omstéllning i transportsektorn och samtliga atgarder och insatser foljer respek-
tive lands nationella mal att minska koldioxidutslappen. Bade Sverige och Dan-
mark arbetar brett inom de olika omradena infrastrukturforbattringar och skatter
och subventioner i form av stdd till bland annat installation av laddinfrastruktur,
tankstationer for biogas samt stod till bilar som drivs pa olika alternativa drivme-
del. Bada landerna har ocksa krav, dock olika héga, pa inblandning av biodriv-
medel i bensin och diesel. Den svenska lagen om reduktionsplikt innebar krav pa
minskning av véxthusgasutslappen fran bensin med 4,2 procent respektive fran
diesel med 21 procent &r 2020%. Den danska regeringens krav innebér att minst
7,6 energiprocent® av bensin, diesel och gas som séljs till vagtransporter ska
utgoras av biobranslen 2020*.

Tabell 3-5 Nationella atgarder som genomfors i Sverige respektive Danmark, uppdelade p& innovation
domains.

Innovation do- Atgérd Danmark Sverige
main
Infrastructure Stod for installation av laddinfrastruktur Ja Ja
adaption A . I . o .
Stdd for tankstationer for biogas Nej Ja via Klimatklivet
Stdd till produktionsanlaggningar for biogas  Nej Ja via Klimatklivet
Elvagsprojekt Nej Ja, pilotprojekt
Regulation Krav pa laddinfrastruktur vid om- och ny- Ja Ja
byggnation
Omstéllning av taxi Ja*? Nej
Reduktionsplikt for bensin och diesel Ja Ja
Milj6zonregler som ger mdjlighet att reglera  Ja Ja
for nollemissionsfordon i stader

%9Lag (2017:1201) om reduktion av vaxthusgasutslapp genom inblandning av biodrivmedel i bensin och diesel-
branslen https://www.riksdagen.se/sv/dokument-lagar/dokument/svensk-forfattningssamling/lag-20171201-om-
reduktion-av-vaxthusgasutslapp sfs-2017-1201

40 Detta krav géller endast under 2020 for att Danmark ska uppnd malen i EU:s Renewable Energy Directive.
Fran 2021 géller 5,75 %.

41 Biobreendstoffer, https:/ens.dk/ansvarsomraader/transport/biobraendstoffer, 20-05-27

42 Ingen bensin eller diesel i taxibilar 2030. En politisk intention som i nulaget analyseras i Kommissionen for
grén omstéllning av personbilar. Las mer har: https://fm.dk/nyheder/nyhedsarkiv/2019/februar/regeringen-ned-
saetter-kommission-for-groen-omstilling-af-personbiler/, 20-05-27



https://www.riksdagen.se/sv/dokument-lagar/dokument/svensk-forfattningssamling/lag-20171201-om-reduktion-av-vaxthusgasutslapp_sfs-2017-1201
https://www.riksdagen.se/sv/dokument-lagar/dokument/svensk-forfattningssamling/lag-20171201-om-reduktion-av-vaxthusgasutslapp_sfs-2017-1201
https://ens.dk/ansvarsomraader/transport/biobraendstoffer
https://fm.dk/nyheder/nyhedsarkiv/2019/februar/regeringen-nedsaetter-kommission-for-groen-omstilling-af-personbiler/
https://fm.dk/nyheder/nyhedsarkiv/2019/februar/regeringen-nedsaetter-kommission-for-groen-omstilling-af-personbiler/

43

Trivector Traffic

Innovation do- Atgérd Danmark Sverige

main

Taxes and Stod till laddbara bilar Ja* Ja, Bonus-malus*

bsidie:

subsidies Stdd till biogasbilar Nej Ja, Bonus-malus
Stod till vatgasbilar Ja*® Ja, Bonus-malus
Stod till laddbara tunga lastbilar Nej Ja, Klimatklivet
Stod till tunga biogas lastbilar Nej Ja, Klimatklivet

Knowledge Projekt om elvag Ja

sharing and

pilot projects

Procurement Mal for upphandlingskrav Ja‘t Nej

Uppféljning av den nationella politiken

| en uppféljning av de svenska transportpolitiska malen fran 2020 rapporteras att
energieffektiviteten inom transportsektorn i Sverige sedan 2009 har utvecklats
positivt men att utvecklingstakten nu har mattats av*’. De atgdrder som genom-
forts och som beslutats pa nationell niva i Sverige ar alltsa inte tillrackliga. Tra-
fikverkets prognos fram till 2030 och 2050 pekar pa en svag minskning av ut-
slappen. Det kommer inte att racka med tekniska atgarder som energieffektivare
fordon och drivmedel for att nd dessa mal. Det behovs fler styrmedel och atgéar-
der, samt dven en ny inriktning i planeringen och utvecklingen av samhéllet och
infrastrukturen.

25
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S Beslutade —=Trafikutveckling
- styrmedel och
> atgarder samt
(] omséttning av
= 15 fordonspark
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g Behov av nya ~—Malsattning
o styrmedel och -70% 2030
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Figur 3-1  Den svarta linjen visar den historiska utvecklingen fram till idag av vagtrafikens anvandning av fossil
energi. Den grd linjen visar hur anvandningen av fossil energi skulle utvecklas om dagens fordon
och drivmedel anvandes aven i framtiden med den trafikprognos som Trafikverket tagit fram. Gul

43 form av reducerad registreringsavgift vid kop av personbil pa el (ingen avgift pa bil under 400 000 DKK i
2019 och 2020), samt avdrag for batteri. Utéver det arlig avgift differentierad efter CO2-utslapp.

44 Bonus-malus systemet innebdr att miliganpassade fordon med relativt 1dga koldioxidutslapp (0-60 g/km) pre-
mieras med en bonus vid inkdp, medan fordon med relativt hoga koldioxidutslapp belastas med hdgre skatt.

45 | form av ingen registreringsavgift vid kop av personbil pa vatgas
46 Regeringen vill att 15 % av offentliga lastbilar ska vara I&g- eller nollemissionsfordon 2030
47 Trafikanalys, 2020. Uppfoljning av de transportpolitiska mélen 2020, rapport 2020:5. S. 20
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linje visar utvecklingen med idag fattade beslut om styrmedel och atgarder. Den grona linjen visar
malséattningen i klimatlagen, som bérjar gélla 1 januari 2018, om att Sverige inte ska ha n&gra net-
toutslapp av vaxthusgaser senast 2045 och att inrikes transporter, exklusive flyg, ska minska sina
utslapp med 70 procent till 2030 jamfort med 2010 ars utslappsniva. Kalla: Trafikverket, Klimat:
https://lwww.trafikverket.se/om-oss/var-verksamhet/sa-har-jobbar-vi-med/Miljo-och-halsa/Klimat/

| Danmark gors i nulaget inte tillrackliga insatser och atgarder for att na de nya
klimatmalen. Detta framgar bland annat i Energistyrelsens Basisfremskrivning af
energiforbruget (for 2019) som baseras pa antagen politik, motsvarande progno-
ser av nationella vaxthusgasutslapp framtagna av Aarhus Universitet, samt rap-
porter fran Klimaradet. Dock s& pagar ett arbete med att definiera mal, strategier
och atgarder som ska inga i klimathandlingsplanen.

Det ar svart att saiga om de insatser och atgarder som gors av de regioner och
kommuner som ingar i detta uppdrag bidrar tillrackligt for att uppna reduktioner
pa transportomradet. Framst for att Danmark dnnu inte har preciserat nagra spe-
cifika mal for transportsektorn och for att regionerna och kommunerna har olika
ambitionsnivaer och fokus pa sina mal.

Regionala atgarder

De kartlagda atgarderna visar att regionerna till stor del arbetar med infrastruk-
turforbattringar genom att bygga ut och infora forbattrade forutséattningar for al-
ternativa drivmedel. De svenska regionala aktorerna arbetar en del med paver-
kansarbete, bland annat for hallbara foretagsresor och med ett upprop som syftar
till att hjalpa privata och offentliga aktorer att bli fossilbranslefria. De atgarder
och insatser som gors forhaller sig val till de nationella och av EU satta mal och
visioner. Atgarderna bedoms dock inte vara tillrackliga for att n& malen*®. Trans-
port &r en av de sektorer i Skane som har haft svagast nedgang i vaxthusgasut-
slapp sedan 1990, vilket beror pa 6kad anvandning av naturgas och i stort sett
ofdréndrade transporter.

Tabell 3-6 Regionala atgarder som genomfors i Greater Copenhagen, uppdelade pa innovation domains.

Innovation do-  Atgard

main

Infrastructure Bygger snabbladdare (50 kW) langs ScanMed Samtliga regioner

adaption . o .

P Utbyggnad LBG langs ScanMed Region Skane, Region
Halland

Arbetar med vatgasinfrastruktur Region Halland
Arbetar med 6kad inhemsk biogasproduktion Svenska regioner
Byter ut egen fordonsflotta till fossilbranslefria for- Flera aktorer i SE och
don DK

Regulation Inga noterade atgarder

Taxes and Inga noterade atgarder/ej radighet

subsidies

Knowledge shar-  Stodjer foretag att stalla om sina fordonsflottor och  Region Skane, Region

ing and bygga laddinfrastruktur vid kommersiella fastigheter Hovedstaden

pilot projects och flerbostadshus
Paverkansarbete LBG anvéandning 8keribranschen  Skane

48 https://utveckling.skane.se/digitala-rapporter/huga/miljo/#Klimatpaverkande utslapp
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Innovation do-  Atgard

main
Paverkansarbete for hallbara foretagsresor Kommunfdrbundet
Skane
Omstallning av grona fordon till taxisektorn Region Hovedstaden
Procurement Upprop med offentliga aktorer att bli fossilbranslefria Region Skane, Region
Hovedstaden
Procurement Upphandla fossilbranslefria transporter Flera aktorer i SE och
DK

Kommunala atgarder

De kartlagda atgarderna som kommunerna i Greater Copenhagen arbetar inom
de flesta innovation domains. | kartlaggningen har dock inga atgarder eller insat-
ser noterats i det innovation domain som innefattar skatter och subventioner.

Samarbete mellan landerna som lyfts i kartldggningen handlar frdmst om cykel-
fragor men vikten av erfarenhets- och kunskapsutbyte galler for samtliga trans-
portfragor. En svarighet for att fa igenom ett lyckat samarbete bade mellan lan-
derna, men ocksd med privata aktorer, ar de skillnader som finns i kommunala
regler kring bland annat upphandling, krav och miljo.

Tabell 3-7 Kommunala &tgarder som genomfors i Greater Copenhagen, uppdelade pa innovation do-
mains.

Innovation domain

Infrastructure adaption Bygger ut laddinfrastruktur Kdpenhamn

Regulation Har intern resepolicy Flera kommuner
Framjande av fordon pa alternativa drivmedel ~ Képenhamn
Gron taxi Kdpenhamn

Taxes and subsidies Inga noterade atgarder Kommuner har inte radig-
het till detta domén

Knowledge sharingand  Samarbete med privata aktorer Kdpenhamn med flera

ilot projects . o
priot pro} Samarbete mellan danska och svenska kom-  Framforallt inom cykelfra-

muner gor
Procurement Arbete med att byta ut egen fordonsflotta till Samtliga kommuner

fossilbranslefria fordon genom bl.a. upphand-

lingskrav

Privata aktorers atgarder

De kartlagda privata aktorernas atgarder skiljer sig en del i utformning men har
gemensamt att de flesta har mal och stéllningstaganden som gar i linje med en
gron omstallning av transportsektorn. Sydsvenska Handelskammaren, Dansk In-
dustri och Gate21 arbetar till exempel framst med 6vergripande fragor, konkreta
projekt och paverkansprojekt. Medan aktorer som E.ON, FordonsGas och Gasum
arbetar for att bygga ut infrastruktur, till exempel sina stationsnét.

Hur de privata aktorerna arbetar forhaller sig till stor del till mal och visioner
satta av offentliga aktorer. FOr de privata aktGrerna ar det ocksa viktigt att for-
halla sig till marknaden och andra aspekter.
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Tabell 3-8 Privata aktorers atgarder som genomfors i Greater Copenhagen

Atgéard Aktor

Arbetar med korridorstank for att na ett battre utnyttjande av infrastrukturen. Sydsvenska Handels-
Darmed sker samarbete med danska och tyska organisationer kring effek- kammaren (SE)
terna av Stora Bélt och Fehmarn balt

Arbetar for att flera olika alternativa drivmedel ska vara attraktiva jamfort med Dansk Industri (DK)
fossila drivmedel for tunga godstransporter samtidigt som konkurrenskraften
behalls och CO,-utslappen ej exporteras

Arbetar rikstackande. Fa till omstallning till elektrifiering | fordonsindustrins BIL Sweden (SE)
ecosystem. Arbetar for energiméarkning av salda bilar.

Partner i framtagandet av Fardplan for fossilfrihet inom Sverige som foljer de
nationella malen.

Arbetar bland annat med projektet Energi pd Tvaers, kommuners fordonsflot-  Gate21 (DK)
tor och grona leveranser samt elbilsstrategier.

Bygger ut sitt nét av laddstationer och héjer laddeffekten. Publik laddning E.ON (DK & SE)
framst personbilar. Aven icke-publika for elstadsbussar

Saljer endast gron ursprungsmarkt el pa sina laddstationer

Samlastar gods och minskar utslapp internt Siemens (DK & SE)
Bygger ut sitt stationsnét. FordonsGas Sverige
Guide till kdpare av gasfordon AB (SE)

Bygger ut sitt stationsnat av stationer. Expanderar sin biogasproduktion Gasum (SE)

3.3 Barriarer for den gréna omstallningen

Hér beskrivs de barridrer for den gréna omstallningen, for végtransport och tung
transport med fokus pa ScanMed-korridoren, som har uppkommit under Kkart-
laggningen. Barriarerna beskrivs utifran de fem utpekade innovation

Infrastructure adaptation

Laddinfrastrukturen ar acceptabel, men natet kan fortatas och effekten hodjas

Generellt upplever de som intervjuats och medverkat pa workshops att natet med
snabbladdare (50 kW) for elbilar och latta ellastbilar ar tillrackligt for att stalla
om resor och transporter till el. Snabbladdarna finns utspridda éver hela reg-
ionen. Speciellt vid staderna och langs norra ScanMed-korridoren &r tillgangen
god. Har har GREAT-projektets 69 snabbladdare varit ett viktigt bidrag. Aven
utanfor dessa omraden finns tillgang till snabbladdare (50 kW) som majliggor
resor, dock ar det onskvart med Okad tathet.

Saknas ultrasnabbladdare (for latta, men framst tunga fordon)

De snabbladdare (50 kW) som byggts har for lag effekt for att vara intressant for
de tunga lastbilar som redan nu kommer ut pa marknaden. | takt med att bilmo-
dellerna utvecklas okar ocksa efterfragan fran latta fordon. Darfor héjer E.ON
effekten pa vissa av snabbladdningsstationerna (50 kW). Men de bygger dven 28
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CEF-finansierade ultrasnabbladdare (175 kW) i Danmark och Sverige tillsam-
mans med konkurrenten Clever. For ultrasnabbladdare okar kostnaderna for
laddstationen, frdmst kopplat till anslutningen till elnétet.

Men det &r inte sékert att ultrasnabbladdningsstationerna (175 kW) som nu byggs
framst for latta fordon gar att utnyttja for de tunga fordonen dven om laddkon-
takten ar densamma for dagens batterilastbilar. De ar helt enkelt inte utformade
for att en tung lasthil ska fa plats. Framtida batterilastbilar for langvaga tungt
gods forvantas dock behdva kunna ladda med en effekt pa 6ver 1000 kW (1 MW)
pa grund av sina stora batterier. Det finns det ingen information om att det instal-
lerats publika ultrasnabbladdare foér tunga lastbilar inom Greater Copenhagen.
Men Region Skane har paborjat ett arbete att skapa en plattform inom ScanMed-
korridoren for att fa till en utbyggnad av tekniken.

E.ON lyfter att antalet laddfordon &r for fa for att na en affarsmassighet for alla
deras laddstationer. Utanfor storstadsomraden far de inte ihop kalkylen idag.
Dérfor ar de i fortsatt behov av investeringsstod for installation av nya laddstat-
ioner.

Osmidiga betalningslésningar

Det finns ett fortsatt problem med olika betalningslésningar mellan operattrer
och lander som minskar smidigheten for kunden. Det lyftes mest kopplat till lad-
dinfrastruktur, men har d&ven ndmnts for tankstationer for andra brénslen. Vissa
laddstationsoperatorer forsoker forhandla fram bilaterala avtal mellan aktorer. |
projektet evRoaming4EU medverkar bland annat Copenhagen Electric (Region
Hovedstaden) med andra EU-partners for att enklare rada bot pa betalningspro-
blematiken genom ett Gppet protokoll som tillater roaming utan bilaterala avtal
mellan infrastrukturbolagen. Detta problem ar &nnu inte 16st.

Privatpersoner beroende av laddningsmdjlighet pa hyrd parkeringsplats

Snabbare publik laddning &r viktig men det ar viktigt att papeka att den dagliga
laddningen framst sker vid hemmet eller pa arbetsplatsen vid lagre effekter.
Manga laddar pa egen tomtmark men alla har inte den méjligheten. De é&r istallet
beroende av andra aktorer for att kunna hyra en parkeringsplats med laddstation
i narheten av hemmet, i ett parkeringshus eller p& gatumark®.

Saknas tankstationer for biogas i Danmark

Nétet av LNG/LBG-stationer (flytande biogas for tunga fordon) i sédra Sverige,
och specifikt langs de stora transportkorridorerna, tillater att en stor del av trans-
porterna redan idag skulle kunna genomféras med LNG/LBG-lastbilar. En bar-
riar for de langvéga transporterna ar att det inte finns nagra publika LNG/LBG-
stationer i Danmark. Dessa efterfragas inte bara for transittransporterna utan dven
av de danska transportaktorerna. | norra Tyskland finns det endast en i Hamburg
och en i Berlin. Information om nagra publika LNG/LBG-stationer i Norge
kunde inte hittas. ldag varierar innehallet av biogas (LBG) och fossil naturgas

49 Vid en utvardering i Stockholm 2018 gjordes en enkétstudie med 106 deltagare. Den visade att 23 % ej hade
tillgang till laddning i hemmet. Utvardering av publik laddning fér elbilar i Stockholms stad, Trivector. April 2018
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(LNG) men det behdver na 100 procent biogas for att ge tillracklig utslapps-
minskning.

Nér det galler CNG/CBG (komprimerad gas framst for latta fordon) finns det i
sodra Sverige ett val utbyggt nat av stationer®®. I Danmark &r det natet inte lika
tatt. Sett till Sjalland ligger alla stationer i Region Hovedstaden med majoriteten
nara Kopenhamn, Region Sjélland har inga CNG/CBG-stationer®*. Tyskland har
ett val utbyggt nat av CNG/CBG-stationer® det géller dven i och omkring Oslo
ner till Sverige®. Idag varierar innehéllet av biogas (CBG) och fossil naturgas
(CNG) men det behéver na 100 procent biogas for att ge tillracklig utslapps-
minskning.

Vatgasstationer saknas

Vatgas lyftes av transportaktorerna som en 16sning pa lite langre sikt for tunga
transporter och latta transporter pa lite kortare sikt. Region Halland lyfte sitt ar-
bete kring vétgas, dar &r deras storsta barriar idag att det kravs stationer i hela
transportkorridoren for att kunna stélla om de langvéga transporterna. En enkel
Oversikt visade att antalet tankstationer for vétgas idag ar litet. Sveriges sydlig-
aste station ligger i Goteborg. Pa Sjalland finns tva stationer i Képenhamn och
en i Korsor. Aven sodra Jylland har fyra stationer vid de storre noderna. |1 Oslo
finns flera tankstationer® och i Tyskland finns ett vél utbyggt stationsnat®. Na-
gon aktor har redan paborjat projekt for att introducera tekniken. Att en grund-
laggande infrastrukturen inom korridoren saknas gor det svart att motivera tek-
niken for flera transportaktorer.

Taxes and subsidies

Oftrdelaktiga beskattningssystem och kortsiktiga stodsystem i Danmark

Jamfort med svenska regler sa ar inte danska beskattningsregler for latta fordon
lika fordelaktiga vilket forsenar omstéliningen. Har lyfte aktérerna danska be-
skattningsregler for elbilar som ska revideras sommaren 2020 och skatter som
negativt paverkar vatgasproduktionen i Danmark. Generellt &r kortsiktighet i
stodsystem nagot som forsvarar omstallningen.

Biogasregler ej optimala mellan landerna

Det papekades att Danmarks stodsystem kring biogas varit inriktade pa produkt-
ionsstdd och inte fokuserat sa mycket pa att fa branslet att anvandas till tunga
transporter vilket forsvarar for LNG/LBG lastbilar. Ut6ver detta missgynnar de
olika stodsystemen i de tva landerna den svenska biogasproduktionen framfor
den danska. En utredning tillsatt av den svenska regeringen kom i december 2019
med ett forslag pd andrade svenska skatteregler®.

50 Tanka gas, Energigas, https://www.energigas.se/fakta-om-gas/fordonsgas-och-gasbilar/tanka-gas/, 20-05-11
51 CNG Europe, Denmark, http://cngeurope.com/countries/denmark/, 20-05-11

52 CNG Europe, Germany, http://cngeurope.com/countries/germany/, 20-05-11

53 CNG Europe, Norway, http://cngeurope.com/countries/norway/, 20-05-11

54 Tankstationer, Vatgas Sverige, http://www.vatgas.se/tanka/, 20-05-11

55 Filling up with H2, H2, https://h2.live/en, 20-05-11

56 Biogasutredningen, Mer biogas med nytt stod, Avfall Sverige, https://www.avfallsverige.se/aktuellt/nyhetsar-
kiv/artikel/biogasutredningen-mer-biogas-med-nytt-stod/, 20-05-12
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Regulation

Litet handlingsutrymme da besluten tas pa EU- och nationell niva

Manga av de regleringar, men dven skatter och styrmedel och stora infrastruktu-
rinvesteringar som ar valdigt viktig for den grona omstallningen av transportsek-
torn, beslutas pa EU-niva och nationell niva. Darmed ar regionernas och kom-
munernas handlingsutrymme i manga fragor begransat till paverkansarbete.
Dock lyftes att det finns en styrka i att den storsta delen av omstélliningsarbetet
sker pa regional och kommunal niva i offentliga och privata organisationer. Sam-
tidigt har regionerna lokalkannedom och kan pa sa satt till viss del ga sin egen
vég.

Ovrigt
Plats for tankstationer

Né&r ladd- och tankstationer ska byggas & kommunikationen med kommunerna
viktig for infrastrukturbolagen. Det handlar inte bara om var en station bést pla-
ceras. | storre stader ar det svarare att fa tillgang till mark. | kommuner med
mindre resurser och erfarenhet pa omradet kan processen kring planarbete fér ny
laddinfrastruktur ta langre tid och vara svarare &n om kommunen har mojlighet
att vara en mer aktiv part i processen.

Ingen egen finansiering, beroende av projektfinansiering

Det lyftes att det kan vara en barriér att samarbetet i Greater Copenhagen inte har
nagra egna ekonomiska medel utan till stor del &r beroende av finansiering i pro-
jektform. Det podngterades dven att det finns en risk att arbete i projektform kan
ha negativ inverkan pa langsiktigheten och kontinuiteten i arbetet. Men &ven att
det innebér krdvande projektadministration.

Otydliga mal och ramar fér omstéallningen ger mindre konstruktiv dialog

Alla aktorer ar positiva till att ett gemensamt mal for regionen. Men det poéng-
teras, speciellt fran de privata aktérerna att det ar viktigt att malen ger tydlig
riktning och ramar for omstallningen med konkreta delmal att arbeta emot. Detta
mdojliggor en mer konstruktiv och lésningsorienterad diskussion mellan det pri-
vata och det offentliga. Men det ar aven viktigt att malen foljs upp och att det
finns en tydlig ledare som kan driva pa och félja upp sa att ambitionerna infrias.

En aktor podngterar dock att det finns en risk att det ar svart att enas om gemen-
samma mal. Det finns aven en risk att malen blir for generella.

Osakerhet forsvarar langsiktiga investeringsbeslut

Det lyftes att det ar svart att veta exakt vilka branslen som kommer bli de domi-
nerande i framtiden vilket forsvarar investeringsbeslut. Men det ar avgérande att
detta inte forsenar omstéllningen utan att den paborjas idag utifran den kunskap
vi besitter for att lyckas med klimatmalen.
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3.1 Samarbetsmdjligheter

Generellt

Under intervjuer och pa workshopen uttryckte sig manga positiva till samarbete.
De styrkor och fordelar som ndmndes var bland annat att det finns ett varde i en
gemensam malbild som sétter ramar och riktning. En gemensam rost ar stark och
gor att fler vagar folja efter. Det finns ocksa stor nytta med 6kat kunskapsutbyte
och nya arbetssatt 6ver landsgrénser jamfort med enskilt arbete.

Viktiga framgangsfaktorer och forutsattningar som togs upp for arbetet var bland
annat:

» Viktigt att ha med hdgsta politiska ledningen.
» Bra att det offentliga tar ledningen och viktigt med tydlig ledare.
» Braatt fa med privata aktorer.

Nedan beskrivs de samarbetsmojligheter som togs upp, uppdelade pa Greats in-
novations domains.

Infrastructure Adaptation

Koordinera utbyggnaden av de olika stationsnaten

Det finns bra underlag av infrastruktur att arbeta ifran inom olika alternativa
branslen i och med allt tidigare arbete som bedrivits. Men for att fortsatta detta
arbete lyfts det av flera aktorer att ett koordinerat arbete kring utbyggnaden ar
viktigt. Har skulle Greater Copenhagen kunna vara en organiserande aktor med
sitt fokus pa hela regionen och transportkorridoren ScanMed. Det handlar framst
om laddstationer med olika effekt, biogastankstationer och vétgastankstationer
men &ven andra biodrivmedel

Underlatta LNG/LBG-transittrafik genom Danmark

Arbeta for etablering av enstaka LNG/LBG-stationer i Danmark for att underlatta
for transittrafik med LNG/LBG-lastbilar langs hela ScanMed-korridoren. Detta
skulle ha stor paverkan pa mojligheten for langvaga gods att nyttja all den infra-
struktur som redan finns pa plats i Sverige och delvis i Tyskland, om &ven nagra
fler stationer kravs aven har. Har finns ett behov av paverkansarbete. FordonsGas
och Gasum visar visst intresse for att bygga stationer i Danmark om det finns
ekonomiska forutsattningar. Det finns dven visst intresse for biogas fran danska
transportaktorer.

Elvag

En 16sning som inte fick s& mycket uppmérksamhet ar tekniken med elvdg som
dock lyfts inom den svenska akerinaringens fardplan for fossilfrinet. Flera
namnde dock att de tror pa batterielektriska lastbilar pa sikt. Men aven om batte-
riutvecklingen sker snabbt ser de att det & narmare ar 2030 innan det ar mojligt
att stalla om tunga och langvéga transporterna med denna teknik. Ett satt att
mojliggdra langvaga tunga transporter med ellastbilar tidigare ar att bygga ladd-
infrastruktur langs de stora motorvéagarna som tillater laddning under fard, sa
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kallade Electric Road Systems, ERS eller elvagar. Detta kan da mojliggora for
en stor del av fordonen pa de mest trafikerade vagstrackningarna att klara farden
med den réckvidd som dagens batteriteknik redan medger hos tunga fordon. Om-
radet ar fortfarande nytt och har darfor inte fatt stort fokus i de tidigare EU-fi-
nansierade projekten i transportkorridoren. Bade Sverige och Tyskland har be-
slutat om pilotstrackor och for dialog. Utredningar och diskussioner sker idag till
stor del nationellt och det ar oklart vilken roll Greater Copenhagen samarbetet
har i sammanhanget. Men ndr tekniken vél ska byggas ar det viktigt att det inte
blir en lucka i Danmark. For att battre paverka utvecklingen kan man utreda stra-
tegisk placering av en framtida elvdg och arbeta for att det blir en gemensam
standard i hela korridoren.

Elektrobranslen, Power-to-X

| Danmark &r det ett stort fokus pa majligheterna med elektrobranslen (Power-
to-X) som en mojlighet att nyttja dagens infrastruktur med syntetisk diesel pro-
ducerad fran fornybar el. Det kan goras pa olika satt men sker generellt genom
produktion av vétgas som tillsammans kolsubstrat kan omvandlas till olika bréns-
len i bade flytande och gasform. Ett projekt mellan flera stora danska aktorer
beslutade i maj 2020 om att bygga en anlaggning for detta i Képenhamn och som
planeras na full skala 2030, med en mindre produktionsanlaggning planerad till
2023°. Mélet &r att bidra med hallbara branslen till vag-, sjo- och flygtransporter.
Detta bransle kan bli viktigt pa langre sikt for utslappsminskningar inom korri-
doren och utvecklingen i de respektive landerna bor foljas. Dock &r det osakert
om lésningen kan bidra med stérre utslappsminskningar for vagtransporter innan
2030, detta lyfts aven i Landtransport rapporten fran de danska transportérerna
inom den danska regeringens klimatpartnerskap.

Regulation

Samordna och stéd kommuner med regleringar

BIL Sweden lyfter att kommunerna har viktiga lokala styrmedel i sin portfolj
som kan driva pa omstallningen exempelvis genom bland annat differentierade
parkeringsavgifter, miljozoner, trangselskatt, hastighetsgranser med geofencing,
nattdistribution och férlangd leveranstid. Om dessa nyttjas tillsammans med upp-
handlingskrav kan det ge en stérre samlad effekt. Det kan behdvas expertstdd till
kommuner i vad for regleringar de kan genomféra och hur. Kunskapsutbyte inom
detta kan ske inom Greater Copenhagen, men det var ingen kommun som speci-
fikt lyfte detta omrade under kartlaggningen.

Fokuserad insats mot branscher med potential

Det lyfts att vissa branscher (till exempel taxi, sopbilar, byggbranschen och ar-
betsmaskiner) har kommit langre i sin omstéllning eller innehar stor outnyttjad
potential. Har kan extra fokus l4ggas initialt med regleringar men dven upphand-
lingskrav som driver pa utvecklingen inom just denna bransch. Utvecklingen
inom dessa branscher kan inspirera andra branscher genom visa att tekniken fun-
gerar.

57 Press release: Leading Danish companies join forces on an ambitious sustainable fuels project. 26 maj 2020
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Taxes and subsidies

Lyft behovet av fortsatt styrmedel nationellt for att klara transportomstallningen

Greater Copenhagen kan visa for nationella beslutsfattare pa de skillnader som
finns i beskattningsregler pa fornybara fordon och fornybara branslen mellan lan-
derna och lyfta att det fortsatt behdvs subventioner for dessa tekniker om de upp-
satta malen ska kunna nas. Det lyftes framst att vissa beskattningsregler i Dan-
mark inte ar lika fordelaktiga som i Sverige.

Folj upp harmoniseringen av biogasregler mellan landerna

Samarbetet bor aven folja arbetet med hur biogasreglerna andras i Sverige efter
att biogasutredningen slépptes i december 2019. Sverige har dven begart av EU
om att f& fortsatt skattebefria biogas till 2030 vilket ger en langsiktighet for brans-
let, detsamma skulle kunna efterfragas i Danmark.

Knowledge sharing and pilot projects

Stodja kommuner med mer expertkunskap

Nér luckor i natet av ladd- och tankstationer for latta fordon identifieras har kom-
munerna en nyckelroll i kommunikationen med infrastrukturforetagen for att fa
till den nya infrastrukturen. Har skulle framférallt mindre kommuner kunna vara
i behov av stod fran experter pd omradet, likt det arbete som bedrivits inom Co-
penhagen Electric och som Gate21 gér med elbilsutredningar. Detta kan snabba
pa planprocessen, forbattra placering utifran behov och underlatta markinkop
med mera. Det ar viktigt att mindre kommuner och de langre ifran transportkor-
ridoren inte hamnar efter i utvecklingen utan har samma mojlighet att vara med
i omstéllningen.

Kommunicera mojligheterna som stationsnaten ger

Det ar viktigt att kommunicera den potential som stationsnatet tillater speciellt
for tunga transporter till privata aktorer for att visa pa mojligheterna och snabba
upp omstéllningen. Detta skulle exempelvis kunna ske genom dialog eller in-
formationsmaterial.

Procurement

Det offentliga behover fortsatta att stalla om sina fordonsflottor

Antalet fordon som drivs pa alternativa branslen behover 6ka och det offentliga
i Greater Copenhagen har lange arbetat med att stalla om sina egna fordonsflot-
tor. Detta arbete behover fortsatta och alla offentliga aktérer behdver inkluderas.

Samordning och kunskapsutbyte om upphandlingskrav, inkludera fler

Det har skett arbete kring hogre upphandlingskrav dven om man kommit olika
langt. Transportorerna har sma marginaler och de som gar fére behGver premie-
ras. Det finns mycket kunskap inom detta i regionen och darfor kan en viktig roll
vara att mojliggora ett kunskapsutbyte mellan aktorer. Stockholms stad kan vara
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en bra inspirationskalla pa hur krav kan stallas®®. Samordning mellan aktérer &r
ocksa viktigt da liknande krav underlattar for transportorerna att mota behoven.
Langre kontraktstid underlattar langsiktiga investeringsbeslut i alternativ teknik.

De privata inképarna maste ocksa stélla krav

Det offentliga understrok att de & en mindre del av transportsektorn &n det pri-
vata och de darfoér maste stalla mer krav. Att ha ett gemensamt mal inom Greater
Copenhagen ar ett satt att lyfta fragan pa agendan generellt och gora det offent-
ligas prioriteringar tydliga pa omradet. Det kan inspirera och underlattar for det
privata, men ger dem dven mojlighet att stodja malen. Darfor ar det viktigt for
Greater Copenhagen att fortsétta och utveckla dialogen med det privata for att de
ocksa ska kanna sig delaktiga i malet och hoja sitt omstallningsarbete. Att i kom-
munikation med lokala foretag visa pa att tekniken inte &r ett lokalt fenomen utan
genomfors i hela regionen ger dven legitimitet.

Hog potential elektrifierade godstransporter i staden

Aven om batteritekniken inte tillater elektrifiering av alla tunga transporter sa &r
det viktigt att borja genom att utnyttja den potential som finns for lokala och
stadsnéra transporter. Har ar omstéllning av den egna fordonsflottan och upp-
handlingskrav viktiga. Men &ven regleringar som miljozoner kan vara ett effek-
tivt verktyg. Dialog med transportorerna ar viktigt for att stodja dem i omstall-
ningen.

3.2 Sammanfattning

Sammanfattningsvis finns det stor potential till att stalla om transporterna redan
idag. Fordon och infrastruktur finns redan tillganglig for elektrifiering av den
latta trafiken och pa svenska sidan finns stora mojligheter att kora den tunga tra-
fiken pa biogas. For den tunga trafiken i regionen saknas dock pa kort sikt till-
gang till LNG-stationer i Danmark, tillgang till etanolfordon och stérre produkt-
ion av biodiesel. For tunga fordon finns &n sa lange flera alternativ som kan bli
aktuella pa langre sikt. Darfor ar fortsatt bevakning och forberedelser for flera
alternativ nodvandig. De alternativ som &n sa lange ar intressanta pa langre sikt
ar batterielektriska lastbilar (vars utveckling kan snabbas pa med elvagar), elek-
trodrivmedel och véatgas. Det som da kravs ar fordon och laddstationer och tank-
stationer.

Det som framforallt behdvs pa kort sikt ar dock en 6kad efterfragan. Det offent-
liga har en viktig roll som forebild genom de upphandlingar de gor. Har har ar-
betet inte kommit lika langt, men vissa aktorer har kommit langre &n andra i detta
arbete. Har behdver dven fler privata upphandlare inkluderas for att na en storre
effekt. Fler privata aktorer, bade infrastrukturbolag och transportorer, menar att
infrastrukturen inte ar sa svar att 16sa nar efterfragan val finns pa plats.

58 En tidigare utvardering av deras arbete. https://start.stockholm/globalassets/start/om-stockholms-stad/orga-
nisation/fackforvaltningar/miljoforvaltningen/miljobilar-i-stockholm/rapporter/erfarenheter och effekter av_mil-
jokrav_pa transporter i upphandlingar.pdf
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Bilaga 1 Intervjureferenser

Alenius, Jessica. Vice VD, BIL Sweden. Intervju via Microsoft Teams, 20-04-
14.

Ask, Liane, Regionchef Syd, Sveriges Akeriforetag, SA. Intervju via Microsoft
Teams 20-05-15

Bosendal, Lars. Chefskonsulent, Region Sjalland. Intervju via telefon, 20-04-
07.

Brenge Isbrand, Kasper. Projektkoordinator Mobilitet, Képenhamns kommun.
Intervju via Microsoft Teams, 20-04-16.

Bylund, Anders. Affarsomradesansvarig eMobility Nordic, Siemens. Intervju
via Microsoft Teams, 20-04-08.

Dam Larsen, Henrik. CEO DB Schenker Denmark. Intervju via Microsoft
Teams 20-05-15.

Fornell, Erik. Ansvarig for affarsutvecklingsavdelning, Gasum Traffic. Intervju
via Microsoft Teams, 20-04-16.

Grohn, Janina, Sustainability Affairs Specialist, Business Process Manage-
ment, DHL (SE). Intervju via telefon 2020-05-15

Hansson, Lotta. Klimatstrateg, Miljoforvaltningen, Malmé stad. Intervju via
Microsoft Teams, 20-04-24.

Hasselager, Anders. Senior projektledare, Gate2l1. Intervju via Microsoft
Teams, 20-04-16.

Holm, Ove - DTL, Dansk Transport og Logistik — Danske Vognmand. Intervju
via Microsoft Teams 2020-05-20.

Josefsen, Niels - Head of Brokerage, DB Schenker Denmark. Intervju via
Microsoft Teams 20-05-18.

Karlsson-Green, Britt. Projektledare GREAT, Region Skane. Intervju via tele-
fon, 20-04-14.

Maksinen, Peter. VD, FordonsGas Sverige AB. Intervju via Microsoft Teams,
20-04-16.

Marc Gurewitsch, David. Key Account Manager, E.ON Mobility Solutions,
(DK). Intervju via Skype, 20-04-17.
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Noack, Rune. Seniorchefkonuslent, DI Transport. Intervju via telefon, 20-04-
21.

Moller Nielsen, Jonas. Processledare energi, avdelningen for regional samhalls-
planering, Region Halland. Intervju via Microsoft Teams, 20-04-15.

Pagh Nielsen, Karen Marie. Chefkonsulent, klimasekreteriatet, Helsingoér kom-
mun. Intervju via telefon, 20-05-20.

Rgigaard, Mogens — COO, Ancotrans - Anders Nielsen & Co A/S. Intervju via
telefon, 2020-05-19.

Sdderberg, UIf - Carrier and Brokerage Manager, DB Schenker Sweden. Inter-
vju via Microsoft Teams 20-05-18.

Thormann Boesen, Anna. Programleder for Sustainable Mobility, Gate21. In-
tervju via Microsoft Teams, 20-04-16.

Tryding, Per. Vice VD och policychef, Sydsvenska Handelskammaren. Intervju
via Microsoft Teams, 20-04-20.

Zackrisson, Christin - Miljo- och trafiksakerhetsstrateg, TRB. Intervju via
Microsoft Teams 20-05-15.
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