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Sammanfattning

Bakgrund

Kastrup dr Nordens storsta flygplats med 31 miljoner resenidrer 2018 och siktar mot 40 miljoner
resendrer till borjan av 2030-talet och pd lingre sikt expandera vidare mot 55 miljoner resenirer. For att
en fortsatt tillvixt pd Kastrup ska vara mojlig ar det en forutsittning att det finns effektiva
anslutningsresor till/fran flygplatsen. Denna rapporten lagger fokus péd de tidganslutningarna till Kastrup;
regionalt, nationellt och internationellt. Sarskilt fokus laggs pa den langvaga trafiken, dar
marknadsandelen och konkurrensytan mot andra flygplatser och regioner ar som storst.

Nulage

Det finns en tydlig koppling mellan de stdder och regioner, bdde i Danmark och Sverige, som har
direktanslutning med kollektivtrafik till Kastrup och vilket firdmedel resenirer till Kastrup anvinder sig
av for att komma till flygplatsen. Exempelvis viljer resenarer fran stora delar av sodra Sverige
tillsammans med langvaga danska resendrer tdg framfor annat firdmedel. I Képenhamn viljer man
framst buss och metro, och pa Sjilland i 6vrigt bil och taxi.

Regionen dr uppbyggd av méanga stora och medelstora stationer, dar Kastrup (Flygplatskod ”CPH”)
ocksa ar en viktig kollektivtrafiknod (Figur 1). Daremot finns det ingen stor, dominerande station for
langviga tagtrafik, s som Stockholm C dominerar i Stockholmsregionen.
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Figur 1 Antal p&- och avstigande resenarer per dygn pa stationer som trafikeras av fjarr- och regionaltég i
Greater Copenhagen, ungefarligt resande nuldge ca 2020-2022.
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Figur 2 En direktkoppling mellan CPH och Ny Ellebjerg skulle spara 30 minuters restid f6r de resenérer som
inte ska in till Kbpenhamn H, utan istéllet ska resa frn Tyskland till Sverige eller vice versa.

I Kopenhamnsomrédet finns det tre stationer for fjarrtdg (Kastrup, Kopenhamn H och Ny Ellebjerg),
vilket leder till att det inte ar sjdlvklart for lingviaga tag i riktning mot Jylland/Tyskland frdn Kastrup att
vilja Kopenhamn H som malpunkt. Att inte kora via Kopenhamn H skulle ge en tidsbesparing pd ca 30
min i den nimnda relationen (Figur 2) till och fran Kastrup.

Storleken pa Kastrups upptagningsomrdde med fjarrtdg ar 2030-2035 ar starkt kopplat till hur vida man
viljer att gora Kopenhamn H till malpunkt for alla avgangar eller inte. De val man star infor innebar 1)
att valja att fran Tyskland/Jylland koéra in till Hovedbanegarden och vianda for att komma till Kastrup;
2) att kora fjarrtdgen in till Hovedbangdrden men att med Ring Syd, frin Ny Ellebjerg, kora
matningstrafik till Kastrup eller; 3) att knyta direkttrafik fran Tyskland/Jylland till Kastrup via Ny
Ellebjerg, och da inte kora vissa av fjarrtagen till Hovedbanegarden alls. Trafik till Kastrup kan
forlangas vidare i Sverige. Skillnaden i restid mellan dessa olika alternativ blir ca 30 min for resendrer
fran Tyskland/Jylland till flygplatsen.

Trafikscenarier 2030-2035

Studien har efter kartliggning av padgdende och beslutade projekt satt ihop ett scenario 2030-2035 och
gjort en bedomning pa dessa projekts paverkan pa Kastrups trafiksituation och restider. Sammanfattning
av resultatet av dessa projekt blir:

e  Helt nytt trafikupplagg och visentligt kortare restider mellan Képenhamn och norra Tyskland.

e Snabbtig Kopenhamn - Goteborg, troligen med 250km/h, och utékad snabbtédgstrafik
Ko6penhamn - Stockholm.

e Kortare restid mot Jylland/Fyn.
e Kortare restid for Oresundstigstrafiken pa svensk sida.

e  Mboijliggorande av ny Oresundstagstrafik till Virnamo/Jonkoping (Figur 3).
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Upptagsomrade 2030-2035

Att nyttja tig for anslutningsresor till Kastrup ir en forutsittning for att oka upptagningsomridet och
minska klimatpdverkan. Ett scenario 2030-2035 kan ge forkortade restider i relationen Kastrup mot
bdde Jylland och regionalt i Sverige. Det leder aven till utokad och forbattrad snabbtdgstrafik,
framforallt mot Goteborg. Ytterligare forindring som scenariot 2030-2035 ger dr att Litbeck och
Hamburg kommer att fa anslutningstider mot Kastrup pa ca 2,5 h (Figur 4). Det sistnamnda kraver dock
direkttrafik som inte gor uppehdll pd Kopenhamn H.

|
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regionaltrafik -
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Nytt tiangelspar | _

Figur 3 Mdjlig sammankoppling av tagtrafiken via triangelspar Alvesta for att koppla in Varnamo och Jénkdping
i Oresundsregionens trafikstruktur med direktférbindelse till Kastrup.
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Figur 4 Restid fran Kastrup med direkttag ar 2030-2035 (ej via K&penhamn H).



Klimatet

For att minska resornas klimatpaverkan behover anslutningsresor i storsta mojliga man ske med
klimateffektiva anslutningsresor till flygplatsen, kollektivtrafik istallet for bil. Mdlet ar att med denna
okning av resendrer uppnd en kollektivtrafikandel pa 80%. Olika firdmedel mellan olika malpunkter
jamfors i en kalkyl for klimatpaverkan och tydliggor vikten av att for klimatets basta, med god
planering, ge goda forutsittningar for hallbart resande.

Klimatpaverkan CO2-ekvivalenter per person
enkelresa till /ffran CPH
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Diagram 1 Klimatpaverkan (CO2-ekvivalenter) per person for anslutningsresor till/fran Kastrup med tva olika
flygplan jamfort med tag. Enheten ar gram CO2/sittplats och enkelresa.

Utblick och utmaningar 2050

Efter de projekt som beslutats och genomforts till 2030-2035 kvarstér flera utmaningar for att 6ka
Kastrups upptagningsomrade och tillganglighet for fortsatt tillvaxt.

Fram till 2050 bor projekt som kortar tdganslutningsrestider i riktning mot Jylland, Tyskland,
Vistkustbanan och lings Sodra stambanan/hoghastighetsbanan i Sverige prioriteras for att forbattra
tagets konkurrensforutsattningar och Kastrups upptagningsomrade ytterligare. Exempel pa storre
projekt dr Kattegattforbindelse, kortad restid mot Fehmarn Bilt och i norra Tyskland, ny stambana i
Sverige och Oresundsférbindelser som kortar restiden lings Vistkuststraket.

Okad godstrafik 6ver Oresund riskerar att paverka Kastrups tillginglighet negativt. For att bibehalla och
utoka persontrafiken till och fran Kastrup behover en ny fast Oresundsforbindelse som klarar godstrafik
planeras.

For att forbattra tillgangligheten och 6ka kapaciteten i Kopenhamn till Kastrup behover ytterligare
metroforbindelser byggas till flygplatsen.



Inledning

Bakgrund

Greater Copenhagen — Ett sammanhdngande transportsystem ir ett Interreg-projekt mellan Region
Hovedstaden, Region Sjdlland och Region Skédne. WP1 (deluppdrag 1 i projektet) syftar till att
astadkomma en starkare region och ett hallbart sammanhingande transportsystem som okar
tillgangligheten inom regionen och till/frdn grannregioner. Syftet ar att leverera gemensamma
beslutsunderlag och utveckla en gemensam kunskapsbas for Greater Copenhagen. Inom Greater
Copenhagen ar Kopenhamns flygplats Kastrup (Flygplatskod ”CPH”) sarskilt viktig for att starka
regionens tillgianglighet och konkurrenskraft.

Kastrup ar Nordens storsta flygplats med 31 miljoner resenarer 2018. Flygplatsen har beslutat att
investera for att kunna vixa till 40 miljoner resendrer till bérjan av 2030-talet med 80%
kollektivtrafikandel och pa langre sikt expandera mot 55 miljoner resendrer. For att mojliggora detta
och samtidigt minska den koldioxid som resorna gor upphov till behéver anslutande resor ske med
klimatsmarta losningar.

Syfte och mal

Denna studie behandlar héllbara resor kring Greater Copenhagen och anslutningsresor till Kopenhamns
flygplats Kastrup. Fortsatt tillvaxt pa Kastrup forutsatter effektiva anslutningsresor till flygplatsen. For
att minska resornas klimatpaverkan behover anslutningsresor till flygplatsen i storsta mojliga man ske
klimateffektivt.

En ut6kning av Kastrup jairnvigsmaissiga upptagningsomrdde mojliggor att fler kan nyttja klimatsmarta
tdgresor som anslutningsresa till flygplatsen, samtidigt som det skapar ett utokat underlag for okat
resande. Nar jarnvigens upptagningsomrade okar kan dven kortare anslutningsresor med flyg lattare
ersittas med tdg. Detta ger grund for att attrahera en storre andel av den langvaga flygtrafiken som inte
ar rimlig att flytta till jarnvag till Kastrup och starka flygplatsen som nav mellan ldngviga flygresor och
jarnvagsresor i Skandinavien och norra Tyskland.

Huvudfokus for Kastrups kollektivtrafikstrategiska utveckling behover ligga pa den langviaga
tagtrafiken; regionalt, nationellt och internationellt, dir marknadsandelen och konkurrensytan mot
andra flygplatser och andra resvdgar dar som storst. Dartill behover kapacitet for fortsatt tillvaxt med
regionaltag 6ver Oresund och matning med Metro sikerstillas. Denna rapport fokuserar i huvudsak pa
det storre perspektivet och de mer langvaga relationerna.

Kastrups lige och Greater Copenhagens jarnvagsinfrastruktur sitts i sammanhang och jamfors med
Stockholmsregionen for att bittre forstd Greater Copenhagens struktur och Kastrups ldge i regionen.
Huvudfokus ligger pa regional- och fjarrtrafik.

Ett nulidge som avser kommande ar ca 2022, nir Oresundstagstrafiken forkortas till Osterport och
trafiken liggs om enligt Trafikplan 2017-32 utgor den snart forestdende trafiken i systemet. Ett
framtidsscenario for 2030-20335, nir flygplatsen forvintas uppnd 40 miljoner resendrer, tas fram med
utgdngspunkt fran de scenarier som tagits fram for Greater Copenhagens 6vergripande tagstruktur, 2030
BAS och 2035 PLUS. Dessa scenarier har kompletterats med pagdende investeringar som péaverkar
fjarrtrafiken till och fran Greater Copenhagen och mojligheterna till framtida trafik till Kastrup. Utifrdn
detta scenario identifieras mojligheter och utmaningar.



Nulage trafiksystem ca 2020-2022

Ett nuldge som motsvarar ca 2020-2022 har valts for att fanga forandringar som sker i nartid inklusive
omliggningen av Oresundstigen pa Kystbanen.

Utgangspunkten for Kastrups upptagningsomrade dr kollektivtrafiken, som redan idag star for
majoriteten av resandet. Buss, metro och tdg trafikerar flygplatsen. Tagtrafiksystemen som trafikerar
Kastrup ar i huvudsak tre och alla de tre systemen trafikerar 2ven Képenhamn H.

e Oresundstig Kopenhamn Osterport — Géteborg/Kalmar/Karlskrona
e DSB InterCity/Lyntog Kastrup - Alborg/Arhus/Sénderborg/Esbjerg

e SJ Snabbtig Kopenhamn — Stockholm (Kopenhamn - Goteborg trafikeras i nuldget enbart
sommartid pga vagnsbrist resten av aret)

Fjarrtrafik fran Hamburg till Kopenhamn trafikerar inte Kastrup. Tég frin Hamburg har slutstation
Kopenhamn H och restiden Tyskland — Kastrup med tag gor att det ar mycket fa tyska resendrer som
nyttjar Kastrup som sin avreseflygplats.

Utover fjarrtagslinjerna trafikeras Kastrup av Metro M2 med byte till tdg och S-tog pa
Norreport/Flintholm, M1 vid Christianshavn, M3/M4 vid Kongens Nytorv och M3 vid Fredriksberg.

Goteborg TStockho\m
Nassjo
Aalbarg lufthavn
Aalborg
Kalmar
Aarhus Helsingar Karlskrona

Direktlinje till CPH tas

kanderbor:
Skanderborg bort i och med forenklat
Horsens trafikupplagg ca 2022
Velle S e dericia | 2 |
Odense Slagelse, ’ “““

Nyborg

| @isterport
|Kabenhavn H

;

@ Station som endast nas med regionaltig
. Station som nas med snabbtag och regionaltag

% W qu\N Kalla: Trafikplan 17-32

Figur & Tagtrafik ca 2022 till Kastrup utan tdgbyte p& Kebenhavn H. En férenklad linjestruktur kommande &r
medfér att Kystbanen och orter pa Jylland inte langre har direktférbindelse till Kastrup utan tagbyte. Trafik
vaster om Képenhamn enligt "Trafikplan for den statslige jernbane 2017-2032” fér ar 2022. X2000 har inte
direktanslutning mellan Géteborg — Kastrup.
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Idag trafikeras inte Goteborg — Kopenhamn med fjarrtrafik pd grund av vagnsbrist samt att de tdg som
S] nyttjar pd Vastkustbanan ar for breda och ar tekniskt inte kompatibla att kéra i Danmark.

Direkttrafik fran Jylland till Kastrup forandras mellan dren enligt Trafikplan for den statslige jernbane
2017-2032” till &r 2027. Samtidigt ar det forst i prognos 2027 som Kystbanen i linjenitet inte lingre
trafikeras av Oresundstig enligt dokumentet, som ir dldre dn beslutet om att férindra trafiken till 2022.
Ett alternativt nuldge for trafiken mot Jylland enligt mélar 2027 redovisas i Figur 6.

fS‘cockholm

Halmstad

Dsterport
Kabenhavn H

@ Station som endast nas med regionaltag
. Station som nas med snabbtéag och regicnaltag

" % W‘Q{J_\_\_ B \ Kalla: Trafikplan 17-32

Figur 6 Mgjligt scenario for tagtrafiken 2022, baserat pé alternativ t&gtrafik vaster om Képenhamn enligt
"Trafikplan for den statslige jernbane 2017-2032” enligt scenario 2027 i rapporten.
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Resande pa Kastrup

En enkitundersokning, som gjordes av Kastrups flygplats sjdlva, gjordes pa Kastrup ar 2015 for att ta
reda pd vilket firdmedel utresande resenirer anvint sig av. Undersokningen tog reda pd varifran
resendrerna kom samt med vilket fairdmedel resenirer som skulle flyga ut fran Kastrup hade anvint sig
av for att komma till flygplatsen. Frigan som stilldes var *Which means of transport did you use to get
to the airport today?”. Resultatet fran undersokningen ger en bild av hur olika upptagningsomréaden for
Kastrup nyttjar olika firdmedel till och fran flygplatsen.

Att det dr avgdende resendrer som intervjuats paverkar troligen statistiken for destinationer till vilka
man kan flyga frin Kastrup, da dessa resendrer troligen kryssat i varifrin de kommer (ex Jylland) men
att de i sjalva verket ar pd viag hem till hemorten snarare dn att de flyger ut frin Kastrup. Darfor behover
regioner till vilka det gar att flyga fran Kastrup studeras kritiskt. Detta dr Jylland, Bornholm och Vistra
Gotaland/Goteborg.

Uppdelning har gjorts till tre huvudsakliga kategorier, buss/metro (kortvaga kollektivtrafik), tdg
(regional och langviga kollektivtrafik) och bil/taxi (vagtrafik). Totalt dominerar kollektiva fairdmedel
trafiken till Kastrup i bdde Danmark och Sverige, Figur 7 och Tabell 1.

Vidare nedbrytning av underlaget for Danmark ger en mer varierad bild. K6penhamn som titort nyttjar
metro och buss i huvudsak, 6vriga Sjalland dker bil/taxi och fran Fyn tar man tdg.

Detta ar inte forvdnande givet att bilresendrer fran Fyn betalar broavgift 6ver Stora Balt bron och har
direkttagstrafik till flygplatsen, medan flertalet pd Sjalland saknar direkttdgsforbindelse till flygplatsen
och kan kora bil utan att betala broavgift. Den goda kollektivtrafiken till flygplatsen och Kastrups lage
bara ca 8 km fran Kopenhamns centrum medfor att manga nyttjar den lokala kollektivtrafiken inom
Kopenhamns tédtort.

Resor till och fran Jylland dr mer osidkra givet att underlaget ocksa innefattar intervjuade resendrer som
ar pa vag att flyga hem. Troligen dominerar tdg som firdmedel for resendrer som nyttjar Kastrup som
sin forsta flygplats och bor pa Jylland.

For resor till Kastrup fran Sverige dominerar tag fullstindigt. Marknadsandelen dr 6ver 75% totalt.
Detta beror troligen pa den goda tillgingligheten med tdg fran stora delar av Sydsverige till Kastrup i
kombination med de hoga priser det medfor att dka bil/taxi Gver Oresundsbron.

For Blekinge, Kronoberg och Kalmar dominerar tdgtrafiken nistan helt, medan vistkuststraket i Halland
har en betydligt hogre andel vagtrafik vid ungefar samma restidsmassiga avstand till Kastrup. En faktor
som troligen paverkar dr den battre vigtrafiktillgangligheten E6 medfor for Halland relativt de vagar
som Kronoberg, Blekinge och Kalmar har till Kastrup. Det ar mojligt att den pdgdende utbyggnaden av
E22 till motorvag kommer paverka kollektivtrafikandelen negativt, och da framst for Blekinge.

I Jonkopings ldn har en relativt liten del av ldnet direktforbindelser till Kastrup med tdg, enbart Nissjo
(med X2000) och enbart ett fatal avgdngar per dag. Jonkopings lan nds inte alls av
Oresundstigssystemet, vilket troligen paverkar resandeandelen med tig negativt. Konkurrensytan for
Jonkopings lian ar ocksd E4, som ger god tillganglighet med bilresor.

Goteborg har likt Jylland flygforbindelse med Kastrup vilket medfor oklarheter i underlaget. Stora delar
av Vistra Gotaland ligger vil langt bort fran Kastrup for att ha konkurrenskraftiga direkta forbindelser
med tag. S] trafikerar inte Goteborg — Kastrup med direkttdg, vilket gor att restiden blir lang. De

anslutningsresor som sker till Kastrup for vidare flyg till andra linder sker troligen med Oresundstag i
huvudsak.
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Tabell 1 Resande till CPH fran olika omraden i Sverige och Danmark. Resandet &r uppdelat i fyra kategorier,
fargerna indikerar det dominerande fardsattet och fortydligas i Figur 7. Gra farg indikerar stor osakerhet i

datan.

[ Tdg  Metro+buss Bil+taxi  Annat |

Danmark (Total) 23% 34% 42% 1%
Jylland 33% 34% 32% 1%
Fyn 4% 8% 28% -
Region Sjeelland 25% 12% 64% -
Region Hovedstaden 21% 16% 62% -
Kebenhavn och Frederiksberg 16% 54% 29% 1%
Bornholm 33% 43% 22% 3%
Sweden (Total) 3% 19% 1%
Halland 5% 27% -
Skane 2% 19% -
Kronoberg 3% 13% -
JOnkoping 7% 28% -
Blekinge - - -
Kalmar - 8% -
Véstra Gotaland 33% 12% 35% 20%

Vastra
Gotaland

Region
Hoveds’iaden

Region
2 Sjeelland

Kabenhavn och
Fredriksberg

\/ % Bornholm

Figur 7 Fargerna indikerar det dominerande fardsattet fran de olika regionerna till Kastrup enligt tabell 1.
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Trafikfunktion i regionen

Greater Copenhagen har en nitverksstruktur med stider och titorter kring Oresund. Detta skapar goda
forutsdttningar for regional tagtrafik mellan stiderna i regionen, och med resande i bada riktningar till
skillnad frin monocentriska storstider som i huvudsak har inpendling pa formiddagen och utpendling
pa eftermiddagen. Flygplatsen Kastrup dr beliget mycket centralt i Képenhamn for att vara en
storflygplats och centralt i regionen givet Oresundsbrons sammanbindning av Sverige och Danmark.

I regionen finns ett stort antal tdgstationer som trafikeras av regionaltag och fjarrtdg. I Figur 8 ar alla
storre tagstationer markerade, forutsatt att de har >10 000 resenirer dagligen. Mindre stationer har inte
tagits med for att fortydliga bilden. Stationer enbart for S-tdg och Metro har utlimnats. Bade
Képenhamn H och Nérreport har >80 000 resenirer, och Lund, Malmé, Osterport och Kastrup bedéms
ha >30 000 tdgresendrer kommande 4r.

Helsingborg . > 160000
N () 80000 - 159 999
- . 30000 - 79 999
@ 10000- 29999
- o @ <0000
(GIRVZN 2
N N
\ ) Y
| A O 2
s S~
AN \// // \\
2
Y
‘ \ A\ YL
\ I_undf
@sterport . o
ﬁ Norreport ( )
. Kebenhavn H < -
’/- /_// [\\/,"‘r
C
PH A Malmé C
[ Triangeln
Malmo Hyllie _—

Figur 8 Antal p&- och avstigande resenarer per dygn pa stationer som trafikeras av fjarr- och regionaltég i
Greater Copenhagen, ungefarligt resande nuldge ca 2020-2022. Stationer med <10 000 p&- och avstigande &r
inte medtagna for att ge en tydligare bild. Kastrups flygplats = CPH.
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En jimforande analys av regional- och fjarrtagsstationer i Stockholmsregionen har genomforts. Bilderna
pa Greater Copenhagen och Stockholm ar skalenliga. I Figur 9 ses regional- och fjarrtagsstationer i
Stockholm (exklusive pendeltdgsstationer och tunnelbanestationer). Strukturen ar monocentrisk dar
Stockholm C ir en vildigt stor tigstation (>160 000 resenirer, €] inrdknat tunnelbanan), medan 6vriga
tagstationer har fa resenirer. I bilden 4r dven stationer med <10 000 resenidrer medtagna for att visa att

det finns ndgra mindre stationer som trafikeras av regionaltrafiken. Arlanda visar summan av resandet
pa Arlanda C, Arlanda S och Arlanda N.

Arlanda ligger ca 40 km fran Stockholm C, norr om staden. En jamforelse med Kopenhamn ar att
Kastrup skulle ligga i narheten av Lund relativt Képenhamn.

O > 160 000
O 80 000 - 159 999

O 30 000 - 79 999

Arlanda
Marsta

@ 10000-29999
Bélsta
@ <10000

Flemingsberg

Sddertalie syd

Figur 9 Antal p&- och avstigande resenarer per dygn pa stationer som trafikeras av fjarr- och regionaltag i
stockholmsomradet.
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Figur 10 Kollektivtrafikstrukturen i Képenhamn har flera noder.

Den sparburna kollektivtrafikstrukturen som nar ndgon tdgstation for regional- eller fjarrtagtrafik i
Kopenhamn ses i Figur 10. S-tagtrafiken och Metron matar till flera av de storsta tdgstationerna;
Koépenhamn H, Nérreport, Kastrup, Osterport och Ny Ellebjerg. Detta medfér att olika delar av
Ko6penhamn har olika tdgstationer som de snabbast nar for vidare resor med regional- och fjarrtag.

Utbyggnaden som nu sker av Ny Ellebjerg, som kollektivtrafiknod for tdg och lokaltrafik, och nya
Metroringen skapar ytterligare forutsattningar for att resa i Kopenhamnsomrédet och forstarker
natverksstrukturen som mojliggor goda kopplingar till fler olika tagstationer.

I Figur 11 visas motsvarande struktur i Stockholm. Samtliga tunnelbanelinjer och pendeltagslinjer
trafikerar Stockholm C/T-centralen bortsett Roslagsbanan som slutar vid Stockholm Ostra. Flertalet
linjer mots endast vid Stockholm C for byte mellan linjerna, och byte till tdg. Strukturen pa Stockholms
anslutande kollektivtrafik dr tydligt fokuserat pd resor till och fran Stockholm C.

Pagaende projekt i Stockholm omfattar bland annat nybyggnad av bld tunnelbana 6sterut till Nacka, ny
tunnelbana som ansluter till grona linjen vid Odenplan (kommer fran Stockholm C) och ny strickning
for Roslagsbanan i tunnel in till Stockholm C/T-centralen dar Stockholm Ostra avvecklas som station.

Dessa projekt stirker strukturen med Stockholm C som knutpunkt.
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Figur 11 Kollektivtrafikstrukturen i Stockholm har en huvudsaklig nod: Stockholm C / T-centralen.

Strukturen i Stockholm gor det tydligt for regional- och fjarrtagsoperatorer, Stockholm C ar den helt
dominerande stationen for vidare resor i Storstockholm. Arlanda ar en relativt mindre tagstation
(troligen beroende pa sirskilda infrastrukturavgifter). Studeras trafikeringen av Arlanda sd ar det
Arlanda Express, regionaltdg, pendeltig och fjarrtdg som trafikerar Arlanda. For fjarrtdg dr det enbart
tdg som passerar Arlanda pa vigen till/frdn Stockholm som stannar pa stationen, inga fjarrtdg soderifran
ar forlangda for att na flygplatsen med direkttag.

I Kopenhamn och Greater Copenhagen finns ingen liknande station for regional- och fjarrtrafik som
Stockholm C. Ingen station dominerar pa samma sitt gallande antal resenirer, och den polycentriska
strukturen i Greater Copenhagen (Skéne-Sjilland) och anslutande sparburen kollektivtrafikstruktur i
Kopenhamn medfor att ingen operator valt att gora uppehéll pa bara en station inom Greater
Copenhagen. Totalt dr det fem-sex olika strategiska stationer som fjarrtdgen gor uppehdll pd; Lund C,
Malmé C, Kastrup, Képenhamn H, Norreport och Ny Ellebjerg.

I Figur 12 ses de sparburna kollektivtrafiklinjer som trafikerar stationerna Kopenhamn H, Kastrup
(CPH) och Ny Ellebjerg (inklusive Sydhavnsmetron och ring Syd).

For fjarrtagsoperatorer medfor strukturen inom Greater Copenhagen att det inte alls dr tydligt sd som i
Stockholm hur regionen ska trafikeras i ett fjarrtdgsperspektiv. I nuldget trafikerar svenska fjarrtdg Lund
C och Malmo C. De som gar vidare till Képenhamn dven Kastrup och Képenhamn H. Danska
IC/Lyntog trafikerar Kastrup efter Képenhamn H.
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Om marknaden for fjarrtagsresor paverkas och hur den paverkas av elektrifieringsprogrammet i
Danmark aterstér att se, men det Oppnar upp for att nya aktorer enklare kan etablera sig pd marknaden.
Fehmarn Bilt-forbindelsen 6ppnar ocksd upp helt nya reserelationer mellan Skandinavien och Tyskland.
En mojlighet dr att olika operatorer viljer att trafikera Kopenhamn H med olika uppligg for att battre
konkurrera, t ex genom att fokusera mer pa genomgdende resenirer Tyskland - Kastrup/Sverige. Direkta
upplagg Kastrup/Sverige — Jylland bedoms har mindre potential och mer osannolikt som nytt uppligg.

Kollektivtrafikkoppling till olika tagstationer i Kbpenhamn

I Kopenhamn finns det framforallt tre tigstationer som ar sarskilt intressanta ur ett fjarrtdgsperspektiv,
Kopenhamn H, Kastrup och i framtiden Ny Ellebjerg. Tag som inte angér Kopenhamn H trafikerar
istallet Kastrup och Ny Ellebjerg, med kollektivtrafikmatning fran dessa tvd stationer. For delar av
Kopenhamn kommer det vara ldttare att nd dessa stationer dn Képenhamn H, medan det for vissa delar
inklusive de centrala delarna ar ldttare att nd Kopenhamn H.

Andra faktorer som spelar in for operatoren dr potentialen i genomgdende resendrer givet ca 30 min
kortare genomgdaende restid om man inte trafikerar Képenhamn H, och samtidigt undviks en del av de
kapacitetsproblem som finns och kommer att finnas for bdde vandande tdg och genomgdende tag bade
med riktningsbyte och for tdg som gir igenom Boulevardtunneln och vinder norr om Képenhamn. Om
det finns ett tillrackligt stort underlag for direktrelationer utan att trafikera via Képenhamn H dr en
osikerhet for relationerna (Sverige-)-Kastrup — Jylland och (Sverige-) - Kastrup — Tyskland.

Vilka sparburna kollektivtrafikstrukturer de olika stationerna nar ses i Figur 12.
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Figur 12 Képenhamns olika kollektivirafiknoder och vilka trafikslag/linjer som
trafikerar dessa — Képenhamn H, CPH och Ny Ellebjerg.
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Planerad infrastruktur

Kring Greater Copenhagen planeras flertalet projekt som medfor nya trafikeringsmojligheter och kortare

restider.

Planerade projekt som fardigstalls 2025-2035

For scenario 2030-2035 4r utgangspunkten scenario 2035 PLUS fran rapporten Strategiska scenarier for
tagtrafiken i Greater Copenhagen. Scenario 2035 PLUS innefattar alla projekt som bedoms avslutas
fram till 2030 samt de projekt som nu paborjas men som berdknas firdigstillas under tidsperioden
2030-2035.

Foljande infrastrukturforutsittningar antas vara fardigstallda 2030-2035 utifran scenario 2035 PLUS:

Fehmarnforbindelsen. Utbyggnad till dubbelspdr.
Fehmarn landanldggning inklusive ny Storstromsbro. Dubbelspar Vordingborg-Rodby.
Planskildheter i/vid Ringsted.

Utbyggnad av Kastrup station med fyra plattformsspar och Ny Ellebjerg med plattformar vid
sparen mot Kastrup

Ny station Favrholm soéder om Hillerad.

Sodra stambanan, Arlov-Lund. Utbyggnad till fyra spar.
Vistkustbanan, Angelholm-Maria. Utbyggnad till dubbelspar.
Sydostlinken. Ny jarnviag Olofstrom-Blekinge kustbana.

Helsingborg C — Maria. Utbyggnad till dubbelspar.

Lund — Hissleholm. Utbyggnad med dubbelsparig hoghastighetsbana.

Ny Ellebjerg riktning Kastrup (ej beslutat att anpassa utformningen for fjarrtagsvolymer)

Forutom ovan nimnda projekt som finns med i scenario 2035 PLUS har dven ett antal ytterligare projekt
som kommer att paverka regionen identifierats. Dessa projekt av relevans ingar i Nationell Plan 2018-
2029 i Sverige eller dr beslutade i Danmark eller i Tyskland:

Ostlianken. Utbyggnad med dubbelsparig hoghastighetsbana Linkoping — Sodertilje.

Triangelspar Alvesta. Mojliggor direkttrafik fran Sodra stambanan till Kust till kustbanan
riktning Varnamo, ej passage av Alvesta station.

Elektrifiering och partiell nystrickning av Jonkoping — Varnamo (”Y-et”).

Odense — Vestfyn. Nytt dubbelspar 230-250 km/h.

Liibeck — Schwerin, upprustning med el och partiell nystrickning for trafik Liibeck — Berlin.
Ringsted — Odense. Hastighetsuppgradering till 200 km/h.

Elektrifieringsprogrammet i Danmark.

Det finns dven projekt dir utredning pdgdr som forvantas ha stor relevans for regionen, med potential
att fardigstillas till 2030-2035:

Okad kapacitet Kastrup - Kalvebod
Vistkustbanan. Hojd hastighet till 250 km/h till 2030-2035.
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Ny Ellebjerg

Ny Ellebjerg station blir en ny stor kollektivtrafikknutpunkt i sodra Kopenhamn. Utformningen av
stationen gors pa den begrinsade markyta som finns. Tillsammans med hojdskillnaden mellan olika spér
och spontar for att hélla uppe Ringstedbanans spar pé stationen (riktning in mot Képenhamn H) medfor
att kvarvarande utrymme fér en sidoplattform mot Oresundsbanan ir mycket begrinsat.

I Figur 13 ses mojlig sidoplattform och utformning fér Oresundsbanan, och ett alternativt lige oster om
Koge Bugt S-togsbanan.
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Figur 13 Méjlig sidopattform till och utformning fér Oresundsbanan.

En placering av sidoplattform vaster om Koge Bugt Banen medfor att plattformen blir mycket smal, <3
m bred inklusive sikerhetszon pé en lingre stracka mitt pd plattformen. Trafikering av fjarrtdg och tag
med stort resande kommer fa en mycket besvarlig situation da resenarer som ska gd av taget inte kan
detta p g a de resendrer som stdr och vintar for att gd pa tdget, och kan innebira en siakerhetsrisk.

Uppehall pa stationen kommer samtidigt ta mycket lang tid, vilket skapar kapacitetsproblem eftersom
detta dr de enda sparen som ocksa ska nyttjas av Ring Syd och all passerande godstrafik. Aven detta en
sdkerhetsrisk nir det 4r manga resendrer som vintar pd plattformen och den frekventa godstrafiken
passerar de smala plattformarna.

For att Ny Ellebjerg ska kunna fungera trafikmassigt och sakerhetsmassigt behover stationen byggas for
att klara den framtida trafiken. Detta innebar bade att kunna hantera ldnga internationella fjarrtag- och
nattag, att ytan ska vara siker for resendrer som nyttjar stationen och for resendrer som stir och vintar
vid passerande godstrafik.
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Figur 14 Ritning 6ver Ny Ellebjerg.
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For att atgiarda Ny Ellebjerg behover den 16sning som byggs for stationen anpassas sa att det framtida
resandebehovet klaras, och att stationen ar och upplevs sidker for resenirer och vid passerande godstag.
Detta kan innebdra att spar eller plattform behover forskjutas i sidled for att tillskapa en fungerande yta.

Kapacitetsmassigt riskerar manga korsande tdgvagar uppsta direkt vaster om Ny Ellebjerg. Vid
omplanering av stationen bor dven den relativt enklaste dtgirden for att minska en del av de korsande
tagvigarna l6sas genom en ramp fran Ringstedbanans uppspar i riktning mot Oresundsbanans spar
riktning Kastrup Figur 15. Ovriga korsande tagvigar 4r svarare att bygga bort och behéver hanteras i

trafikplaneringen.
\ Kebenhavn H
N

conflicting
tr;ain paths

Vesth -~~~ Ny Ellebjerg station
estbanen — - "
———/H \ ]
e —— By, e
\“‘—“’7& b ! Oresund
— .
% ‘R bridge
—— suggestion for a new connection
—— passenger trains in all relations

Ringstedbanen freight trains from Sweden
Koge freight trains to Sweden

Figur 15 Férslag till ssmmankoppling av Ringstedsbanan och Vestbanan i riktning mot Oresundsbron.
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Trafikscenarier 2030-2035

Beslutade atgirder och tillvaxt i trafiken kommer medfora ett 6kat behov av kapacitetsstark tagtrafik i
huvudstrdken in mot Képenhamn och Malmé. Straken kommer belastas bdde av hog belastning pa
infrastrukturen i antal tdg, och pa tdgen med hog beldggning och behov av ldnga kapacitetskrivande tag,
i synnerhet for att mata 6ver Oresundsbron till Kastrup for att nd 80% kollektivtrafikandel samtidigt
som flygplatsen expanderar till 40 miljoner resendrer.

Overgripande kommer alla riktningar fran Kastrup paverkas av kapaciteten Kastrup — Kalvebod.
Fjarrtagtrafik till Kastrup fran Jylland i kombination med Ring Syd, utékad fjarrtagtrafik mot
Goteborg/Stockholm, utokad Oresundstrafik, eventuell tysk fjarrtrafik och utokad godstrafik kommer
medfora att 6kad kapacitet kravs pd strackan Kastrup — Kalvebod. For att klara trafiksystemet krdvs ett
komplett fyrspar Kastrup — Kalvebod inklusive fyrspar pd mellanliggande stationer 2030-2035.

Samtidigt behover upptagningsomradet oka for att mojliggora for fler att nyttja Kastrup som
huvudflygplats. Nedan beskrivs strackorna ut fran flygplatsen strakvis.

Kastrup — Jylland

Odense — Vestfyn och beslutade hastighetshojningar kommer medfora att restiden minskar med ca 10
min mellan Kastrup och Jylland. En minskning mot 2018 ars restider sker ocksd nar Ringstedbanan
oppnar och elektrifieringsprogrammet ar genomfort och nya fordon trafikerar banan.

Relationen Jylland mot Kopenhamn har ett stort inrikesresande till och frin Hovedbanegéarden. En
dialog med DSB indikerar att dagens struktur med tag direkt till Hovedbanegarden, foljt av tdgvandning
for vidare resa till Kastrup dr 6nskvird pga den huvudsakliga resandestrommen. Reserelationen Jylland
mot Kastrup/Sverige bedoms inte enligt DSB medfora ett tillkommande underlag for direktfjarrtdg och
beddms inte som troligt eller 6nskvirt.

Att trafikera Hovedbanegéarden, vianda och kora vidare till Kastrup tar mycket bankapacitet vilket
kommer utgora en utmaning for kapaciteten pd Képenhamn H. Med den planerade utbyggnaden av
fordonsdepa pd Kopenhamn H riskerar kapaciteten pd Kopenhamn H blir 4n mer anstriangd for att klara
de korsande tagvigarna till och fran depdn. Samtidigt behover klargoringscentret, depdn dir tagen
servas for att dter kunna ga i trafik, pd Kastrup nyttjas for att depa- och uppstillningskapacitet for
fordon ska finnas i tillracklig omfattning. Gar inte en del av dansk inrikestrafik vidare till Kastrup
behover den kapacitet som finns for omloppsnara tjanster (fekalietomning, vattenpafyllning och
stidning/tvattning) i klargoringscentret pa Kastrup ersattas pa annan plats.

Ett alternativt trafikuppligg ar att resendrer till Kastrup nyttjar Ny Ellebjerg for tigbyte och dker vidare
med Ring Syd till flygplatsen, vilket minskar kapacitetsbelastningen pd Képenhamn H. Detta kan
medfora en forkortad restid men 6kad restidsosdkerhet i relationen Kastrup — Jylland.

Slutsats Kastrup — Jylland

Trafiken Kastrup — Jylland forvantas fa nagot battre restider, men DSB avser att fortsatta trafikera enligt
dagens uppligg till Kastrup dven med Ring Syd i trafik. En konkurrerande operator skulle troligen vélja
att trafikera Kopenhamn H — Arhus. Marknaden for direkttdg Sverige — Jylland bedoms som begransad.

Projekt som paverkar forbattrad restid:
e Odense — Vestfyn 230-250 km/h.
e Ringstedbanan och nya tag for hogre hastighet.
e  Elektrifieringsprogrammet.
e Ringsted — Odense 200 km/h.

Restidsforkortning ca 10 min Kastrup - Jylland.
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Kastrup — Tyskland

Fehmarn Bilt-projektet och den upprustning som gors Lubeck — Schwerin i samband med Deutschland
takt' medfor visentliga restidsforbattringar. I upplagget med Deutschland takt dr tanken att trafiken
laggs sa den fir bytesforbindelser i bada riktningar vid mellanliggande taktstationer. Restiden
Kopenhamn H — Hamburg nar ner mot ca 2:30 och Képenhamn H - Berlin ner mot 4:00 for tdg med
fatal uppehall och utan tilliggsbytestid for Deutschlandtakt. Daremot innefattar méalbilden i Deutschland
takt inga tdg till Sverige.

Med nuvarande struktur kravs det att resor mellan Kastrup och Tyskland gors med ett byte pa
Hovedbanegarden. Detta medfor att restiden forlings med ca 30 min och restidsosikerhet for byte
utover restiden till Képenhamn H.

Tabell 2 Tidtabellsutkast Képenhamn — Hamburg f6r takttrafiken enligt Deutschland takt med méalér 2030 (kalla
Datenbank Fernverkehr). Tidtabellen innehaller 5 min uppehall i Libeck och ar lagd for taktknutstrafik.

EC EC EC EC EC EC EC EC
Kebenhavn H 056:50 | 07:50 | 09:50 11:50 13:50 15:50 17:50 | 19:50
Libeck Hbf 07:54 | 09:54 | 11:54 13:54 15:54 17:54 19:564 | 21:54
Hamburg Hbf 08:29 | 10:29 | 12:29 14:29 16:29 18:29 20:29 | 22:29

Tabell 3 Tidtabellsutkast Kopenhamn — Berlin for takttrafiken enligt Deutschland takt malar 2030 (kalla
Datenbank Fernverkehr). Tidtabellen inkluderar uppehall i Libeck 10 min, Schwerin 2 min och Berlin Spandau
5 min och &r lagd for att fungera for taktknutstrafik.

EC EC EC EC EC EC
Kebenhavn H 06:50 08:50 10:50 12:50 14:50 16:50
Lubeck Hbf 09:01 11:01 13:01 15:01 17:01 19:01
Schwerin Hbf 09:53 11:53 13:53 15:53 17:53 19:53
Berlin-Spandau 11:10 13:10 15:10 17:10 19:10 21:10
Berlin Zoologischer G 11:21 13:21 15:21 17:21 19:21 21:21
Berlin Hbf 11:27 13:27 156:27 17:27 19:27 21:27

Resandet Képenhamn — Hamburg har redan idag en ansenlig del svenska och tyska transitresenirer, inte
minst under semestertider. Med Fehmarn Balt-forbindelsen och kortare restider skulle Berlin
restidsmassigt ligga ungefir lika nira Malmo (med tdg som ej sickviander pd Kopenhamn H) som
Stockholm gor idag, och Hamburg betydligt nirmare. Aven reserelationer sa som Goteborg — Hamburg
via Lund, Malmo, Kastrup och Ny Ellebjerg ar mojliga att trafikera pd ca 5 timmar kring 2030.

Intervju med SJ indikerar att det ar sjalvklart att stanna vid Kastrup nar hallplatsen passeras, Kastrup
har trots fa dagliga avgingar och enbart i riktning Stockholm (inte Goteborg) ett acceptabelt resande hos
SJ. SJ:s huvudsakliga anledning till att eventuellt inte gora uppehall vid Kastrup ar att om de skulle vilja
mellan huvudbangarden och Kastrup som station, sd utgér huvudbangérden en storre malpunkt for
deras fjarrtagsresenarer. Men eftersom alla tag fran Sverige passerar Kastrup kommer alla tag ocksd gora
uppehall pa stationen.

I Deutschland takt — En antagen malbild (2019) for hur trafiken i Tyskland ska utvecklas med restider och bytesméjligheter.
Malbilden styr infrastruktursatsningar och tdgprestanda for att na framtagen malbild. Malar for forsta fasen dr 2030.
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Kopenhamn H som malpunkt dr idag mer dn dubbelt sd stor i antal resendrer som Kastrup. Det dr
darfor mindre troligt att SJ slutar trafikera Kopenhamn H helt och istallet kor direkt vidare mot Ny
Ellebjerg och Tyskland med svenska tag. Ett scenario dr att S] kommer testa att ocksa kora tag direkt
fran Sverige mot Hamburg for att se om det finns en tillrdcklig marknad niar Fehmarn Bilt 6ppnar.
Normalt behover ett upplidgg koras under minst ett par ar for att resendrer ska uppticka linjen och byta
resmonster.

Slutsats Kastrup — Tyskland

Huvuddelen av trafiken kommer nyttja Kopenhamn H som andstation, bade fran Tyskland och Sverige.
Detta innebir en utmaning bade kapacitetsmissigt pA Kopenhamn H och for depa/uppstillning. Det ar
troligt att det ocksd kommer testas direkta upplagg Sverige — Kastrup — Ny Ellebjerg — Tyskland nar
Fehmarn Bilt forbindelsen 6ppnat.

Projekt som paverkar forbattrad restid:

e  Fehmarn Bilt forbindelse, utbyggnad till dubbelspar Ringsted — Lubeck inklusive ny
Storstrémsbro.

e Hastighetsuppgradering och genare strackning Lubeck — Schwerin.

Helt nya trafiksystem och restider, exempelvis 2:30 h Képenhamn H — Hamburg.

Kastrup — Goteborg

Utredningar for att hoja hastigheten till 250 km/h pa Viastkustbanan pagar. Geometrin tilliter storre
hastigheter och osikerheten ligger framst i vilka tekniska utmaningar och kostnader som ar forknippade
med hojd hastighet. Inforande av ERTMS, som finns med i Nationell plan 2018-2029, ir en
forutsdttning och ligger for utbyggnad i slutet av 2020-talet. Detta tillsammans med utbyggnaden till
dubbelspar genom Varberg, Angelholm — Maria och Knutpunkten medfér att restider Goteborg —
Malmé pa 2 timmar och Géteborg — CPH pé 2:20 timmar dr mojligt.

S] planerar att kopa in nya snabbtdg till 2025 dimensionerande for 250 km/h och byggda for att klara
bdde svensk och dansk jarnvagsstandard, med maélet ar att utoka trafiken till timmesavgangar Goteborg
— Kopenhamn (kalla SJ).

Slutsats Kastrup — Goteborg
Projekt som paverkar forbattrad restid:
e Malmo - Lund 4 spar.
e Angelholm — Maria dubbelspar.
e Varberg dubbelspar.
e Maria — Knutpunkten dubbelspar.
e H0ojd hastighet till 250 km/h.

Restidsforkortning ca 15-20 min Kastrup — Goteborg.

Kastrup — Smaland/Blekinge

Utbyggnaden med fyrspar Malmo — Lund och hoéghastighetsbanan Lund — Hassleholm medfor att
restiden sanks i straket Malmo — Hassleholm med ca 10 minuter och mojliggor titare tagtrafik.

Triangelspdr fran Sodra stambanan som mojliggor att tdg med riktning norrut kan svinga visterut mot
Kust till kustbanan och vice versa 6ppnar nya trafikeringsméjligheter, se Figur 16. Den mdjliggor ny
trafik Almhult — Virnamo utan riktningsbyte.

I Region Skanes tigstrategi med trafikmalbild 2029-2034 kors ett Oresundstag Kopenhamn — Almhult.
Nir Jonkoping — Varnamo rustats upp med nybyggd stracka Byarum — Tenhult, elektrifiering och hojd
hastighet till 160 km/h i hela straket kommer strickan Jonkoping — Virnamo att trafikeras av 1-2
regionaltdg per timme och riktning. Triangelsparet medfor mojlighet att dra samman dessa trafikuppliagg
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och fa med Virnamo och Jonkoping i framtidens Oresundstagstrafik med restid Jonkoping — Malmé pa
ca 2:40 h och Jonkoping — Kastrup pa drygt 3 h (se Figur 16).

Detta 6ppnar upp for att utoka Képenhamns upptagningsomrdde med direkta tdg till Virnamo och
Jonkoping med konkurrenskraftiga restider redan till ca 2030, med den infrastruktur som redan ir
beslutad i nationell plan 2018-2029.

|
| Nytt spar 160 km/h

Jonkdping

Ny snabb Nassjo
regionaltrafik
\ Y Elektrifiering och hojd
hastighet till 160 km/h
I
N Modjlighet att dra samman trafikering il
Varnamo N gemansamt upplagg

\

Nytt triangelspér | _ _ \ Alvesta

s
Almhult O/

Osby O
Hésaehohn<:>\\

Oresundstag

Koebenhavn
Lund

CPH M

Figur 16 Majlig sammankoppling ca &r 2030-2035 av tagtrafiken via triangelspar Alvesta for att koppla in
Varnamo och Jonképing i Oresundsregionens trafikstruktur med direktfdrbindelse till Kastrup.
Slutsats Kastrup — Sméland/Blekinge
Projekt som padverkar forbattrad restid:
e Malmo — Lund 4 spér.
e Lund - Hissleholm ny hoghastighetsbana.

e Triangelspir Alvesta och Jonkoping — Varnamo skapar mojlighet till ny tdgforbindelse
Jonkoping — Kastrup.

Restidsforkortning ca 10 min Kastrup — Hassleholm och norrut, samt ny trafik.
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Effekt pa upptagningsomrade for Kastrup 2030-2035

Trafikeringsalternativ

Nedan presenteras tre trafikeringsalternativ, i samtliga alternativ kommer godstrafiken pa
Oresundsbanan att ha 6kat. Thop med 6kad persontrafik kommer det i 2030-2035 perspektivet behovas
fyrspar Kastrup — Kalvebod.

Huvudalternativ 2030-2035

Huvudalternativet for trafiken 2030-2035 ar att dagens struktur med Kopenhamn H som nav for
fjarrtrafiken, dir t ex Jyllandstrafiken fortsatt har tdg som gar vidare till Kastrup efter tdgviandning pa
Kopenhamn H, se Figur 17.

Detta alternativ innebar samtidigt att Kopenhamn H troligen far kapacitetsproblem av de vindande
tdgen och att restiden till Kastrup fortsatt dr ca 30 minuter mer dn vad den ar till Képenhamn H.

Hoje Taastrup

Figur 17 | huvudalternativet antas Hovedbanegarden anses som en sé pass viktig malpunkt att all trafik gar via
den.

Alternativ Ring syd 2030-2035

Ett alternativ som bara studerats 6vergripande ar att Ring Syd far mycket frekvent trafik och matar
Kastrup via Ny Ellebjerg, se Figur 18. Detta kopplar samman bade Vestbanen och Ringstedbanen med
Kastrup, men medfor byte som okar restidsosdkerheten.

For att trafiken ska fungera bor Ring Syd trafikeras med hog frekvens i 15 minuters intervall eller titare.
Ar det mojligt att f3 till effektiva byten med kort bytestid och hog tillforlitlighet bor restidstilligget
uppga till ca 15 minuter jamfort med att tdgen matar Kastrup direkt. Denna trafik med Ring syd medfor
behov av fyrspar Kastrup — Kalvebod.
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Figur 18 Ring syd anvands som matningskoppling mellan Ny Ellebjerg och Kastrup.

Alternativ med direktférbindelser till Kastrup 2030-2035

Ett framtidsalternativ dir en del av fjirrtrafiken trafikerar Kopenhamn H och en del av trafiken ir
genomgdende med stopp i Ny Ellebjerg och Kastrup, se Figur 19. Ett sddant uppligg skulle innebira ca
30 min kortare restid jamfort med nuldge (med tigvindning pd Képenhamn H).

Figur 19 En direktkoppling mellan CPH och Ny Ellebjerg skulle spara 30 minuters restid fér de resenérer som
inte ska in till Kbpenhamn H, utan istéllet ska resa fran Tyskland till Sverige eller vice versa.
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Nulage ca 2020-2022

Restider och upptagningsomrade for anslutande resor till Kastrup nulidge 2020-2022 ses i Figur 20.

tockholm - 5010 h \
Norrkdpia TN
(J ™~

Linképing

}%‘v.

Hamburg - 5140 h'C

' > Schwerin

N

Restid fran CPH:
<1:00h
<2:00h
<3:00h
<4:.00h

BECN

Figur 20 Nulage 2020-2022 for Kastrups upptagningsomrdde och konkurrensyta for anslutande
persontagsresor. (Fran 2024 blir restiden Kastrup - Nykebing Falster ca 1:30 h.)
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Upptagningsomrade 2030-2035, fijarrtag via Kdpenhamn H

For scenario 2030-2035 utokas upptagningsomradet for Kastrup, se Figur 21. Storst okning av
upptagningsomrddet sker med Fehmarn Balt-forbindelsen mot Nordtyskland, lings Vastkustbanan mot
Goteborg med ny snabbtigstrafik i 250 km/h som gir 6ver Oresundsbron till Kastrup och Képenhamn
och méjligheten att binda samman Virnamo och Jonkoping till Oresundstigssystemet med hjilp av den
nya regionalbanan Jonkoping — Varnamo ihop med triangelspar vid Alvesta. Fjarrtagen till Kastrup
antas fortsatt gd via Kopenhamn H, pa det sitt som syns i Figur 17 och Figur 18.
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0
5
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—

EEON

A ‘R Berlin - 4:40 h

N

Figur 21 Framtidsscenario 2030-2035 av Kastrups upptagningsomréde och konkurrensyta for anslutande
persontagsresor.
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Upptagningsomrade 2030-2035, direkt fjarrtag till Kastrup

Med direkttrafik till Kastrup som inte gdr via Kopenhamn H kan Kastrups upptagningsomrade bade
mot Jylland och Tyskland 6kas betydligt (for trafikering se Figur 19). Restiden mot Sydsverige paverkas
inte i och med att tdgen redan trafikerar Kastrup innan Kopenhamn H osterifran. Restidsvinsten ar ca 30
minuter och syns i Figur 22. Ett scenario med direkta tdg i Sverige/Kastrup — Tyskland bedoms som mer
troligt marknadsmassigt 4n motsvarande relation mot Jylland. Bedomning gjord av Kreera baserat pa
intervjuer med tdgoperatorer och bedomning om tillkommande marknad fran Sverige till Jylland
respektive Danmark vid direkttrafik.

Hamburg har en relativt liten flygplats mot stadens storlek. For langviga flyg idr troligen Berlins
kommande storflygplats Berlin Brandenburg, beligen sydost om Berlin, den storsta konkurrenten
restidsmassigt foljt av Frankfurts flygplats. Centrala Berlin ligger ca 1:50 frdn Hamburg, men for att nd
flygplatsen kravs tagbyte vilket forlanger restiden till ca 2:30. Frankfurts flygplats belagen soder om
Frankfurts centralstation kommer fa ca 3:15 restid fran Hamburg i framtiden.

For att Kastrup ska kunna konkurrera restidsmassigt om Hamburgs langviga flygresenarer mot den
kommande storflygplatsen Berlin Brandenburg och Frankfurt behover restiden ner kring 2:30 Hamburg
- Kastrup, ndgot som blir mojligt for tdg som inte gar via Képenhamn H.
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\Figur 22 Framtidsscenario 2030-2035 av Kastrups upptagningsomrade och konkurrensyta fér anslutande
persontagsresor. Restid frdn Kastrup med direkitag (ej via Kopenhamn H).
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Klimatpaverkan — val av resesétt paverkar

Vilken typ av fardmedel som nyttjas paverkar klimatutslippen vasentligt. Detta ar sarskilt tydligt for flyg
och tdgresor, samtidigt som tdgresor inte kan konkurrera pa ldnga avstind tidsmaissigt.

For att minska den negativa paverkan som sker av flygresor bor anslutningsresor till flygplatsen i storsta
mojliga mén ske med jarnvag och fran flygplatsen bor resan ske med direktflyg. For att detta ska kunna
uppnds maste relationer dit flyget idag har regionala matningslinjer fa battre konkurrens av taget, med
kortare restider och en konkurrenskraftig tillforlitlig tdgprodukt.

Ett mer héllbart transportsystem ar att de anslutningsflygresor, som idag sker med matning till de
langviga flygen pa Kastrup, istillet sker med tdg. Kastrups storlek bor ocksa nyttjas for att fylla flygplan
med direkta forbindelser till olika destinationer.

Med Fehmarn Bailt-forbindelse och padgdende projekt runt om i Europa i jarnvagsnitet blir det ett mer
realistiskt alternativ att nyttja hoghastighetstdg och snabba nattdg for att nd vissa destinationer i Europa.

Klimatpaverkan av olika anslutningsresor

Under kommande ar elektrifieras Danmarks jarnvigsnit allt mer. Nedanstiende berikningar utgar frin
scenario 2030-2035 avseende reslingd med tdg. Energimix utgar fran dagens jarnvdg dir Sverige och
Danmark nyttjar gron el. Tysklands jarnvag har ett eget elsystem som matar jarnvagen, ar 2018 var
fordelningen: 57% fran gron el, 25% fran kolkraft, 9% fran karnkraft och 8% fran naturgas.

For berdkningen har tva olika typer av regionala flygplan anvants, ett bransleeffektivt
turbopropellerflygplan (ATR72 med 72 sittplatser) som bara flyger pa lagre hojd dir hoghojdseffekt inte
uppstdr. Det andra flygplanet ar en regionalt jetflygplan (CR] 900 med 90 sittplatser) beraknat med
faktorn 1,5 for hoghojdseffekt avseende klimatpaverkan. Hoghojdseffekt ar nar flygplan pa hog hojd
slipper ut vattendnga/kondens fran motorerna som bildar moln som bidrar till vixthuseffekten.
Hoghojdeffekt for regionalflyg och flygstracka berdknat enligt ASEK 6. Belaggningsgrad pa flygplanen
dr antagen till 80%.

Tédget som anvint i berakningen ir ett X2000 med 350 sittplatser (efter pdgdende renovering) berdknat
med 70% beldggningsgrad. Beliggningsgrad dr antagen pa ett tdg under "mellan-hogtrafik”-perioden
och dr densamma for alla trafikrelationerna. Detta bedoms som mojligt att uppnd med en attraktiv
tadgprodukt 2030 under de delar av trafikdygnet da trafiken konkurrerar med kommersiella flyglinjer.

Val av anslutningsresa till och fran flygplatsen har en vasentlig pdverkan pa resans klimatutslapp.
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Klimatpaverkan C02-ekvivalenter per person
enkelresa till /fran CPH
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Diagram 2 Klimatpaverkan (CO2-ekvivalenter) per person for anslutningsresor till/fran Kastrup med tva olika
flygplan, ATR72 och CRJ900, jamfort med tédg. Enheten ar gram CO2/sittplats och enkelresa.

Figur 23 Overst till vanster: Turbopropellerflygplan ATR72 (Kalla: businessclass.se, Foto: Jacob Molin). Overst
till héger: Jetflygplan CRJ900 (Kalla: Flyg24nyheter). Nederst: SJ X2000 (Foto: Bernt Tallbrant).
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Fiarrtag och nattag som hallbart alternativ till flyg pa
medellanga distanser

Fjarrtag fran Kopenhamn ner pa kontinenten har blivit svirare att nyttja pa senare ar. Deutsche Bahns
nattig gar inte lingre och Osterreichische Bundesbahnens nattag trafikerar inte lingre 4n till Hamburg i
norr. Antalet avgdngar mellan Képenhamn och Hamburg ar f3, fr o m december 2019 gir det tre
avgangar per dygn (via Jylland) med restid pd ca 4:45. Samtidigt har svenska staten tillsatt en utredning
med budget 50 miljoner SEK for att utreda mojligheten att fa igdng nattagstrafik ner till kontinenten
igen. I Sverige har tdgtrafiken vixt snabbt senaste dren, bara SJ har haft en resandedkning pd 30% under
bara ndgra &r och har nu svart att klara av kapaciteten i systemet.

En restidskartlaggning fran Kopenhamn har gjorts for att studera potentialen och konkurrensrestiden
med tdg och vilka mojligheter nattdg har for att konkurrera med flygtrafiken. Tagen antas trafikera med
STH (Storsta Tillditna Hastighet) 200-250 km/h. Eventuella hastighetsnedsittningar som gller sdrskilt
nattetid har inte beaktats. For att klara rationella trafikuppliagg krivs att nattdgen passerar vissa
storstadsomraden under hogtrafik. Sdnkning av restiderna bygger pa ungefirliga restider idag forutsatt
effektiva byten eller nya direkttadg. Nattdg bedoms vara konkurrenskraftiga nar restiderna uppgar till ca
12 timmar, sa restider mellan kl 20 och 08 kan produceras.

Nattdgsrestider pa ca 12 timmar ar konkurrenskraftigt till Tyskland, Benelux-linderna och norra delen
av alperna. For dagtagsresor ar det bara mojligt att nd norra Tyskland med rimliga restider.

Restider scenario 2030-2035

I Europa pagar flera projekt som medfor nya hoghastighetsbanor och snabbare forbindelser. Dessa
kommer fardigstallas till ca &r 2030-2035 och tillsammans med Fehmarn Balt-projektet skapa betydligt
kortare restider for tdgresor ner i Europa.

Tabell 4 Planerade/pagéende infrastrukturprojekt i Europa till 2030-2035

Planerade projekt Planerad hastighet (km/h)
Hamburg - Hannover 250
Ny héghastighetsanslutning till 250
Frankfurt och ny fjarrtagstunnel

Frankfurt - Mannheim 300
Karlsruhe - Basel 250
Stuttgart 21 - Ulm (- Mdnchen) 250
Dresden - Prag 250
Wien - Graz - Klagenfurt (- Venedig) 250
Innsbruck - Verona 250
Rail Baltica, Berlin - Warszawa - Kaunas (Vilnius) - Riga - Tallinn 240
Koin - Liege 250
Baskiska Y — Valladolid (ny héghastighetjarnvag i norra Spanien) 300
Lyon - Turin 300
ZUrich - Milano 250
Minchen - Salzburg 250
Milano - Venedig 300
HS2 London - Birmingham 360
Bordeaux - Toulouse 320
Bordeaux - Dax 320
Montpellier - Perpignan 300

Nattagsrestider pd 12 timmar ndr stora delar av Europa bortsett Iberiska halvén, sodra Italien och de
sydostra delarna av Europa. Aven dagtégsresor till stora delar av Tyskland och Beneluxlinderna blir
rimliga for den resenidr som kan arbeta delar av dagen pa taget.

36



Anslutande tagtrafik till Kastrup | 191029 version 1.2

1190 WiEN 14:00

3»BAD GASTEIN 14:00
NNSBRUCK 12:30
NEZIA 17:30

~WIEN"11:00
GASTEIN 11:00
-

NEZIA 13:30

37

Figur 24 Mdjliga restider 2020-
2022. Konkurrenskraftiga
restider med nattag beddéms till
ca 12 timmar fran Képenhamn
H, skisserat med streckad yta.
Restidsavvikelser kan uppsta
nattetid pga godstrafikens lagre
hastighet.

Figur 25 Mdjliga restider 2030-
20835 efter planerade och
pagéende projekt i Europa ar
genomférda.
Konkurrenskraftiga restider
med nattdg bedéms till ca 12
timmar fran Képenhamn H.
Restidsavvikelser kan uppsta
nattetid pga godstrafikens lagre
hastighet.



Utblick och utmaningar 2050

Efter 2030-2035 behover trafiksystemet utvecklas ytterligare i Oresund for att stirka regionens
tillganglighet och Kastrup som nav for flygtrafiken. Utifrin de utmaningar som identifierats efter
scenario 2030-20335 listas nedan behov och dtgirder som skulle stirka infrastrukturen i regionen och
oka tillgdngligheten till Kastrup.

Inom Oresund

e Ny genomgdende kapacitet eller utokad vindkapacitet pd Kopenhamn H. For att klara den
utokade trafiken inom regionen

e Ny Metro (M6/M8) med anslutning till Kastrup. Forbattrat upptagningsomrade inom
Kopenhamn.

e Planskild anslutning av Malmoé C 6vre, dubbelspar Malmo C - kontinentalbanan, planskild
anslutning till kontinentalbanan, planskildhet Svagertorp. Mojliggor okad kapacitet till och fran
Malmo/Oresundsbron.

e Ny Oresundsforbindelse som klarar godstrafik. Avlastning som mojliggdr bibehallen eller
utokad persontrafik éver Oresundsbron. Okad godstrafik riskerar annars att missgynna
Kastrups tillganglighet och utveckling.

e  Nytt dubbelspar for 250 km/h hoghastighetsbanans utfart frdn norr om Lund via Landskrona
till Helsingborg. Mojliggor kortare restider, 6kad trafikering for snabba regionaltidg och
langviga tdg och okar kapaciteten pd Lund C (eliminerar korsande tdgvigar norr om stationen).

Mot Jylland

e Timemodellen. Restidsforbattringar till mellersta/sodra Jylland, och norra Jylland (om inte
Kattegattforbindelse med jarnvag byggs).

e Ny Kattegattforbindelse. Mycket stor restidsforbattring till Arhus och norra Jylland. Méjliggor
att integrera hela Jylland i Kastrups upptagningsomrade.

Mot Tyskland
e Ny jarnvig Koge — Vordingborg (250-300 km/h). Kortare restid mot Tyskland.
e Hojd hastighet Vordingborg — Fehmarn (230 — 250 km/h). Kortare restid mot Tyskland
e Hojd hastighet Fehmarn — Liibeck (230-250 km/h) och Liibeck — Hamburg.
e Hojd hastighet pa forbindelsen Liibeck — Berlin.

Mot Mellan- och Ostsverige

e Ny stambana norr om Hissleholm. Kortar restiden fran Jonkoping, Linkdping, Norrkoping och
Stockholm.

Mot Vastsverige och Norge

e Ny Oresundsférbindelse som kortar restiden Képenhamn/Kastrup — Vistsverige/Oslo. Mojliggor
konkurrenskraftiga restider lingre norr ut mot Géteborg/Oslo.
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