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Dette charter tegner en faelles vision for, hvordan en
velfungerende, robust og baeredygtig infrastruktur
skal bidrage til at styrke mobilitet og skabe oget
okonomisk veekst og velfeerd. Charteret er oplaeg til
en dialog med de statslige myndigheder pa begge
sider af @resund.
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CoPENHAGEN

NE COMMITTEE




Greater Copenhagen har meget at byde
pa. Der bor 3,9 mio. mennesker i regionen,
og Vi har hgj livskvalitet og hejtuddannede
borgere. Vores erhvervsliv og vidensinstitu-
tioner har mange styrker, som skal bringes
i spil. Vi vil nedbryde greenserne mellem
kommuner, regioner og lande og skabe

et samarbejde, hvor vi traekker i samme
retning, sa der skabes vaekst og flere job.

Visionen er, at Greater Copenhagen i

2020 skal veere et internationalt knude-
punkt for investeringer og viden pa niveau
med de mest succesfulde metropoler i
Europa. Nar vi star sammen og har en mere
sammenhaengende region med kortere
rejsetid, udvider vi den kritiske masse, der

giver regionen international baeredygtig
gennemslags- og konkurrencekraft.

Men den internationale konkurrence er
benhard! Derfor er en malrettet indsats
nodvendig for at forbedre rammevilkarene
og vaekstbetingelser. Velfungerende og
robust transportinfrastruktur ger det lettere
for borgere og virksomheder at komme til,
fra og rundt i Greater Copenhagen. Mange
virksomheder har brug for kvalificerede
medarbejdere og internationalt hojtud-
dannet arbejdskraft - det skal derfor vaere
nemt og attraktivt for virksomheder at
etablere sig, og for medarbejderne at finde
job og et godt sted at bo.

SVENSK OG DANSK INFRASTRUKTURPLANLAGNING

| Sverige arbejder lokale og regionale
myndigheder sammen med den svenske
stat om at realisere en samlet planlaegning
og udbygning af infrastrukturen.

Infrastrukturplanleegningen i Danmark
sker gennem konkrete anleegsprojekter
og landspolitiske aftaler. Den langsigtede
planlaegning og koordinering mellem det
lokale og statslige niveau er derfor en
udfordring.

GREATER COPENHAGEN er et
samarbejde mellem Region Sjaelland,
Region Hovedstaden, Region Skane
og de 79 kommuner i regionerne, der
under det faelles brand arbejder for
at oge veeksten og beskaeftigelsen i
metropolregionen.

Der er i dag ikke en feelles planlsegning af
infrastrukturen pa tveers af begge lande.
Skal Greater Copenhagen sikre god mobi-
litet og kortere rejsetider, er der ogsa behov
for at taenke tvaernationalt, hvis infrastruk-
turen ikke skal blive en barriere for den
okonomiske vaekst — ogsa nationalt.




Kebenhavns Lufthavn er Skandinaviens
storste lufthavn med 146 internationale
destinationer. Der er dog et stigende pres
fra andre europaeiske lufthavne som fx
Amsterdam og Berlin. Lufthavnens fort-
satte udvikling afhaenger af en udbygget
hub-funktion og forbedret tilgeengelighed
lokalt, regionalt og internationalt. Mere end
60 % af alle lufthavnens passagerer bruger
kollektiv trafik til og fra lufthavnen fra
begge sider af @resund.

Med sin geografiske placering er Greater
Copenhagen en gateway for person- og
varetransport mellem Skandinavien og
Europa. Transittrafikken skaber en raekke
positive effekter i form af eget udbud

og frekvens i fly- og feergeforbindelser
og muligheder for havne, terminaler og

Tilgeengeligheden internt i Greater Copen-
hagen er en vaesentlig konkurrencefordel.
Metropolen bestar af et netveerk af byer
med Malmé og Kebenhavn som de storste.
| dag er der stor interaktion pa tvaers af
metropolen og dens forskellige byer og
omrader. Udvikling og veekst er afhaengigt
af et steerkere samspil i dette netveerk og
forudsaetter et velfungerende og robust
infrastruktursystem for person- og vare-
trafik.

Flere steder i Greater Copenhagen er det
nodvendigt med en udbygning af motor-
vejsnettet for at mindske traengslen og
sarbarheden, ege tilgeengeligheden og
styrke bustrafiikkens konkurrencekraft :

Befolkningsudviklingen og ensket om

god tilgeengelighed mellem by og opland
betyder, at behovet for transport forventes
at stige. Det er nedvendigt, at udviklingen
af en fortsat hej mobilitet sker pa en
baeredygtig made, gennem fx overflytning
til mere miljovenlige transportformer. Det
kraever indsatser i form af attraktive tiloud
for kollektiv transport, alternative drivmidler
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logistikvirksomheder. Den omfattende og
stigende transittrafik presser dog ogsa
miljoet og kapaciteten pa veje og baner
herunder jernbanen over @resund.

Femern Beelt-forbindelsen er under
forberedelse og etablering, de sidste
beslutninger tages i den kommende tid.
Faergerne over @stersoen vil fortsat spille
en betydelig rolle i fremtidens person- og
godstransport.

Tilgaengeligheden til de neermeste storby-
regioner, som Hamburg, Arhus, Géteborg,
Stockholm og Oslo, skal forbedres for at
oge samspillet til feelles bedste. Dette vil
medyvirke til, at potentialerne i bade Greater
Copenhagen og den ovrige del af Sverige
og Danmark udnyttes bedst muligt.

- Satsningen pa steerk kollektiv trafik pa
motorvejsforbindelser mellem Malmo,
Lund og Helsingborg.

+ Motorvejsforbindelserne Kebenhavn-
Frederikssund og Kebenhavn-Hillered.

+ Motorvejsforbindelserne Kebenhavn-
Kalundborg og den Sjaellandske Tveer-
forbindelse mellem Sydmotorvejen,
Nasstved, Slagelse og Kalundborg.

Der er samtidigt kapacitetsproblemer i
jernbanesystemet i forhold til eggede behov
for person- og godstransport.

og ved bedre udnyttelse af jernbanen til
godstransport.

Greater Copenhagen har staerke kompe-
tencer inden for grenne mobilitetslesninger.
Dette skal ogsa udnyttes til at skabe nye
innovative lesninger til gavn for bade
erhvervslivet og borgere i Greater Copen-
hagen.



Greater Copenhagen foreslar en raekke
indsatser, som stiller krav om lokale, regio-
nale og nationale prioriteringer og investe-
ringer i bade Danmark og Sverige.

K@BENHAVNS
LUFTHAVN

Kebenhavns Lufthavn er et faelles trafi-
kalt knudepunkt for Danmark og Sverige.
Adgangen til lufthavnen skaber attrakti-
onskraft. Lufthavnen har i sin vaekstplan
en malsaetning at fordoble passagertallet
fra 20 mio. til 40 mio. passagerer i 2030.
Man er i gang, og der er lige nu omkring
25 mio. passagerer om aret. Vaeksten skal
realiseres dels gennem udbygning af
lufthavnens faciliteter, dels ved et storre
geografisk opland.

Mal
- Vaekstplanen for Kebenhavns Lufthavn
skal realiseres.

- Tilgaengeligheden til lufthavnen skal
oges og i seerlig grad med den kollek-
tive trafik fra hele Greater Copenhagen,

Jylland og Fyn, Sverige og Nordtyskland.

FEMERN BALT-
FORBINDELSEN

Femern Beelt-forbindelsen er det veesent-
ligste nye infrastrukturprojekt for Greater
Copenhagen i den naermeste fremtid for
bade person og godstransport. Femern
Baelt spiller ogsa en stor rolle for Sveriges
og Danmarks handel med de kontinentale
markeder.

Med forbindelsen bliver Greater Copen-
hagen koblet op pa det europaeiske
hojhastighedsnet i Hamborg. Jernbane-
anlaeggene pa Sjeelland og en ny Stor-
stremsbro er vigtige forudsastninger bade
for Femern Baelt-forbindelsen og for de
interne forbindelser mod Kebenhavn og
Malmoé.

Mal
+ Femern Balt-forbindelsen skal etableres
sa hurtigt som muligt, og arbejdet med
de danske jernbaneanlaeg og Storstroms-
broen skal pabegyndes nu.

+ Malet er, at det maksimalt ma tage
2Y2 time at komme fra Kebenhavn til
Hamborg med de hurtigste togforbin-
delser.

- Arbejdet med at fastleegge den fremti-
dige banebetjening over Femern Baelt
skal pabegyndes i et samarbejde mellem
alle parter.



FORBINDELSER OVER GRESUND

Samarbejdet om @resundsbroen fremstar
i Europa som et eksempel pa et vellykket
graenseregionalt samarbejde. Men pa sigt
forventes der kapacitetsproblemer pa
@resundsbroen. Der er ogsa behov for en
oget integration mellem Skane og Sjaelland
for at sikre fortsat vaekst. En fast forbin-
delse mellem Helsinger og Helsingborg
er en mulighed at sprede integrationen

til et sterre omrade, og en @resund-
metro mellem Kebenhavn og Malmé er
en mulighed for at styrke integrationen
mellem de to storbyer.

Pa leengere sigt skal der pa statslig niveau
treeffes beslutning om, hvordan forbin-
delserne skal udbygges. Der er i Greater
Copenhagen enighed om, at en fast forbin-
delse mellem Helsinger og Helsingborg
skal bygges forst og pabegyndes sa hurtigt
som muligt, samt at @resundsmetroen

er koblet til udbygningen af Kebenhavns
metro, og kan bygges uafhaengigt af om en
HH-forbindelse er besluttet.

Mal
- Flaskehalsproblemer ved @resundsbroen
skal afhjeelpes fx ved stationerne ved
lufthavnen og @restad samt for kapaci-
teten pa @resundsbanen pa begge sider
af @resund.

- Pasigt er der behov for yderligere én
eller flere faste forbindelserne over
@resund.

+ En svensk/dansk national udredning af
nye @resundsforbindelser skal udferes
sa hurtigt som muligt. Et forste skridt er
taget med det igangsatte faelles udred-
ningsarbejde omkring prognoser for
trafikken over @resund.

BANER MED H@J HASTIGHED

Nettet af jernbaner med hoj hastighed
skal udbygges i alle retninger. Tilgsen-
geligheden til Arhus, Hamburg, Oslo,
Goéteborg og Stockholm skal forbedres
gennem etablering af hojhastighedstog
og tog med hej hastighed. Nettet er
vigtigt i sig selv, men er samtidigt ogsa
vigtigt i forhold til Kebenhavns Lufthavn.

En kommende hgjhastighedsbane fra
Stockholm til Malmé skal via @resunds-
broen serge for direkte opkobling til
Kebenhavns Lufthavn. Femern Baelt-for-
bindelsen skal med tilherende bane-
opgraderinger sorge for koblingen til
Europa. Der er ogsa behov for at knytte
Greater Copenhagen bedre sammen
med Géteborg-Oslo omradet og det
vestlige Danmark med hurtigere togfor-
bindelser.

Pa langt sigt vil en fast Kattegatforbin-
delse mellem Kalundborg og Arhus

med hgjhastighedstog fra Kebenhavn
yderligere kunne styrke forbindelserne til
Jylland.

Hojhastighedsbanen i Sverige skal besluttes
i de kommende ar i en forhandling mellem
den svenske stat, regioner og kommuner,
den sakaldte Sverigeférhandlingen.

Mal
+ Der skal bygges en hojhastighedsbane
mellem Malmé og Stockholm med en
rejsetid pa maksimalt 2% time inden 2035.

- Bygningen af hejhastighedsbanen mellem
Malmoé og Stockholm skal starte i Skane.

- Eksisterende jernbaneforbindelser til
Fyn og Jylland skal opgraderes til hgjere
hastigheder.

+ Vestkystbanen skal udbygges til dobbelt-
spor pa hele straskningen for at fa hurti-
gere rejser til Goteborg og Oslo, og
Skanebanen skal have konkurrencedygtige
rejsetider for at opna en hurtig opkobling
til hejhastighedsbanen mod Stockholm.

- Forbindelserne skal have god tilgeenge-
lighed til Kebenhavns Lufthavn.




ET SAMMENHANGENDE KOLLEKTIVT TRAFIKSYSTEM

En konkurrencedygtig og attraktiv euro-
paeisk metropol er kendetegnet ved en
velfungerende kollektiv trafik.

Det er vigtigt for virksomhederne, at de
kan tiltraekke den nedvendige arbejdskraft
med de rigtige kompetencer. Medarbej-
derne skal pa en smidig made kunne na
deres arbejdsplads inden for en rimelig tid.
Greater Copenhagen skal vaere et arbejds-
marked - et pendlingsomrade.

Den kollektive trafik skal fremsta som
et sammenhaengende hele for at veere
attraktiv. Harmonisering af takster og

billetter, Parker & Rejs faciliteter samt en
organisering, der understotter sammen-
haengen er vigtige elementer i dette. Et
sammenhasngende kollektivt trafiksystem
er et mal for hele Greater Copenhagen pa
tvaers af @resund.

Mal
- En sammenhaengende kollektiv trafik i
Greater Copenhagen skal fremmes.

- Det ma maksimalt tage en time fra alle
dele af Greater Copenhagen at komme til
enten Kebenhavn eller Malmo med toget
som det primaere transportmiddel.

GRON MOBILITET OG FOSSILFRI TRANSPORT

Transportsektoren har traditionelt et hojt
energiforbrug med markante udledninger
af forurenende eller uonskede stoffer,
blandt andet CO2. Med ambitionen om at
sikre hoj mobilitet og tilgeengelighed er det
nodvendigt at udvikle effektive transport-
lesninger, som reducerer CO2 udledninger
fra transportsektoren og minimerer anven-
delsen af fossile braendsler.

Trods store investeringer i infrastruktur pa
baneomradet de kommende ar i Skane og
pa Sjaelland, vil vejtransport pa lang sigt for
bade person- og godstransport vaere den
primaere transportform i Greater Copen-
hagen. Derfor er det nedvendigt med flere
initiativer, som kan omstille energiforbruget
i vejtransporten til fossilfrie drivmidler.

Mal
- Overflytning af gods- og persontransport
fra vejtransport til mindre miljobela-
stende transportformer.

- Adgangsveje fra det overordnede vejnet
til eksisterende og fremtidige inter-
modale jernbaneterminaler og erhvervs-
havne skal forbedres.

- Nye og mere miljovenlige transporttek-
nologier og drivmidler skal aktivt efter-
straebes.

+ Forsyningsanleaeg til pafyldning af milje-
venlige drivmidler og el-ladestationer
skal etableres langs det overordnede
vejnet.



